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MM ORIA DEUSCRIPITIVA
de ung PALENTE D& INVEICION a favor de
LBHMAG-2UG G.meb.H., de nacionmlidad -
alemana, domiciliada en WETTER/RUHR ~
(Alemenia), por "PERFECCIOWAMIENTOS -
EN LAS GRUAS COLGANTES CON ACCTIOWAMIEN
T0 DE TRASLACION POR RUEDAS D FRICCIORM

-

Bl presente invento se refiere a un puente-gria de
montaje suspendido con accionamiento de traslacidn a través
de ruedas de friccidn, lag cuales tienen una cara de rodadu-
ra eldstica.

Las grias colgantes tienen de ordinario poleas de
rodadura de acero o de hierro fundido que corren sobre las -
alag inferiores de vigas en IL.

Ultimamente se ha procedido tenbidn a equipar el me
canismo de traslacidn de las grias colgantes con ruedas de -

friceidn eldsticas, sobre todo ruedas de gomas, aungue debido
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a les condiciones de friceidn algo inseguras se 4ienen cier -

o8 reparos e hacer usc de una unidn por fuerza de friceidn -
eldstica. Por lo que sucede en los coches sabemos que los neu
miticos 1llenos de aire estdn sujetos a diferenies grados de -
desgaste, sobre todo cvendo varien las cargas, y este caso se
d4 con mucha frecuencia en los aparatos elevadores. 4 estos -
reparos contra el uso de ruedas de friocidn eldsticas, que =~
presionan desde abajo sobre las alas de la viga de la pista =~
de traslacién y cuyos soportes constituyen las poleas de rodg
dura del mecanismo de traslacidn, se ha salido al paso unien~
do entre sl con un drbol rigido las dos ruedas de fricecidn en
las vigas testeras de la gria colgante, con el fin ds forzar
asl la marcha sincronizade de ambhos mecenismos de traslacidn.
Pero con desgaste diferente de las ruedas de friccidn, distin
ta presidn del aire en los neumdticos o distintas presiones -
de apriete, no se tiene garantizade la marcha sincronizada, in
cluso empleando el drbol rigido.

En los puentes de carga es conocido el hecho de im-
pulsar geparadamente los mecanismos de rodadura pol los dos -~
lados de la viga del vuente, en donde la marcha sincronizada
se consigue, bien por una unidn eldctrica, o sea el denomina-
do eje eldéctrico, o bien porque un dispositivo de control re-
gula en todo el trayecto de traslacidn del puente continuamen
te la posicidn correcta de la viga del puente con relacidén a
los mecanismos de traslacidn, y al producirse eventualmente -
un ladeamiento prouuweve al momento unas correcciones, por ejem
plo, estrangulamiento del motor, por el lado nds avanzado. Bs
ta clase de dispositivos son muy complicados y por lo mismo -
no son soportables para grias colgantes.

El invento propone un medio mucho mds sencillo para
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la marcha sincronizeda de los dos mecanismos de traslacidn -
con ruedas de friceidn de grias colgantes.

Segin esta idea del invento, & ambos ladoe de la =~
gria colgente se instelan independientemente unos accionamien
tos de traslacidn por ruedas de friceidén con bandaje macizo,
en donde la rueda de friceidn estd montada, de modo oscilan~
te, debajo de los soportes del mecanismo de traslacidn, y -
por fuerza eldstica regulable es presionads dicha rueda de -
friccidn contra la via de rodadurs y tambidn suments la unidn
por fuerza de friccidn de las ruedas de los soportes del me-
canismo de traslecidn.

De un modo muy sencillo se consigue de esta manera
la marcha sincronizada de los dos mecanismos de traslacién ,
incluso en grias colgantes de gran envergadurs. Se pudo com~
probar asd que con semejante configuracibén y disposicién de
los accionamientos por ruedas de friceidn tiene lugar wna -~
compensacidn automdtica constante.

Esta correccidn, en la que el lado de la gria que
estd mis avanzado vuelve & quedar un poco atrds, tiene lugar
automdticamente ya al producirse un insignificante avance de
un lado de la gria, estando por tanto précticamente garanti-~
zada la marcha sincronizada.

Frente al bandaje neumdtico usugl en los acciona ~
mientos corrientes con ruedas de friccidén, el bandaje macizo
tiene la ventaja de que sufre poco desgaste a causa del me -
nor abatanado y del reducido deslizamiento. De esta manera -
tampoco se dan con ‘tanta facilided diferencias de didmetro -
entre las dos ruedas de friccidn. Ademds, la rueda con bande
je macizo tiene un didmetry mucho mis pequefio dada la ausen-
cia de la cémara de aire. Con un perfilado apropiado se pue-~

de aumentar mis todavia la adherencia del bandaje.



Otra ventaja mds es la presidn de apriete préctica-
mente constante de las ruedas de friceidn, la cual es produci
da de preferencia por juegos de muelles Belleville, puesto =
que por su caracteristica muy plana son los mis indicados pa-

5e rae este fin. Dicha presidn de apriete sigue siendo prdctica -
mente constante, incluso en diferentes espesores del material
de la via de rodadura. Con la nueva disposicién de accionamien
to se ahorran ademds las ruedeg, y sus cojinetes, nccesarias
en los tractores. De preferencia, la rueda de friceidn se coloca
10, de manera que la presién de apriete actie dentro de la distan-
cia entre ejes de los soportes de los mecanismos de traslacidn.

Je consigue una realizacidn pariicularmente prdctice
del accionamiento de traslacidn cuando la rueda de friccién -
forms con el mecanismo de transmisidn y el motor de traslacidn,

154 un blogue que esté instalado en un dispositivo de soporte apo~
yado elisticamente en los soportes del mecanismo de traslacidn.
Bste dispositivo de soporte estd montudo ventajosamente de mo-
do que oscile alrededor de un eje horizontal.

Bl tipo de construccidn en bloque del accionamiento

20. por ruedas de friceidn, en el que la rueda de friccidn estd -
montada ventajosamente entre el motor y el mecanismo de +trans
misidn sobre un &rbol hueco, permite efectuar ua wontaje y -
desmontaje muy sencillo del accionamiento.

En log extrewos de los soportes del mecanismo de -

25, traslacidn pueden ir montadas unas poleas de gufa, que como -
trayectoria de conduccidn utilizen ventajosemente el alma de
las vias de rodadura. Sin embargo en lugar de la conduccidn -
relativamente cara mediante poleas de gula, ez suficiente ban
bién emplear ruedas con pestaiias.

30. El ruevo accionamiento de traslacidn de girflas col -
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gantes es aplicable, tanto a este tipo de grias en las que -
las poleas de rodadura estdn montadas en 9jes unidos fijamen
te al soporte del wecenismo de traslacidn, como & aquéllas -
cuyas poleas de rodadura provistas de pestafia estdn unides a
dicho sopo;te a través de carros giratorios; balancines com-
pensadores, etcétera.

‘ Las grias colgantes de envergadura relativamente -
grande y las dos vigas para carritos de doble via; pueden ser
equipadas con el nuevo accionamiento de traslacidn.

En el dibujo gdjunto se representan dos ejemplos de
realizacibn del invento, y en &1 mumestran:

‘ Figura 1, une vista desde arriba de un puente-gria
colgante con accionamientos de ruede de fricecidn independien-
tes uno de otro, & ambos lados de la gria.

. Figura 2, una vista lateral de uno de estos puentes-
gria de ala inferior.

Figuras 3 y 4, distintos slstemas de montaje de las
ruedas. ' .

Ia. gria colgante consiste, como es sabido, en una
viga sustentadora 1 y en dos viges 2 adosadas a sus egtremos
de cabeza previstas para los mecanismos de traslacidén, a las
cuales llamaremos en lo sucesivo viges testero. En el ejemplo
de realizacidn expuesto en las figuras 1 y 2, sobre la viga -
sustentadora 1 se desplaza un carrito de ala inferior 4 que -
lleva un aparato elevador 3.

En los extremos de las vigas testero 2 estdn monta-
das unas ruedas con pestafias 5 en manguetas 7 que giran en -
una articulacidén carddn 6. En los extremos de estas vigas es
t4n montadas ademds unas poleas de guilae 7 con poce distancia

entre su cara de rodadura y el alma 9a de lag vias 9 del ~-
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plano de traslacidn de la gria dibujadas e puntos y rayas en
las figuras 1 y 2. Las ruedas 5 corren sobre las alas infe -
riores 9b de estas vias del plano de traslacidn de le gria.

Las vigas testero 2 consisten esencialmente en sen

5o dos perfiles en U unidos uno a otro con la separacidén 10, en
tre los cusles se halla una vueds de fricoidn 11 que estd do
tada de un bandeje eldstico de gouwa maciza.

Le rueda de friceién 1i estd montada coaxiaslmente
entre un wotoxr de traslecidn 12 -de preferencia un moto: con

10. rotor en corfocircuito~ y un mecanismo de transmisidn 13, so
bre wn 4rbol hueco 14. Este grupo impulsor compuesto por el
motor 12, el mecanismo 13 y la rueda de fricecidén 11 estd uni
do a un dispositivo portador 15 que, dotado de movimiento de
rotacidn alrededor de un eje horizontal 16, estd alojado en

15. el lado inferior de la viga testero 2. Ia presiénvde apriete
es aportada por un juego de uuwelles Belleville 17, cuya fuer
za inicisl es ajustable.

Para el alojamiento del sje 16 y del perno 18 que
sostiene el juego de muelles 17, unas piezas angulares 19 es

20. tén unidas rigidamente a la viga testero 2.

En la figura 3 se representa un ejemplo de realiza
cidn en el que las ruedas sin_pestaﬁa 5 estén montadas en -
ojes unidos rigidamente a la vige testero 2. En esta realiza
cidén estén suprimidas les poleas de gufa 7 caso de que se -

25. ubilicen ruedas con pestaiias.

En el ejemplo de realizacidén de la figura 4 se em-

plean ruedas 5 con pestefias, las cuales van montadas en erti

culaciones carddn 6 existentes en balancines compensadores 20.
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Se reivindica como nuevo y de propis invencidn:

1.~ Perfeoccionamientos en las grias colgantes con
accionamiento de traslacién por ruedas de friccién con cara
de rodadura que agarran en el lado inferior de las vias de -
rodadura, caracterizados porque en ambas vigas de los meca -
nismos de traslacidn estdn situados unos accionamientos de -
rueda de fricecidn con bandaje de goma macize separados uno =~
de otro, y porque la rueda de friccién estd montada de wmodo
oscilante debajo de la viga del mecanismo de traslacidn, en
donde por fuerza eldstica gradmable (juego de muelles) la rue
da de friceidn es presionada contre la via de rodadura y tam
bién es aumentada la wnién por fuerza de friceidn de las rue
das de las vigas de los mecenismos de traslacidn.

2.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el
punto 1, caracterizados porque la rueda de friceidn de cada
uno de los lados de la viga de sustentacidn constituye con -
ol mecanismo de transmisidn y el motor de traslacién un blo-
que, el cual estd alojado sobre un dispositivo portador que
descensa de modo oscilante y eldsticemente en la viga del me
canismo de traslacidn.

3.~ Perfecclonamientos seglin lo reivindicado en —-
los puntos anteriores, caracterizados porque la rueda de fric
eidn estd uwontada entre el motor y el mecanismo de transmisidn
coaxialmente & este motor, sobre un Arbol hueco de salida de
fuerza de dicho mecenismo de trensmisidn.

4.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en -~
loa puntos antériores, caracterizados porque el dispositivo

portador estd montado con movimiento basculanmte alrededor de

un eje horizontal.
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5= Parfeccionamientos segln lo reivindicado en los
puntos anterlores, caracterizados poraue pare la presidén de -
apriete de las ruedas de friccidn se han previsto juegos ds -
muelles Belleville cuya fuerze iniclael es ajustable.
6e~ PERFECCIONAMIENTOS EN LAS GRUAS COLGANTES CON -
ACCIONAMIENTO DE TRASLACION POR RUEDAS DZ FRICCION,
" Tal como se describe hg reivindice en la presente lle
moria Descriptiva que consta de ocho hojas escritas e méquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 1§ de J

CARLOS EARYALS
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Fig.3
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