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Por veinte años
en España a favor de D. Antonio Cano Centeno, de nacio­
nalidad española, residente en Martos (jaén),calle Jose-

,-V -̂Xfa Muñoz, n2 19, por:
DISPOSITIVO^EW^T^O PAINEL VAREO; Áü|()M^riCO DE LA¡K. í
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Y  l a  t yLlJn-x\?\^¡i'lA-'. Se %2fef£aí*j| ídsta6 invención a un dispositivo det  ^
¡á?<$ncimiento neumático, destinado al denominado vareo 

de la aceituna y en consecuencia determinar la caida o 
desprendimiento de ésta por un sistema automático,conti­
nuo y rápido.

Hasta ahora se ha venido utilizando como me­
dio para el desprendimiento de la aceituna, el vario ma­
nual de concepción muy primitiva y que lógicamente impli­
ca un coeficiente muy alto de mano de obra y en particu­
lar el escaso rendimiento de ésta al tener que realizar
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fatigosa y reiteradamente un trabajo que requiere un esfuer­
zo físico y muscular excesivos.

El dispositivo anula todo esfuerzo de éste tipo 
y su aplicación se logra neumáticamente por alimentación 
directa o combinada de un compresor pera uno o varios de 
estos dispositivos, por tanto el valor del fluido, de por 
si, muy bajo, sería prácticamente despreciable.

Dicho dispositivo, está formadospor una carcasa mo 
nobloque de fundición en materiales ligeros y resistentes, 
dividida en dos cámaras, una inferior para entrada y regula­
ción del paso del aire suministrado por el compresor y una 
segunda, o principal donde actúa un émbolo que determina en 
sus desplazamientos el fuego y este el movimiento alterna­
tivo hacia un lado u otro de un mástil o palo de vareo ajus­
tado en un casquillo y acoplado sobre un puente de bascula- 
ción.

El aire comprensado que penétra por la base infe­
rior de dicha carcasa, pasa previamente a la cámara de regu­
lación donde actúa un pistón con un sector central de menor 
sección para el paso del aire que fluye a la cámara princi­
pal por uno de los dos calados prevádeos en los extremos del 
tabique de separación de ambas cámaras. El aire determina 
que el embolo alojado en la cámara principal (herméticamente 
cerrada), desplace en un sentido u otro según el orificio pa 
donde haya pasado el aire, escapando al exterior por una ven 
tata prevista en la pared frontal de dicha cámara, haciendo 
el vacio para la siguiente e inmediata operación.

Dicho pistón, va prolongado al exterior en un eje 
que articula mediante un pasador, sobre un doble brazo de 
biela previsto con inclinación suficiente y calculada para 
realizar su funcionamiento.

Dicha biela, va articulada en su extremo inferior 
mediante un orificio rasgado sobre un pasador axial a un mu­
ñón cúbico, roscado sobre el terminal del pistón regulador
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alojado en la cámara inferior.
De esta forma, cuando el émbolo central se despla 

za hacia un lado u a otro por el efecto neumático, arrastra 
dicho pistón que en sus zonas de mayor diámetro cierra si­
multáneamente cada uno de los orificios de distribución.

Esta bisela va articulada sobre un par de lengüet 
tas previstas en la zona más alta de la carcasa y mediante 
un cofte brazo de palanca pivotado antreambas.

Dicha bisela, se prolonga en un tramó que en su 
extremo recibe un segundo brazo de palanca articulada en se 
dos bulones previstos en dicjio extremo entre dos lengüetas 
solidarias de la pared exterior de un casquillo cilindrico 
receptor del palo o mástil que se destina para el vareo de 
la aceituna y basculante sobre un eje transversal montado 
sobre un par de orejetas triangúlales, solidarias de la pro­
pia carcása.

Se comprenderá facilmemte, que al penetrar el ain 
por uno de los calados que inicialmente consideramos abier­
tos, desplazará el pistón principal hacia uno de los ex­
tremos de la cámara, en consecuencia accionará la biela 
que jbor su extremo inferior empujará o fraccionará el pis­
tón regulador, cerrando dicha entrada y abriendo la si­
guiente y simultáneamente el brazo de palanca superior, el 
casquillo y palo de vareo.

Como quiera que la entrada de aire será continua, 
el movimiento del pistón se realizará simultanéamente y 
progresivamente, evacuándose la carga de cada fase por la 
ventana de escape de la cámara principal.

Una idea más amplia de las características de 
este invento, Id realizaremos a continuación al hacer 
referencia a la lámina de dibujos, que ha esta memoria 
se acompaña y en la que de manera un tanto esquemática 
y tan solo por via de ejemplo se representan los detalles 
preferidos del invento.
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En los dibuios.-

La figura 13, corresponde a una vista en alza­
do del conjunto.

La figura 23, corresponde a una vista en alzado 
seccionada según un plano vertical del propio conjunto re 
presentado en la figura anterior.

Comentando las referencias numéricas de dicha 
lámina de dibujos, se hace la aclaracióm de que mediante 
el n2 -1- se indica el bloque de fundición que constituye 
al carcasa, que cuenta en su base inferior con una boqui­
lla de entrada -2- y con la conducción de suministro -3- 
convenientemente roscada a dicha boquilla -2-.

Dicha carcása está dividida interiormente en do; 
cámaras -4- y =-5-' comunicadas por los orificios distri­
buidores -6- y -7-*

En la primera de ellas, trabaja en sentido long, 
tudinal, el émbolo regulador dividido en dos secciones 
-11- y -lia- unidos por un tramo central de menor diáme­
tro -12- para el paso del aire. Su extremo libre se pro­
longa en un espárrago roscado -13- que a su vez rosca en 
un muñón cúbico -14- bloqueado por la tuerca -15-•

Dicho muñón -14- presenta unos apéndices axia­
les -16- guiados en las ranuras -17- de una biela -B. - 
formada por dos brazos homologos y paralelos.

La cámara central -15- está cerrada hermética­
mente por los casquillos -8- y -9-, éste último dotado de 
un paso axial -lo-. En su interior aloja el pistón -18- 
perfectamente ajustado a la misma por los segmentas o ani­
llos de estanqueidad -19- y, prolongado en su extremo li ;; 
bre en un eje -2o- asegurado a la biela -: g-por el pasa­
dor -21-.

Dicha carcása -1- cuenta en el borde superior de 
uno de sus laterales de un par de lengüetas -23- atravesa­
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das por un pasador -26- sobre el que articular un corto bra­
zo de palanca -24- que enlaza con la biela -B- mediante otro 
pasador -25-.

El extremo superior de la biela -B- articula en 
una segunda palanca -17- unida por el bulóncillo -18- y és­
ta sobre el casquillo tubular -31- mddiante un par de oreje­
tas -3o- y buloncillo al efecto -29-.

Dicho casquillo cilindrico tubular -31- toa.¿montado 
sobre un eje transversal -32- que bascula en un par de oreje­
tas triangulares -33- solidarias de la carcása -1- de forma 
que, por los impulsos iniciales del pistón -18- se mueve al­
ternativamente hacia un lado o a obro portando en su interior 
un mástil o palo de vareo -34- que se utiliza con el fin de 
varear o sacurdir las ramas de los olivos y determinar el 
desplazamiento de la aceituna que actualmente se viene rea­
lizando a mano y siguiendo sistema primitivos de muy poca 
efectividad y rendimiento.

El conducto -3- de entrada del aire compresado, 
presentará en lugar adecuado del mismo, una espita para 
ajuste del tubo directo al compresor/$e una llave de paso, 
para regular la entrada del aire en mayor o menor intensidad 
jt cerrarla cuando cnnvenga.

Según la representación de la fiura 13, se obser­
vará que está abierto el paso -7- dade penetrará el aire a 
la cámara -5- empujando el pistón hacia la izquierda, arras­
trará la biela -B- que a su vez arrastra el embolo -11- 
-11a- cerrando dicha boquilla -7- y abriendo la -6- para 
la próxima fase; simultáneamente la biela -B- traccionará 
la palanca §27- y ésta el casquillo portador del palo de 
vareo -34-. Seguidamente entrará aire por la boquilla -6- 
realizando la fase inversa y por tanto el movimiento dbl palo 
hacia el sector opuesto. El aire que penetra en la cámara 
-5-, una vez realizado elapuje del émbolo, se evacúa al ex- 
teripr por la ventana de escape -22-.

Este movimiento alternativo del émbolo, que se rea­
lizará continuamente debido al paso abundante de aire, per­
mitirá una acción casi vibratoria del palo que aprovechamos
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a los fines indicados.
Una vez descirfea convenientemente la natura­

leza del invento, se hace constar a los efectos oportu­
nos que el mismo no qmeda limitado a los detalles exac­
tos de esta exposición, sino que por el contrario en él 
podrán introducirse aquellas modificaciones que la prác­
tica aconsejase, siempre 51 cuando que con ello no se des 
virtúen las características esenciales del invento.

N o t a
Se declara como de propiedad y novedad para 

todo el territorio español el contenido de las siguien­
tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
i 13.- Dispositivo neumático para el varec 

automático de la aceituna, que se caracteriza esencial­
mente al estar integrada por una carcasa monobloque y 
de fundición dota* en su cara inferior de una boquilla 
de entrada y en la superior de dos orejetas angulares . 
puente de articulación (fe un casquillo portador de un más 
til o palo de vareo.

23.- Enunciado, que se caracteriza de confor­
midad con la reivindicación anterior, porque dicha car­
casa, está dividida horizontalmente en dos cámaras, una 
inferior de menor diámetro y otra central o cámara prin- 
cial herméticamente cerrada en sus extremos por sendos 
casquillos roscados y dotada en una de sus paredes de 
una ventana central de escape para evacuación del aire 
que detérmina los movimientos alterretivos de un pistón 
accionador, en ella alojado.

3§.- Enunciado, que se caracteriza de confor­
midad con la reivindicación anterior porque el tabique 
de separación, está dotado en sus extremos respectivos 
de unos orificios que comunican la cámara principal 
con la secundaria.

4-S.- Enunciado, que ee caracteriza (fe con-



- 7 -

lo . -

15.-

2o .-

25.-

formidad con la reivindicación anterior, porque en 
dicha cámara secundaria, actúa un pistón regulador del 
paso del aire compresado a través de los calados dis­
tribuidores a cuyos efectos, presenta centralmente un 
tramo de menor diámetro y sus extrémete perfectamente 
ajustados al diámetro de dicha cámara, caracterizándo­
se además porque dicha pistón en su extremo derecho se 
prolonga en un espárrago roscado que fija sobre un mu­
ñón cúbico bloqueado por una tuerca.

5a.-Enunciado, que se caracteriza de confor­
midad con la reivindicación anterior, porque dicho 
muñón'cúbico, presenta axialmente unos apéndices ci­
lindricos, que resbalan sobre unas ranuras rectangula­
res previstas en los dos brazos paralelos de una biela 
que va articulada osbre unas orejetas previstas en el 
borde superior de la carcasa y es accionada por el pis­
tón alojado en la cámara principal.

6§.- Enunciado, qe se caracteriza de confor­
midad con la reivindicación 2^ y 5- porque dicho pis­
tón va montado sobre un eje que se prolomga al exterior 
en una porción suficiente para ajustar entre las pa­
redes de la biela por un pasador cilindrico, cmtando 
además dicho pistón con una par de segmentos periféri­
cos que determinan el perfecto ajuste de éste en el 
interior cb la cámara principal donde actúa.

7a-- Enunciado, que se caracteriza de cafor- 
midad con las reivindicaciones anteriores porque el 
aire que penetra a través de la conducción correspon­
diente alojada en la boquilla inferior de la carcasa, 
pasa a través de la cámara inferior $t por uno de los 
orificios del distribuidor que se encontrará abierto 
al interior de la cámara principal, desplazando el pis­
tón en el senüiüo opuesto a su entrada y por tanto el

3o.-
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eje que articula con la biela arrastrando ésta o empuján­
dola según el sentido del desplazamiento del pistón, deter­
minando que el pistón, distribuidor, deslice en su inte­
rior cerrando la entrada previáby abriendo la siguiente 
para la segunda fase del recorrido, simultáneamente, di­
cha biela actuará un brazo de palanca directamente conec­
tado al casquillo portador del palo de vareo determinando 
el movimiento alternativo hacia lado y otro y otro conti­
nuo de éste, que lógicamente se aprovechará para los efec­
tos enunciados. f

8^.- Enunciado, que se caracteriza de conformi­
dad con la reivindicación anterior, porque la palanca de 
accionamiento del palo de vareo, está integrado por un 
brazo cilindrico articulado por sendos bulones al extre­
mo superior de la biela y a un par de solapas solidarias 
del casquillo portapalo, el cual bascula merced a un eje 
transversal previsto en sus extremos y montado a las ore­
jetas triangulares y solidarias de la carcasa p comentadas 
en la reivindicación primera.

9a.- Enunciado, que se caracteriza de con­
formidad con la reivindicación anterior, porque el conducto 
de entrada del aire comprensado, contará con una espita 
para conexión del correspondiente tubo al compresor y de 
una llave de paso que regulará y dosificar'a a voluntad 
la entrada de aire al interior de las cámaras del dispo­
sitivo.

lo.- DISPOSITIVO NEUMATICO PARA EL VARIO AUTOMA! 
TICO DE LA ACEITUNA, según se describe y reivindica la 
presarte memoria que consta de 8 hojas mecanografiadas por 
una sola de sus caras y una lááina de dibujos que ilustran.
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