P-32. 361

File No. 260

1 e
(AN
A

]
whiy 7
"m 1 i‘huA{'q

EEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud de
PATIENTE D E INTRODUCCION
formulada el 15 de Junio de 1966 con el mim. 32;.949
en
ESPANA
por DIEZ afios
a nombre de CHARLES IRVING BOHLEN, CHARLES BRADFORD SHEPPARD
¥y PETER JOSEP D'ORAZIO, de nacionalidad norteamericana, re-
gidentes en Doylestown, R.D.3, Bucks; I‘eadowbrook, 765 More-
don Road, Moﬁtgomery y Southampton 154 liarion Avenue, Bocks,
regpectivanente, todos en Pensilvania, Estados Unidos de

América, por: "UN DISPOSITIVO SIHI-RIEMOLQUE DE CARRETERA™

Iiste invento se refiere a un dispositivo semi-remol-
que de carretera que tiene como objeto principal proporcionar
un vehfculo estructuralmente sdlido de carrocerias miltiples
de ejes en tdndon quc es fécilmonte convertible en vehiculos
individvuales de un sélo eje.

Otro objeto del invento es proporcionar dos o mds
carrocorias de carga de tamafio de furgoneta que no tienen cha-

sis y acopladas separable, pero rigidamente, horizontalmente
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para producir una estructura unitaria en la cual las fuer-
zas de traccidn, de compresidn y de cortadura verticales y
laterales son transmitidas de carrocerfa a carrocerfa de mo-
do que lag carrocerias conectadas pueden ser soportadas por
carretones de ruedas desmontables y/o desplazables y ser
remolcadas por un tractor sin necesidad de 6rganos de roda-
dura, los cuales contribuirian a la resistencia y al peso de
las carrocerfas conectadas., Asf, el vehfculo con las ca-
rrocerfas conectadas puede servir come un sélo semi-remol
que grande de requisitos de peso deseables ¥y, al propio
tlempo, mediante un procedimiento relativamente sencillo, el
vehiculo puede ser fécilmente convertido en semi-remolque
individuales de un sélo eje de carroceria sencilla cuando
sea necesario o cuando sc desee,

Otro objeto del invento es proporcionar carroce—
rias de carga acopladas horigzontalmente, separables, de ta-
nafio de furgoneta, sin chasis, a la carroceria mds poste-
rior de lam cuales estd acoplado separsblemente un par de
carretonies de un sélo eje, uno de los cuales puede ser des—
acoplado y movido a la carroceria delantera y acoplado en
ella, de modo que cuando las carrocerias estdn serparadas
se transforman en remolques individuales de un sélo eje.

Otro objeto del invento es proporcionar un vehicu-
lo de la naturaleza que se ha descrito, en que la conversidn
del mismo de un remolque de ejes en tédndem = varios remol-
ques individuales de un sblo eje, y viceversa, pucde ser
efectuada con relativa facilidad y rapidesz.

Egtos y otros objetos del invento se pondrdn mejor
de manifiesto a medida que se avance en la descripeidn que

sigue, juntamente con los dibujos que se acompafian, en los
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que:

Tas figuras 1 a 5 son vistas en alzado lateral es-
quemdticas que ilustran el modo de eonvertir dos carrocerias
de carga de tamafio de furgoneta de un sélo eje, en un semi-
remolque de ejes en tdndem;

La figura 6 es una vista en alzado lateral esquemé~
tica de una forma modificada de semi-remolque de cjes en tén-
dem;

La fisura 7 es un alzado lateral de carrocerfas aco-
pladas horizontalmente;

La figura 8 es una vista en planta desde abajo de
las carrocerias acopladas con los 6f§anos de apoyo en el sue-

~lo v el gorrén de la carroceria mids posterior ropresentados

retrafdos para permitir el paso del carretdn;

La
por la linea
Ta
por la linea
La
por la linea
bloqueados;
La
mostrando el
Ia
mostrando el
La
abajo, desde
Ia
por la linea

La

figura 9 es una vista en corte ampliada tomada
9~9 de la figura T;

figura 10 es una vista en corte ampliada tomada
10=10 de la fisura T;

Tigura 11 es una vista cn corte ampliada tomads

11=11 de la figura 7 y mostrando los acopladores

figura 12 es una vista similar a la figura 11
acoplamiento extendido pero no bloqueado;
figura 13 es una vista similar a la figura 11
acoplador retrafdo;

figure 14 es una vista en planta mirando hacia
la linea 14~14 de la figura §S

Tigura 15 es una vista en corte ampliada tomada
15~15 de la figura 14;

figura 16 es una vieta mirando desde la linea
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16-16 de la figura 15;

La figura 17 es una vista en corte ampliada toma-
de por la linea 17-17 de la figura T;

Ia figura 18 es una vista en corte tomada por la
1fnea 18-18 de la Tigura 17;

La figura 19 cs una vista en corte ampliada fo-
mada por la linea 19-19 de la figura 18; ¥y

La figura 20 cs una vista en perspectiva amplia~
da fragmentaria del dngulo de via de la carroceria.

Se hace a continuacién referencia especifica a
los dibujos, en los que se han usado sfmbolos de referencia
gimilares para elementos correspondientes, en ‘todos ellos,

Las carrocerias a que aqui se hace referencia son
conteiners de carga de tamafioc de furgoneta, los cuales, por
definicidn aceptada en la industria, tienen una superficie
superior a 5;9 m?. v una altura de generalmente 2,4 m.

Cada carroceria 10, que es de preferencia rectangular, com-
prende paredes laterales 12, una pared superior o techo 14,
una pafed inferior 16, una pared delantera 18 y una pared
trasera 20, Ias paredes estdn hechas, de preferencia, de
chapa metdlica y la carrocerfa no tiene chasis. Soldadas

o aseguradas de otro modo a la pared inferior y extendién-
dose en sentido longitudinal de la carrocerfa en los bordes
laterales, hay vias 22, de preferencia en forma de angula-
res de hierro que tienen alas que cuelgan 24, con aberturas
26 esgpaciladas longitudinalmente a su través;

En la forma preferida del invento, cada carroce-
ria estd provista de unos érganos de apoyo en el suelo re-
trdetiles y de un gorrdn, sunque debe entenderse que el

invento puede ser puesto en prdetica con otros dispositivos
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equivalentes separableé o separados de las carrocerfas pe-
ro que sirven para la misma funcidn. TLos érganos de apoyo
en el suelo 28 son usuales y estdn pivotados, como en 30,

a nervios 32 que cuelgan, soportados por la pared inferioxr
de la carrocerfa. In la posicidn retrafda o indperante, el
drgano de apoyo on el suelo estd plegado contra la pared
inferior, como se ha representado en el lado derecho de la
figura 8, y ocupa el rebajo o espacio entre los nervios 32
y la pared inferior. ILo mismo puede decirse del gorrdn 34,
el cual estd también pivotado, como en 36, a los nervios

32 y es betraible al rebajo formado por dichos nervios y la
pared inferior, estando asociados tanto los érganos de apo-
yo en el suelo wmo el gorrén con la carroceria, junto a su
extremo delantero.

Pasando ahora a los carretones 38, cada uno de
ellos incluye un chasis rectangnlar relativamente pequefio
que tiene medios transversales 40 conectados entre si por
gus extremos mediante miembros 42 longitudinales, de prefe-
rencia similares a cajones. EL chasis soporta, de una mane-
ra apropiada y usual, un sélo eje 44 que monta ruedas 46
provistas de neumdticos.

Cada carretdn puede estar acoplado separable o
desmontablemente a cada carroceris por cudesquiera medios
adecuvados., Uno de tales medios se ha representado de un
nodo mds particular en las figuras 17 a 19, y consiste, sim-
plemente, en un eje longitudinal 48 montado para rotacidén
centradamente en ¢l chasis del carretdén con un mango adecua-
do 50 en un extremo del mismo. lianivelas 52 estdn asegura-
das al 4rbol al cual estén pivotadas terminalmente barras

54 que se extienden en sentido transversal, las cuales estdn
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a su vez conectadas operativamente a pasadores 56 de aco-
plamiento empujados por resorte. ILos miembros 42 longitu-
dinales similares a un cajén, del chasis del mrretdn, se
aplican a las vias 22 las cuales gufan el movimiento lon-
gitudinal del carretén a cuelquier posicidn deseada en que
las aberturas 58 en los miembros 42 se alinean con las aber-
turas 26 en las vias en sentido transversal de la carroce-
rfa 10, In csa posicidn, los resortes 60 empujan a los pa-
sadores 56 a través de las aberturas 26 de las vias, como

ge ha ilustrado en la figura 19, acoplando con ello el ca~
rretén directamente a la carroceria ecn una posicién deseada.
La robtaeién del mango 50 en un sentido dado, retraerd los
pasadores de acoplamiento y permitird que el carretén sea
deslizado en sentido longitudinal de la carroceria sirvien—
do las vias 22 como guias, o para ser retirado por completo
de debajo de la carroceria, Con el acoplador puede estar
asociado cualquier bloqueo de seguridad adecuado (no repre-
sentado).

Las carrocerfas sin chasis estdn acopladas hori-
zontalmente por unos medios, el efecto combinado de los cua=-
les es transmitir fuerzas de traccién, de compresidn, y ver-
ticales y horizontales de coriadura, de container a contai-
ner, de modo que cvando estdn montados como tales sobre los
carretones y son remolcados por un tractor 62, no se preci-
san chasis inferiores pesados ni otros soportes. Pueden
emplearse una serie de tales medios.

Los medios que acoplan separablemente las esqui-
nas inferiores de la pared trasera 20 de la carroceria de-
lantera a la pared delantera 18 de la carroceria trasera,

deben transmitir fuerzas de traccidn, y horizontales y ver—
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ticales de cortadura, de container a container. En las
figuras 11 a 13 se ha representado uno de tales medios 64,
si bien pueden usarse otros medios equivalentes. Jste com-

prende un miembro 65 conectado operativamente a la pared

“trasera 20 de una cerroceria junto a la esquina inferior

de la misma, en la cual estd montada a deslizamiento una
barra 66 de cerrojo que se extiende horizontalmente, que
tiene un gancho 68 en su extremo exterior adaptado para
entrar en un receptdculo abierto TO en un miembro 71 co=-
nectado operativamente a la pared delantera 18 de la segun~
da carroceria junto a la esquina inferior de la misma. Ia
barra de cerrojo 66 incluye una baertura 72 a su través
junto a su exitremo interior, y una rmesca 73 junto a su
extremo en gancho.

llontado a deslizamiento en el miembro 65 hay un
émbolo 74 perpendicular a la barra 66 de cerrojo, el cualfs
empu jado por un resorte 76 hacia la barra de cerrojo, ha-
biendo un mango 78 para funcionamiento de dicho émbolo.
Hontada a deslizamiento en el miembro 71 hay una barra 80
de guarda, perpendicular a la barra de cerrojo y empujada
contra ella por un resorte 82, montando la barra de guarda,
a pivotamiento, un mango 84 provisto de una leva 86 de blo~
queo. En funcionamiento, cuando las paredes 20 y 18 estén
la una junto a la otra y las carrocerias estdn en alinea-
cidn en esencia horizontal, el émbolo 74 es retrafdo por
el mango 78 y la barra de cerrojo es deslizada dentro del
receptdculo 70, en la posicidn representada en la figura 12,
con el mengo 84 de la barra 80 de guarda en la posicidn en
que no efectia accidn de leva, tras lo cual la barra 80 de

guarda es empujada a aplicacién imperativa con el gancho 68,
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La rotacidn del mango 84 a la posicidn representada en la
Tigura 11 efectuard accidn de leva en la barra 80 de gnarda
¥ bloqueard imperativamente la misma en la muesca 88 del
extremo de gancho de la barra de cerrojo. IEn esa posicidn,

5 el &mbolo 74 se extenderd ademds a través de la abertura T2
en la barra de cerrojo y se aplicard, por su extremo libre,
en una muicsca 90 en el miembro de esquina 65. Para desaco-
plar las carrocerias, se mueve el mango 84 a su posicién en
que no efectfa accidn de leva, como se ha ilustrado en la

10 fisura 12, ¥ se rectrae la barra 66 del cerrojo mientras el
émbolo 72 estd tambilén retraldo, hasta que el extremo 68 en
gancho de la barra de cerrojo esté libre del miembro 71 de
esquina y alcance une posicidn en que el émbolo 74 es empu~
jado 2 aplicacidn con la muesca 73 para rebtener de mancra

ﬁ1é' soltable la barra de cerrojo en su posicién retrafda, como
se ha ilustrado en la figura 13.
Los medios que acoplan horizontalmente la pared

. trasera 20 de la carrocerfa delantera a la pared delantera

18 de la carroceria trasera junto a sus esquinas superiores,
,»40 deben bransmitir fuerzas de compresidn ¥y algunas de cortadu-
ra, laterales de container a container. Aunque pueden emplear
se muchos de tales meddos, sélo para fines ilustrativos;
conectado operativamente a la pared trasera 20 de la corro-
ceria delantera Jjunto a una esquina superior de la nisma,

25 hay un miembro 92 ranurado que recibe el miembro 93 de len—
glieta agoclado con la pared delantera 18 de la carroceria
tfasera junto 2 una esquina superior de la misma. In las es-
quinas superiores restantes de las paredes préximas 18 y 20 .
hay miembros 94 y 96 que tienen ranmuras 98 y 100 que se abren

30 hacia abajo. Una verilla vertical 102 estd montada mediante -
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ménsulas adecuadas 104 sobre una de las paredes, llevando el
extremo superior dec la varilla 102 una horquilla 106, las
patas de la cual cstdn adaptadas para entrar en las ramuras
98 y 100, como se ha ilustrado en la Ffigura 15.

Sujeto a la varilla 102 bajo una de las ménsulas
104 junto a su oxtremo inferior, hay un collarin 108 que lle-
va un mango 110, lontado para rotacién sobre la varilla,
bajo el mango, hay un collarin 112 que tiene una patilla
114 que se extiende radialmente., DIncima de la medsulas infe-
rior 104 hay ascgurado al panel 20 de la pared un miembro
de angular que tiene una parte de guarda 116 que se extien~
de en general perpendicular al panél de la pared. TUn muelle
de torsién 118 conecta cnire s{ los collarines 108 y 112
empujando normalmente la patilla 114 contra el panel de pa—-
red, Para cfectuar el acoplaniento entre los miembros de
esquina superiores 94 y 96, se sube la varilla 102 con el
mango 110 hasta que las patas de la horquilla 106 encajan
en las ranuras 98 y 100 del miembro de esquina, como se ha
ilustrado en la figura 15. Durante el movimienbo vertical
hacia arriba de la varilla 102, la patilla 114 apoya contrq
cl borde libre de la parte 116 de guarda. En la posicidn
acoplada, la patilla 114 libra la parte 116 de guarda y el
mielle 118 empuja la patilla contra el panel de la pared, de
manera que la patilla se aplica al borde superior de dicha
parte 116 de guarda, como se ha ilustrado en la figura 16,
Para desacoplar, se hace rotar la patilla 114 fuera de apli-
cacién con el borde superior de la parte 116 de guarda, y se
mieve la varilla 120 hacia abajo por medio del mango 110.

Debe entenderse que pueden emplearse otros me~

dios para acoplar lac carrocerfas horigzontalmente, inclu—
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;
yendo medios semiautomdticos y automdticos operantes en
respuesta al movimiento de las carrocerfas, la una hacia la
otra, extremo con extremo.

El sistema de convertir remolques de un sélo eje
en un remolque de ejes en téndem,se {a ilustrado en las
figuras 1 a 5. Con la carroceria delantera acoplada de ma-
nera separable a un carretén 38 y soportada ademds por su
extremo delantero por el drgano de apoyo en-el suelo 28,

u otro soporte adecuado, se acopla a ella el tractor 62

por medio del gorrén soportado por la carroceria del remol~
que. E1 drgano de apoyo en el suelo se retrae o se rotira
¥ luego se hace retroceder el remolque de modo que el ex—
tremo posterior del mismo esté situado junto al extremo de~
lantero de la segunda carrocerfa de remolque, la cual ha
sido ya acoplada de manera separable a su carretén 38 y que
ha sido soportada sobre su drgano de apoyo en el suelo, co-
no se ha ilustrado en las figuras 1 y 2. ?as dos carroce-
rias de acoplan entonces rigidamente entre si, horizontal-
mente, y se retrae o se retira el drgano de apoyo en el
suelo de la segunda o més tracera. Se bloquean los frenos
en el carretdén de la carroceria delantera y se sueltan los
del carretén de la carroceria mis trasera, y se suelta el
carretén bajo la carroceria més delantera de su conexidn

a la carrocerfa. El tractor tira entonces de ambas carro-
cerfas hacia adelante hasta gue el carretén de la carroce-
ria mds delantera esté junto al carretdn trasero y sea alll
bloqueado en posicién.

Para invertir el sistema y convertir el remolgue
de ejes en téndem de carrocerfas miltiples en remolques indi

viduales de un sélo eje, se aplican los frenos al carretdn
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delantero de la carroceria mds trasera y se desacopla dicho

carretdn de la carroceria. Se hace marchar al tractor hacia -

atrds hasta que el carretén delantero esté bajo la parte
trasera del remolqie delantero donde se acopla entonces di-
cho carretdén delantero a la carrocer{a delantera. Iuego,
cuando las cérrocerias estén desacopladas, la carroceria
nds trasera puedéeser acoplada a otro tractor.

Ha de entenderse que los prinecipios del invento
son asimismo aplicables a una estructura en la cual un cha-
sis de bastidor sencillo que monta un par de ejes, como el
ilustrado en 120 en la figura 6, egté acoplado de manera
separable a la carroceria mds trascra. IEn este caso, la uni
dad de carretdn sencillo de doble eje, puede ser retirada
y sustituida por un carretdén de un sblo eje, en la carroce-
ria mds trasera, y puede acoplarse un carretén adicional de
un sélo eje a la carroceria delantera, para producir remol-
ques individusles de eje Unico. Debe asimismo entenderse
que la expresidn "un par de", cuando ge usa para hacer re-
ferencia a los medios de carroceria, significa dos o mds.

Adn cuando se ha representado y descrito una rea=-
lizacién preferida del invento, los expertos en la téenica
pueden introducir modificaciones de menor importancia sin
desviarse del esplritu del invento ni rebasar el alcance de

las reivindicaciones contenidas en la NHota adjunta.
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Los puntos de invencidn propia, no‘nueva, pero no
practicada ni diwvulgada en Lspafla, que se presentan para
que gean objeto de la presente solicitud de Patente de In-
troduceidén, por DIEZ afios, son los siguientes:

1e= Un dispositivo semi-remolque de carretera com-
puesto por un par de carrocerias de carga de tamaiio de fur-
goneta, sin chasls, incluyendo cada uno unos medios para
recibir de forma desmontable carretones, medios que acoplan
separablencnte y de forma rigida dichas carrocerias entre
s{ horizontalmente, transmitiendo dichos medios fuerzas de
trécoidh, compresién y cortadura desde una carroceria a la
otra, on magnitudes suficientes para producir una estrudtu-
ra unitaria, y un par de carretones de un solo eje acopla-
dos de forma separeble uno junto al otro a la carroceria
més posterior con lo cual cualquiera de dichos carretones
cuando estd desacoplado puecde ser movido y acoplarse de
forme desmontable a la carroceria delantera de modo que des—
pues de que las carrocerias cstén desacopladas se dispone
de un par de remolques individuales de un solo eje.

2.~ Un dispositivo semi-remolque de carretera



. ‘ que comprende un par de carrocerias de carga de tamaiio de
furgoncta, sin chasis, medios que acoplan separcblemente y
de forma rigida dichas carrocerias ontre si horizontalmen-
te, trensmitiendo dichos medios fucrzas de traccidén, compro-

5 sidn v cortadura desde una carroceria a la otra en magnitu—
des suficientes para produéir una egbtructura unitariz, un
par de carretones de un solo c¢je acoplados de forma desmon-
table uno junto al otro a la carroccria mds posterior jun-
t0 a2 su extremo trascro y medios llovados por dichas carro-

10 cerias y que se aplican a partes de dichos carrctones, con
lo cual cualquiera de diclhos carretones, cuando cstd desaco-
plado, es guiado en su movimiento de deslizamiento dec una
carrocerfa a la otra.
3.~ E1 dispositivo segdin el punto 2, en el cual

'15 dichos medios de gula incluyen vias que corren longitudinal-

nente a dichas carrocerias, estando dichos carretones aco- !

plados de forme desmonteble a dichas vias.

4.~ Un dispositivo semi-remolque de carreticra,
que comprende un par de carrocerias de carga de -tamafio de
l'éd furgoneta, gin chasis, medios que acoplan separzblemente

v de forma rizida dichas carrocerias exbtrcmo con extremo,

transmitiendo dichos nedios fucrzas de traccidn, conpresidn

v cortadura desde una carroceria a la otra en magnitudes

suficientes para producir una estructura unitaria, vias

25 de gufa de extremos abiertos que se extienden longitudinal— :

mente a cada carrocerfa, estando las vias de una carroce~ I

ri{a en alineacidn loncitudinal en esencia con las vias de

la otra carroceria, un par de carretones de un solo eje,

y nedios que acoplan de forma desmontable los carretones

30 uno junto al otro a las viag de la carroceria mds posterior
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junto a su extrenmo posterior, teniendo dichos carretones
partes que se acoplan con dichas vias, por lo cual uno de
dichos carretones puede ser desacoplado, deslizado desde
la carroceria nds posterior a la carroceria anterior y
acoplarse alll de forma desmonteble a las vias de dicha
carroceria anterior junto a su extremo posterior de modo
que después de que las carrocerfas estdn desacopladas se
produce un par de remolques de un solo eje, individuales.

‘ 5.~ Un dispositivo semi-remolque de carretera,
qué\compfende un par de carrocerias de carga de tamafio de
furgoneta, sin chasis, medios que acoplan separablemente
y de forma rigida dichas carrocerias entre si horizontal-
mente para producir una estructura unitaria, un par de ca—
rrotones de un solo eje acoplados de forma desmontable uno
junto al otro a la carrocerfa més posterior, y medios lle~
vados por diéhas carrocerias y que se acoplan con partes
de dichos carretones, con lo cual cualquiera de dichos ca—
rretones, cuando esté desacoplado, es gufado cn su movi-
miento deslizante desde una carroceria a la otra, incluyen~
do dichas carrocerfas gorrones pivotados a dlas para re-
traerse a posiciones donde no obstruyan el movimicnto de
deslizaniento de cualquiera de los carretones desde una
carrocerfa a la otra.

6.~ Un disposgitivo semi—redolquc de carretbera,
gue comprende un par de carrocerfas de carga de bamafio de
furgoneta, sin chasis, medios que acoplan scparablenente
v de forma rigida dichas carrocerias entre si horizontal~
nente para procduclr uwna esiructura unitaria, un par de
carretones de un solo cjc acoplados de forma desmontable
uno junto al otro a la carroceria mds posterior, y medios

llevados por dichas carrocerias y que se acoplan a paries
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de dichos carrebounes por lo cual cualquiera de dichos ca-
rretones, cuando csté desacoplado, es gufado en su novi~
miento de deslizamicnto desde une carrocerfa a la otra,
incluyendo dichas carrocerias drgancs de apoyo en el sue-
lo pivotados a ecllas para retraerse a posiciones donde no
obstruyan ¢l movimiento de deslizamiento de cualquiera de
los carretones desde una carroceria a la otra.

}.— Un dispositive semi~remolque de carrecilera
que comprende un par de carrocerias de carga, medios que
acoplan separablemente y de modo rigido dichas carroce~
rias entre s{ horizontalmente para produdir una estructu-

ra witaria, un par de carretones de un solo eje acoplados

de forma desnontable uno junto al otro a la carroceria

mds posterior, y medios llevados por dichas carrocerias
¥ que se acoplan con parites de dichos carrctones, por lo
cual cualquiera de dichos carrctones, cuando esté desaco-
plado, cs guiado en su movimicnto de deslizamiento desde um
carrocerfa a la otra, incluyendo dichas carrocerfas gomones
concctados de tal modo a ellas que sean movibles a posi~ :
ciones donde no obstruyan el movimiento de deslizamiento
de cualquicra de dichos carretones desde una carroccria
a la otra.

8.~ Dispositivo semi~-remolque de carretera que
comprende un par de carrocerias de carga, medios que aco-
plan separsblemente y de modo rigido dichas carrocerias
entre si, horizontalmente para produclr una estructurs
unitaria, un par de carretones de un solo eje acoplados
de forma desmontable uno junto al oitro a la carroceris
nds posterior, y medios llevados por dichas carrocerias

¥ que se acoplan a partes de dichos carretones, por lo
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cual cualquiera de dichos carretones, cuando esté dese~
coplado, es guiado en su movimiento de deslizamiento des-
de una carroceria a la otra, incluyendo dichas carroce-
rias érgenos de apoyo en el suelo, conectados de $al no-
do a ellas, que sean movibles a posiciones donde no obsg-
truyan el movimiento de deslizamiento de cualquiera de
dichos carretones desde una carrocer{a a la otra.
9.~ Un dispositivo semi-remolque de carretera.
Tal y como se ha descrito en la Hemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.
Este lemoria consta de dieciseis hojas escritas
a nmdquine por una sola cara.
Medrid, 4
P. A I B
Aty
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