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BIGCR/ROHR (Alemania), por "PEKKBCCIO 

NAMIBNTOS EN LAS INSTALACIONES DE CON 

DUCCION PARA CALEFACCIONES POR ACEITE 

CON ALIMENTACION DE ACEITE DE UN RAMAL"

5

E l presante invento aa r a fia r a  a una in sta la ció n  da 

oonducción para calafa ccicn as da a c a lta  con alim entación da -  

a c a lta  da un ramal.

En comparación con a l  sistem a da dos ramalas, an a l  

qpa a l  arcaso da a c a ita  transportado por l a  bomba da oombu*t& 

b la  aa davualto a l  depósito, a l  sistem a da un ramal tian a -  

una se r ia  da ven tajas. Una da la s  más importantes, que consis  

te  an l a  supresión d e l conducto da reto m o , permita conseguir 

t a l  economía da m aterial y  trabajo  an l a  construcción da l a  -
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in s ta la c ió n , que r e s u lta  evidente cambiar d e l sistem a de dos 

ramalea a l  de un so lo  ramal en términos gen erales, y  no sólo  

en un caso p a r tic u la r . Pero e s ta  tendencia de lo s  c írc u lo s  1?$c 

nieos tro p ie za  siempre con e l  inconveniente de que la s  in s ta ­

la cio n es conocidas de e sta  d a s e  son tanto más propensas a  -  

a v e ria s, cuanto más hondo se ooloque e l  depósito con r e la c ió n  

a l a  bomba de combustible. Hasta qué punto se encuentra a c tu a l  

mente l a  té cn ica  desconcertada fre n te  a  e ste  problema se des­

prende d e l hecho de que ó ste  vuelve siempre en la s  asambleas -  

téo n icas a  se r  o b jeto  de nuevas discu sion es, o sea e l  problema 

de l a  a p lica ció n  d e l sistem a de un ramal con depósitos s itú a  -  

dos a  profundidad, con e l  resultado de que tan to  a h í oomo en -  

toda l a  b ib lio g r a fía  té c n ic a  d e l ramo se aconseja siempre de -  

a i s t i r  de e ste  sistem a a  causa de l a  propensión a  la s  a verías  

de l a  alim entación de un so lo  ramal, y  que incluso en l a  Comi­

sió n  DIN competente se  propuso oportunamente implantar l a  o b li  

gatoriedad d e l uso d e l sistem a de dos ramales.

La opinión sustentada h asta  ahora es que en e l  s ie t e  

ma de un ramal, e l  exceso de a c e ite  transportado por l a  bomba 

de combustible debería retornar por un procedimiento más cómo­

do y  auy s e n c illo  a l a  parte de asp iració n  de l a  in s ta la c ió n .  

A s í, por ejem plo, lo s  fa b rica n te s de bombas de quemador d e s t i­

nadas a sistem as de un ramal han estab lecid o  l a  v í a  de retom o  

por medio de un taladro practicado en l a  carcasa de l a  bomba, 

y  estaa bomba# tambión funcionan oon seguridad cuando e l  depó­

s i t o  de a c e ite  se  encuentra a  más a ltu ra  que l a  bomba de eom -  

b u a tib le , es d e cir , expresado con d is tin ta s  palabras, cuando -  

e l  a c e ite  en tra en l a  bomba a  presión. Pero la s  bombas de e s ta  

dase f a l la n  en e l  momento en que e l  depósito se encuentra "ó*  

bajo que e l l a s .  En ocasiones se  empleado ya bombas para —



alaternas de un ramal construidas expresamente para sistem as de 

dos ramales, en cuyo oaso se empalmaba a l a  tubuladura de l a  -  

bomba un conducto para e l  retom o d e l exceso de a c e ite  trans -  

portado, cuyo otro extremo desembocaba en una pierna en T in cor  

porada en e l  conducto de succión.

E l inventor ha re cono oído que una in s ta la c ió  n de un 

ramal sólo puede tr a b a ja r  s in  anomalías, s i  se tien e garan tizg  

do que, después de l a  parada, l a  bomba oontinda recibiendo —  

a c e ite  exento de gas hzsta que se vuelve a resta b lece r un e sta ­

do correspondiente a un s e r v ic io  de transporte ininterrumpido, 

es d e cir , a formar una mamola de a c e ite  y  gas v ia b le  para l a  -  

bomba, y  que su periodo de parada, en oombinadón con l a  depare 

sión  delante de l a  bomba, d e je  que aumente l a  cantidad de gas.

La nota p rin cip a l d e l invento que m aterializa  e s te  -  

conocimiento con siste  en que, a l  conducto de retom o de l a  bom 

ba de a c e ite  e stá  empalmado un acumulador de circu lació n  de -  

a c e ite  que durante e l  s e r v ic io  se h a lla  continuamente óon l i  -  

gera sobrepresión, cuya s a lid a  desemboca ju sto  detrás de l a  par 

t e  de presión de l a  bomba# en e l  lado de succión de l a  in s ta la  

ción  de conducción, e l  cu a l acumulador tie n e  capacidad para -  

t a l  cantidad de a c e ite , que después de una parada de l a  bomba, 

desde l a  reserva de dicho acumulador se mezcla tanto a c e ite  — 

exento de gas con e l  a c e ite  que contiena gas y  que es aspirado  

d e l conducto de succión, que se tie n e  garantizado un funciona­

miento de l a  bomba s in  anomalías, incluso bajo la s  más desfavg  

rab ies condicionas de s e r v ic io .

Unos ensayos realizad o s sistemáticamente han re v e la ­

do que e s te  acumulador da circu la ció n  de a c e ite  ha de contener 

a l  manos l a  cantidad da é sta  que, a au caudal nominal, pueda -  

transportar l a  bomba d e l quemador en un segundo.
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E l  invento ha p revisto  que l a  embocadura d el acumu­

lad or de circu la ció n  por e l  lado de succión de l a  in s ta la c ió n  

de conducción se haga en una tubuladura de empalme de un cuor 

po de f i l t r a j e ,  y  que vaya a parar a l  recin te  in te r io r  -que -  

5 * forma e l  recin to  de descarga- d e l elemento in te r io r  d e l f i l t r o .

E l  cuerpo de f  i l  t r a je  in tercalado delante de l a  tona­

ba de combustible es, a  causa d e l ensanchamiento de sección  -  

que representa e l  mismo en e l  oonducto de succión de l a  in s ta ­

la c ió n , l a  parte que más favorece l a  separación de gas y , mer- 

10. ced a  su capacidad, también l a  que lo  acumula. Mientras que en 

la s  in sta la cio n e s de un. ramal ya conocidas, a l  v o lv erse  la s  -  

adamas a  poner en marcha, l a  bomba de combustible sólo recib e  

a l  p rin cip io  g a s, ya  que durante l a  parada de l a  bomba, e l  a c e i  

t e  procedente d e l recin to  in te r io r  -que con stitu ye ed re cin to  

15 .  de descarga- d e l elemento in te r io r  d e l f i l t r o  en l a  parte supe 

r io r  ha sa lid o  ya  y  ah í ha entrado g a s , e s ta  forma de realizar- 

ción d e l invento tie n e  l a  v e n ta ja  de que a l  reanudarse l a  mar­

cha de l a  bomba, e l  recin to  in te r io r  d e l elemento f i l t r a n t e  re  

ciba a l  momento a c e ite  l ib r e  de g a s , por lo  cu al l a  bomba vu o i 

20. ve  a s i  a r e c ib ir  a c e ite  antes de que haya sido aspirada por -  

completo l a  acumulación de gas en e l  cuerpo de f i l t r a j e .

E l invento ha previsto que la  tubuladura de sa lid a  -  

del cuerpo de f i l t r a je ,  la  cual co nduca hacia e l recinto in tg 

r io r  del elemento filtra n te , se prolongue en forma de tubito -  

25. qua alcance casi e l fondo de dicho elemento filtra n te .

E sta  d isp osició n  o frece l a  g aran tía  de que a l  reanu­

darse l a  marcha de l a  in s ta la c ió n , l a  bomba recib e  a l  momento 

a c e ite  l íb r e  de gas. La disminución de l a  acumulación de gas -  

se produce entonces por e l  he (ho de que e l  a c e ite  que a flu y e  -  

30. desde e l  acumulador de c ircu la ció n  y  que es propenso a l a  admi 

sie n  de gas, a rrastra  a  é ste  continuamente en su circu la ció n .
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Otra solución según e l invento paya la  introducción 

del aceite  de retom o en e l  in terior del elemento filtra n te  -  

oonsiate en que la  tubuladura de empalme que conduce a l recia  

to in terio r da dicho elemento filtra n te  se prolonga en forma 

de una pieza regadora, y con sus pulverizadores se riega con 

aceite e l elemento filtra n te  en la  parte superior desde aden­

tro*

En e ste  d is p o s itiv o , e l  a c e ite  pulverizado haoe que 

lo s  poros d e l elemento f i l t r a n t e  sean menos permeables a l  gas 

que a l  a c e ite , por lo  que l a  bomba d e l quemador recib e  a l  mo­

mento una mezcla de gas y  a c e ite  a  l a  que puede transformar -  

en fu erza s in  ninguna anomalía.

Otra ven tajosa forma de re a liz a c ió n  de l a  in s ta la  -  

oión de conducción sugerida por e l  invento con siste  en que l a  

embocadura d e l acumulador de c ircu la ció n  de a c e ite  por e l  lat* 

do de succión de l a  c itad a in s ta la c ió n  tie n e  lu gar en una bom 

ba de chorro, cuya tobera e s tá  d ir ig id a  h acia  lo s  elementos -  

de compresión de l a  bomba de combustible.

Las ideas del invento antes mencionadas y  o tras ad i 

clónales se ilu stra n  en lo s  ejemplos de re a liz a c ió n  que se  -  

muestran esquemáticamente en e l  adjunto dibuje, en e l  que mués 

tran:

Figuras 1 ,  2 y  3* unas in sta la cio n e s en la s  que l a  -  

s a lid a  d e l acumulador de c ircu la ció n  de a c e ite  desemboca en e l  

conducto de succión de l a  in s ta la c ió n .

Figura 4 ,  una in s ta la c ió n  en l a  que l a  s a lid a  d e l -  

acumulador de circu la ció n  de a c e ite  desemboca en l a  tubuladura 

d e l elemento f i l t r a n t e ,  l a  cual va a parar a l  recin to  in te r io r  

de e ste  elemento.

Figuras 5 y  6, la s  otras dos formas de r e a liz a c ió n  -
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d e l cuerpo de f i l t r a j a ,  que cooperan con lo e  acumuladores de 

ciroulaoión  de a c e ite .

Figura 7 , l a  in s ta la c ió n  en l a  que l a  sa lid a  d e l -* 

acumulador de c ircu la ció n  de a c e ite  desemboca en bcmbs —

5 . de chorro.

A tra vés d e l conducto de succión i  procedente d e l -  

depósito (no representado en e l  d ib u jo ), e l  a c e ite  l le g a  a l a  

tobera d e l quemador 5 pasando por l a  b o q u illa  de aspiración  2 

y  por l a  p areja  de engranajes 3 de l a  bomba de combustible 4. 

10. Pasando a  tra v é s  de l a  abertura de sobrante regu lab le 6, de *- 

l a  v á lv u la  de contrapresión 7 , d e l acumulador da circu la ció n  

de a c e ite  8 y  de l a  v á lv u la  de contrapresión 9* e l  a c e ita  tragy  

portado en exceso flu y e  h acia  e l  lado de succión da l a  in s ta la  

olón por l a  s a lid a  10 d a l citad o sim u la d o r 8 . Con l a  v á lv u la  

1$. da purga 11 sa puede evacuar, cuando convenga, e l  a ir e  d e l acu  

malador 8. Mientras que en la s  in s ta la cio n e s expuestas en la s  

fig u ra s  1 a  3 , l a  s a lid a  10 d e l acumulador de c ircu la ció n  da 

a c e ita  desemboca an e l  conducto da succión 2 , l a  s a lid a  10 da 

l a  in s ta la c ió n  representada an l a  fig u r a  4 desemboca en l a  tu  

20. buladura 13 d e l cuerpo de f i l t r a  je  14 ,  l a  cu al v a  a parar a l  

recin to  in te r io r  d e l elemento f i l t r a n t e  12 . Aquí, tanto l a  -  

v á lv u la  de contrapresión 9 como l a  v á lv u la  de purga 11 son -  

partea con stitu yen tes d a l cuerpo de f i l t r a j e  14*

E l  acumulador de c irc u la c ió n  de a c e ite  8 de l a  i a s -  

25. ta la e ió n  conforme a l a  fig u r a  1 co n siste  esencialm ente en un 

cuerpo hueco c ilin d r ic o , y  e l  de l a  fig u r a  2 en un serpen tín . 

E l acumulador de circu la ció n  de a c e ite  expuesto en l a  fig u r a  3 

co n siste  en un c ilin d ro  hueco v e r t ic a l  que e s tá  divid id o en -  

dos cámaras por e l  tabique 15.  E ste  tabique 15 t ie n e  en l a  par 

30+ t e  de abajo e l  paso de a c e ite  16 ,  y  a rrib a  e l  paso de gas 17 .
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Marcad a  e s ta  d isp osició n  so consigna que a l  a ire  y  

gas de a c a ita  que puedan lla g a r  a l  acanalador y  que sa reúnan 

en l a  parta superior da ó ste , se derivan poco a poco disminu­

yendo da paso e l  gas y  a ir e  on l a  cámara izquierda h asta  a l  -  

5. punto da que sean arrastrados por a l  a c e ita  que flu ya  por a l  

paso 16 .  E l  a c e ite  an l a  oámara derecha aube entonces poco a  

poco h asta l a  a lta r a  d a l paso 17 superior. En e l  acumulador -  

de c ircu la ció n  de a c e ite  8 expuesto en l a  fig u r a  4# le s  t a b i­

ques de in versión  18 dispuestos alternadamente arrib a y  abajo  

10. se  encargan de que en e l  acumulador predomine en todas partas  

una co rrien ts tan  inten sa que arrastra  consigo s i  gas que pus 

da haber entrado en e l l a ,  de forma que no pueda concentrarse 

ninguna cantidad grande de gas encerrado. E l  cuerpo de f i l t r a  

je  14 de l a  in s ta la c ió n  representada en l a  fig u ra  4 puede se r  

1$. su stitu id o  por e l  cuerpd de f i l t r a j e  de l a  fig u r a  5 ó fig u r a  

6. En e l  cuerpo de f i l t r a  je  14a  expuesto en l a  fig u ra  5, l a  -  

tubuladura de descaiga 19 que conduce h acia e l  recin to  in te  -  

r io r  d e l elemento f i l t r a n t e  se prolonga con e l  tu b ito  20 que 

lle g a  ju sto  h asta  encima d e l fondo d e l elemento f i l t r a n t e ,  cg  

20. yo extremo situado arrib a e stá  siempre sumergido en e l  a c e ite .  

Con e l  pequeño taladro 21 situado arrib a , en e l  tu b ito  20 , se  

consigue que e l  gas se incorpore en pequeñas cantidades en e l  

a o e ite  que s a le . En e l  cuerpo de f i l t r a j e  14h según l a  fig u ra  

6, l a  tubuladura 10 que va  a parar a l  raointo in te r io r  d el #3a  

25.  mentó f i l t r a n t e  se prolonga h asta l a  cabeza regadora 22, cuyos 

pulverizadores 23 d ir ig id o s a l  elsmento f i l t r a n t e  bañan a óate  

con a c e ite  desde adentro, con lo  cu al se impide l a  rápida as­

p iración  d e l gas acumulado.

En l a  in s ta la c ió n  expuesta en l a  fig u r a  7 , en l a  -  

30. que l a  s a lid a  10 d e l acumulador de a c e ite  8 se prolonga h asta
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l a  bomba de ahorro 24. e l  chorro de a c e ite  procedente de l a  to  

bara 25 e stá  d irig id o  h acia  l a  pareja de engranajea 3. Cuando 

l a  bomba de chorro 24 reanuda l a  marcha, no sàio  vuelve a  aumi 

n is tr a r  inmediatamente a c e ite  a  l a  pareja de engranajes, aino  

5.  que también aumenta l a  succión en e l  conducto de asp iració n  1 .

*0.0*0* N O T A  .0.0.0*

Se r e iv in d ica  como nuevo y  de propia invención!

1 Perfeccionamientos en la s  in sta la cio n e s de con -  

ducoión para calefaccio n es por a c e ite  con alim entación de a c e i  

10. te  de un ramal, caracterizados porque con e l  conducto de retq g  

no de l a  bomba d e l quemador e s tá  comunicado un acumulador de 

circu la ció n  de a c e ite  que en e l  periodo de se r v ic io  e s tá  siem­

pre con una lib e r a  sobrepresión, cuya s a lid a  desemboca ju sto  -  

detrás de l a  parte de presión de l a  bomba por e l  lado de a s p i-  

15 . ració n  de l a  in s ta la c ió n  de conducción, e l  cu a l acumulador t i e  

na oapacidad para t a l  cantidad de a c e ite , que después de una -  

parada de l a  bomba, desde l a  reserva d e l acumulador se mazóle 

tanto a c e ite  emento de gas con e l  a c e ite  que contiene gas y  que 

es aspirado desde e l  conducto de asp iración , que se tenga garan  

20. tiz a d a  una marcha dn anomalías de l a  bomba, incluso bajo la s  -  

condiciones de s e r v ic io  más desfavorables*

2 .— Perfeccionam ientos, segán lo  reivin dicado en e l  

punto 1 ,  caracterizados porque e l  acumulador de c irc u la c ió n  de 

a c e ite  desemboca en e l  lado de su cción de l a  in s ta la c ió n  de -  

conducción mediante una b o q u illa  de empalme de un cuerpo de -  

f i l t r a  j e ,  l a  cu a l b o q u illa  v a  a  parar a l  re cin to  in te r io r  -que

25
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forma #1 recin to  do deaoarga- d e l elemento f i l t r a n t e .

3. -  Perfeccionam ientos, según lo  reivin dicado en lo s  

pontos a n terio re s, caracterizados porque l a  tabuladora de s a l í  

da d e l cuerpo de f i l t r a j e ,  l a  cu al va a  parar a l  recin to  in t e -  

5# r io r  d e l elemento f i l t r a n t e ,  se prolonga en forma de tu b lto  -  

que l l e g a  b a sta  cerca d e l fondo de dicho elemento f i lt r a n te *

4* -  Perfeccionam ientos, según l e  reivindicado en lo s  

puntos a n terio re s, caracterizados porque l a  b o q u illa  de empal­

me que conduce h acia  e l  recin to  in te r io r  d e l elemente f i l t r a n -  

10. t e  se  prolonga en forma de una p ieza  regadora, cuyes p u lveriza  

dores d ir ig id o s  h a d a  aiUera riegan  con a c e ite  desde adentro -  

e l  citado elemento f i lt r a n te *

5**- Perfeccionam ientos, según 1 c  reivin dicado en lo s  

puntos a n terio res, caracterizados porque l a  embocadura d e l a<m 

1$, mulador de e iro u la d ú n  por e l  lado de suociúa de l a  in s ta la c ió n  

de conducción se  l l e v a  a  oabe en una bomba de chorro, cuya to ­

bera es tú  d ir ig id a  h a d a  lo s  elementes de oompreaiún de l a  bom 

ba de combustible.

6 * - PERFECCIONAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES DE CON -  

20. DUOCION FARA CALEFACCIONES POR ACEITE CON AUMENTACION DE ACBI 

TE BE UN RAMAL*

T a l como se  describe y  r e iv in d ic a  en l e  presente Me- 

Moria D escrip tiva  que consta de nueve hojas e s c r ita s  a máquina 

por une so la  cera y  de sus correspendientse d ib u jes.
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