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'MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la solicitud de g.w
PATENTE DE INVENCION B o
formulada el 11 de junio de 1.966 con el mim. 327;82@3’1
en
ESPARNA

| por VEINTE afios B
a nombre de DEERE & COMPANY, entidad norteamericana, estableci-~
da en Moline, Illinois, Estados Unidos de América. por:
" UN DISPOSITIVO DE MANDO, EN ESPECIAL PARA SERVODIRECCIONES

'AGIONABLES HIDRAULICAMENTE Y DOTADAS DE POR LO MENOS UN CILIN

DRO DE DIRECCION ",

El invento se refiere a un dispositivo de mando, en
especial para servodirecciones accionables hidrdulicamente,
que presentén por 1o menos un cilindro de direccién. El proble-
ma a resolver con el objeto del invento se define en una confi=-
guracién mds ventajosa del dispositivo de mando que hasta ahora}
| Dispositivos de mando conocidos del tipo arriba men-
cionado  estdn dotados de un cilindro de direccién con un émbolo
que puede recibir carga por ambas caras, estando reunidos en una
unidad constructiva el cilindro de direccidén y la unidad de

mendo. Para mandar el cilindro de direccién estd provista la
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unidad de mando, dispuesta en una céja de vdlvula, de una
corredera axial, sobre la que se apoya un casquillo, jgpterior,
que & su vez estéd gulado,desllzablemente en un casqpl%lo ex—

terior ajustado en la caja de vdlvula, y presenta raﬁﬁras de

s e 8

‘mando. Por desplazamlento del casquillo interior o de la co-

o9 e

rredera axial son abiertos o bloqueados los canales”Que con-
ducen al cilindro de direccién. Esta configuracién dé-la uni-
dad de mando es costosa, ya que tienen que cumplimeplarse pe-'
queilas tolerancias de fabrlcacién, para evitar pérda&as por
fugas de aceite y lograr un mando perfecto. Con ello se enca-

0‘ ?

rece notablemente la instalacién de mando. o,
El problema expuesto se resuelve segin ol +invento
sﬁstancialmente'por el hecho de que esté previsto un plato dé
vdlvula dispuesto en una caja de vdlvula, que controle la ali-
mentacién del medio de presién al eilindro de direccién. De
esta manera se encarga del mando del c¢ilindro de direccién ‘
el plato de vélvula; de forma que ya no tengan que ser ajusta-
dos exactamente entre-si los casquillos interiores y exterio-
res y se pueda prescindir de tolerancias finas. Cbhsideréndolo
globalmente, el dispositivo de mando puede ser fabricado més
economicamente, se disminuyen las pérdidas por fugas de acei-
te y se logran posibilidades de mando mds exacto asi como una
reaccién mds rdpida de la unidad de mando. Ventajosamente estd
previsto el plato de vélvula; conforme al invento, entre las
salidas que conducen medio de presién al gilindro‘de direccién,
estd unido, fijo por su periferia exterior, a la caja de vél-
vula y puede ser cargado por ambas caras a través de una entra-
da que se halla en comunicacidén con una bomba transportadora.
Para que el plato de vélvula puede encargarse de una

accibén de mando, se pueden aplicar contra el plato de vdlvula
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casquillos de mando interiores y exteriores, mediante los que‘
se pueden bloquear conducciones de presién correspgnﬂ&entes
que conduzcan al cilindro de direccidn. Para ello Qgtén dis-
puestos los casquillos de mando exteriores, ventajpé;ﬁgnte

en la caja de vélvula, pueden ser aplicados mediante: asientos
de vdlvula contra la zona exterior del plato de véI%@ia y es-
t4n provistos con canales de paso éorrespohdienfes azlas en=-
tradas y salidas, asi como a las ranuras de mando, mieptras
que los casquillos de mando interiores estén dispueg@oq a dis-

tancie radial y coaxialmente respecto a los casquilihé'de man-

. L

do exteriores, estdn dotados de asientos de vélvula]?gfé apli-
car contra el plato de vdlvula y estdn provistos eniléizona del
plato de vdlvula de canales de paso asi como de una salida com

binada con el taladro de retorno. Con ello, el plato de vélvu-

la puede realizar de manera sencills la funcidén de mando por

el hecho, de gque o bien se apiica contra platos de vdlvula co-
rrespondientes y evita el paso del medio de presién o bien for
ma una rendija con los asientos de vdlvula correspondientes y'
hace asi posible una corrienté de paso a la conduccién de pre-—
sién que conduce al cilindro de direccién, correspondienté‘a
cada caso. Sin embargo,_para ello estdn dispuestos los asien-
tos de vdlvule de tal forma, que el cilindro de direccidnlqug
puede ser cargado por ambas caras siempre puedea éer cargado

a través de una conduccién, cuando se bloguease la otra con-
duccidn a consecuencia-del apoyo del plato de vdlvula contra

asientos de vdlvula correspondientes. De acuerdo con el inven=-

to estan provistos los asientos de vdlvula de los casquillos

de mando interior ¥y exterior, en los extremos del lado fron-
tal de estos vueltos hacia el plato de ‘vdlvula.
- Para un apoyo o disposicién fijo del plato de vélvule),l
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estén dotados los césquillos de mando interiores y exteriores
de séndos topes previstos en su periferia interior y exterior,
respectivamente, que forman junto con los topes anéiéé&s de los.
casquillos de mando enfrentados un asiento de aprlslonamlento
para el plato de vdlvula. Ventajosamente los casquil%os de mane~
do interiores estén dispuestos desplazables ax1almeﬁté.respec-

"00

t0 a los casquillos ‘de mando exteriores 0 a la caja de vdlvula.

‘o

Con ello, al desplazar el manguito interior .es desviado el pla-
to de vdlvula, puesto que es aprisionado entre los é&éuhangul-
t0s interiores y mantenido en su posicidén en su perlferaa supe-
rior por los casquillos de mando exteriores. Pero péié'ﬁue el
plato de vidlvula desviado vuelva a su posicién neutné}ég cuan=
to cese la presidén ejercida sobre él por el casquillo interior,
el plato de vdlvula estd dispuesto desplazable de su poslcldn
neutra contra la accién de un muelle.

Segin otra propuesta del invento esta realizado el
plato de vdlvula con una forma en sf eldstica, por ejemplo co~
mo membrans, con.lo que el plato de vdlvula puede desvigrse
ligeramente hacia ambos lados.

Para poder desplazar los casquillos interiores al
accionar el volante de mando, presenta el plato de vdlvula

de acuerdo con el invento un taladro axial, a travéds del cual

estéd guiada una corredera axial unida a los casquillog de man-

do interiores.

En la descripcidn.que sigue se ha explicado un ejempl
de realizacién del'objeto del inﬁento, que se ha representado
en el dibujo. Representans : ‘

Ia figura 1, una unidad de mando reunida con un ci-
lindrd de direccién en una unidad de montajé, en corte;

la figura 2, la unidad de mando en posicién neutra y
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en corte , pero a escala ampliada respecto a la de la figura 1;
la figura 3, una representacién similar a la figura

2, pero estando dibujado el plato de vdlvula en una ;;éicldn

extrema con la que transmite carga al cilindro de dlreccldn°

la figura 4, un corte segin la linea 4-4 deZla figu-

ra‘ 2’ y . :\..5. o.

la figura 5, un corte segfn la linea 5-5 de,la figu-
ra 2. ..i;' -
En el dibujo se ha designado con 10 una boﬁba de ali=
mentacién de una servodireccién accionable hidraullcamente, que
estd comunicada a través de una conduccidén de aspirac:&n <12

con un recipiente colector 14 y a travéds de una condwggién de
presién 16 con un dispositivo de mando 18. Este ¥ltimo presen-
ta una caja 20 de vdlvula realizada en forma-cilindrica con un
taladro axial 22 que ée-extiende logitudinalmente, en el que
estd torneada una ranura anular 24, que a su vez se encuentra
axialmente entre otbas dos ranﬁras anulares 26 y 28 provistas
de taladros de salida. La ranura anular‘é4 estd provista de una
entrada 30 y las ranuras anularesA26Ey 28, de salidas izquierda
32 y derecha 34. Una salida 36 comunica al taladro axial 22 a
través de una conduccidén de retorno 38 con el recipiente colec-
tor 14. La caja de vdlvula 20 estd dotada en un extremd de una
parte 40 ensanchada, la cual, monfada por ejemplo en unaidirec-
cién hidrdulica, colocada debajo del extremo opuesto, se extien=
de respecto al extremo opuesto, hacia adelante y presenta un ta-
ladro 42 cilindrico, dispuesto coaxial con el taladro 22, que es
44 cerrado mediante una tapa 44 o similar. En el taladro axial
42 estd apoyado con posibilidad de desplazamiento exial un &mbo-
1o 46, que estd dotado de un vdstago 48 de émbolo superior, o

respecto a la figura 1, del lado derecho,'que estd llevado a
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través de un taledro 50 dispuesto coaxial con los taladros 42 y
22 y comunica a ambos taladros axiales entre si. En gy,}ado opues
to al vdstago 48 de &mbolo estd dotado el émbolo‘46 dg otro vés—
tago mas 52 de émbolo, que estéd llevado a través de la:%épa;44 y
est4 unido en su extremo inferior con un engranaje deféi?eocién
convencional, que para mayor sencillez no se ha repregéifado en
el dibujo. Un taladro 54 de entrada mecanizado en la ﬁéfte 40 en-
sanchada de la caja, taladro que esté:dispuesto encima.dd o, en

relacién com la figura 1, a la derecha delante del émb916,46, es-

t4 en comunicacidén con la salida 32 a través de una conduccién

56, mientras que otro taladro 58 de entrada previsto déﬁgio de
0, en relacién con la figura 1, a la izquierda delanteud;i ém~
bolo 46, estd comunicado con la salida 34 a travds de una con-
duccidn 60. . .
Como se ve en la figura 2, un plato de vélvula 62 en
torma anular con una abertura oirculér 63 prevista centrada estd
dispuesto coaxial dentro del taladro 22 entre un par de casqui-
llos de mando 64 y 66 exteriores, que estén épmyados aproximada-
mente sin juego y coaxialmente en el taladro 22 y estdn dotados
de sendos labios o topes 68 y %0 que se extienden axialmente, en-
frentados entre si, previstos en su periferia exterior, entre los
que estd tensado en su periferia exterior el plato de v4lvula 62.
Los casquillos de mando 64 y 6B exteriores estdn provistos ademés
de labios 72 y 74 interiores, enfrentados entre si y que se ex-—
tienden-axialmente, cuyas superficies radiales se hallan a esca~-

sa distancia delante de las caras enfrentadas del plato de vdl-

 vula 62 y forman asi asientos de vélvula 76 ¥y 78 circulares. En-

tre los labios 68 y 72 del casquillo de mando 64 y los labios 70
y 74 del casquillo de mando 66 se forman a ambos lados del plato

de védlvula escotaduras en forme anular 80 y 82, que estédn comu~
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nicadas con la ranura anular 24 mediante varios canales 84 y
85 radiales, previstos en los labios exteriores 68 Y.7Qs Los

casquillos de mando 64 y 66. que gpoyan uno contra otro, por in-

~termedio del plato 62 de vélvula, son apretados medlante una

DO‘

pieza distanciadora 88, realizada en forma tubular, contra un
bisel 86 o similar del taladro 22, siendo sostenlda.l;zgleza

distanciadora contra el casquillo superior 64 medianteiun tor=-
nillo 90 de cierre atornillado, por ejemplo, en el extremo su-

perior del taladro 22, NN

.
* e

Una corredera axial 92 estd pasada a través del torni-
1llo 90 de cierre y la abertura 63 circular del plato de vélvula
62, esté conectada al véstago 48 del émbolo, por eaemplo atorni-

llada en 94, Yy es por lo tento axialmente desplazable respecto

~al védstago 48 del émbolo en funcién del giro felativo, siendo

efectuado el giro de un modo en si conocido por un volante de
direccidn no representado accionable por el conductor. La co-
rredera axial 92 estd dotada de una parte 96 aplanada o rebajada,
que en estado montado se halla dispuesta en la zona del plato 62
de vélvula, de forma que el medio de presidn, que en la zona de
la perlferia de la corredera axial se encuentra a ambos lados
del plato 62 de vdlvula, esté en comunicacidén entre si.

' Dos casquillos de mando 98 y 100 interiores estén apo-
yados, coexiales con los casquillos de mando 64 y 66 exteriores,
sobre la corredera 92 axial a ambos lados del plato 62 de védlvula,
estando previstos dos anillos 101 y 102 de junta entre los extre~
mos alejados entre sf de los casquillos 98 y 100 interiores y la
corredera axial 92, mientras que unos anillos de junta 103 y 104
obturan a los casquillos 98 y 100 interiores en relacién a los
casquillos de mando 64,.66 exteriores. Los casquillos interiores

98 ¥y 100 estén equipados, al igual que los casquillos de mando
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éxteriores de topes o labios 106 y 108 que se extienden axial-
mente, estén. enfrentados entre si y previstos en su Jpeddferia
interior, que apoyan contra la periferia interior del plato de

vélvula 62 y apreionan a éste. Los casquillos de mando 1nterlo-

s

res y el plato de v4lvula 62 estén asegurados sobre la qorrede-

| ra axial 92 mediante cojinetes axiales 110 y 112 superadr e in-

ferior, apoyando el coalnete axial 112 1nferlor, o reéﬁecto a
la figura 2 del lado izquierdo, contra un apendice 114 .previs-
to en la corredera‘axial‘92, ¥y el cojinete axial supeyfﬁ? 110,
0 en relacién con la.-figura 2 de lado derecho, contra!;i‘cas-
quillo 98 interlor superior mediante un anillo 116 de aagurldad
dispuesto sobre la corredera axial 92. Entre el coalnefe axlal
110 y el anillo de seguridad 116 estén previstas unas arande-
las 118, para absorber tolerancias de fabricacién y eliminér
cualquier desplazamiento axial de los casquillos de mando in-
teriores 98 y 100 respecto a la corredera axial 923 '
Los casquillos de mando interiores 98 y 100 estdn do-
tados de labios 120 y 122 previstos sobre la periferia exterior,
que se extien@en radialmente, cuyos extremos radiales estdn dise-
puestos a relativamente reducida distanciz delante del plato de
vdlvula 62 y forman asi asientos de vdlvula 124 y 126 configuré-
dos en forma aﬁulaf. Asi se forman & ambos lados del plato de
véqulé 62 entre los labios 106 y 120, asi como 108 y 122, esco-
taduras anulares 128 y 136, que estédn en comunicacién con la
cdmara de impulsi&n entre la corredera axial 92 y los casqui-~
llos de mando interiores 98 ¥ 100 mediante varios canales de pa
s¢ radiales 132 y 134 previstos en los labios interiores 106 y
108. Le cdmara de impulsién formada por el casquillo de mando
98 interior éerecho ¥y el casquillo de mando exterior 64 dere-
cho as{ como el anillo de junta 103 t el plato de v4lvula 62
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estd comunicada con la sélida‘34 de la deredha mediante varios
canales 136 radiales previstos en el casQuillo exterior 64. De
manera similar, la cémara de impulsién formada por ei.ggsqulllo
de mando 100 interior izquierdo y el casquillo 66 exterlor iz-

quiérdo, asi. como por el anillo de junta 104 y el plat3~de vél-

vula 62, estd comunicada .con la salida 32 de la izquittTda median-

YL

te varios canales 138 radiales previstos en el casqul%%g 66 ex-
terior. La cémara de impulsidén encerrada por la‘cdrredéra axial
92 y los casquillos de mando 98 y 100 interiores, asi‘ggﬁo por
los anillos de junta lOl y 104, esté conectada con el sumldero,
es decir, la salida 36 medlante' una abertura 140 radlal ‘Previsge-
ta en el casqulllo de. mando 66 1zqu1erdo interior y otra.abertu-
ra 142 radlal nds en el casqulllo 66 izquierdo exterlor. El extre !

mo inferior del taladro axial 22 que se encuentra debajo de los

‘casquillos de mando, estf comunicado igualmente con la conduc-

cién de retorno 38 mediante una salida 144 prevista en la caja
20 de vélvula asi como una. conduccidn de salida 146, para evi-
tar un frenado hidrdulico dﬁranﬁe el desplazamiento axial de la
corredera 92 axial o del véstago 48 del émbolo.

Cuando se mantiene la p051016n del volante de mando y
con ello la de la corredera axial 92, se ‘halla el plato de v4l-
vula 62 en su posiciébn neutra representada en la flgura 2, en la
que no spoya contra nlnguno de los asientos de védlvula 76 y 78
en los casquillos de mando exteriores ni contra ninguno de los

asientos de vdlvula 124 y 126 en los casqﬁillos de mando inte-

‘riores. Entonces puede fluir medio de presién desde la ranura

anular 24 a través de los canales 84 y 85 previstos a ambos la-
dos del plato de vdlvula 62 a la rendija entre el plato de vAl-
vula y los asientos de vdlvula 76 y 78, y més éllg a la rendija
entre el plato de vdlvula y los asientos de;vélvuia 124 y 126,
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%uego por los canales de paso 132 y 134 hasta la cédmara de im-
pulsién que se halla entre los casduiilos,de mando iqf??;ores

98 y 100 y la corredera axial'92, del que puede retongéf.de nue=
vo al recipiente 14 colector por los canales 142, l40vi'36 a
través de la conduccién de retorno 38. Las cdmaras de presién en
el taladro 42 estdn comunicadas con el recipiente 14 ééiéctor a
través del taladro 54 y 58 de entrada, las conduccionest56 y 60,
lés salidas 32 y 34, las ranuras anulares 26 y 28, 1oq.;§pales ra-
diales 136 y 138, las rendijas entre el plato de'vélvu}a-§2 y los
asientos de védlvula 124 y 126, los canales de paso'l32j’;y.:';i34, las
aberturas radidles 142 y 140 y la salida 36, Si el veh¥euto ha de
describir una curve hacia la izquierda, entonces es giféaazla co-
rredera axial 92 en sentido opuesto al de las agujas de un reloj,

visto desde el lado del conductor, y el movimiento de giro es

. transformado por la conexidn a rosca 94 en un movimiento dirigido

axialmente hacia arriva, es decir, con respecto al dibujo dirigi-
do hacia la derecha, puesto que el védstago 48 del émbolo actia

al principio como un tornillo fijo. El moﬁimiento lineal de la
corredera axial 92 y de los casguillos de mando.interiores 98 y
100 unidos a esta desplaza hacia arriba la periferia interior del
plato de vdlvula 62, y en relacién con el dibujo pecisamente haciea
la derecha,'hasta que la parte superior apoye contra el asiento de
vdlvula 76 del casquillo 64 ex terior derecho y la parte inferior,
contra el asiento de v4lvula 126 dél casquillo 100 interior iz-—
quierdo, como se ha representado en la figura 3. La salida 34 de-
reche estd aislada éhora compietamente de la entrada 30, pero si-
gue comunicada aﬁn con la salida 36, puesto que‘la rendija entre
el plato de vdlvula y el asiento de vdlvula 124 permanece abier-
ta,‘mien%ras que por el contrario la salida 32 izquierda sigue

ain comunicada con la entrada 30 a través de Ia rendija entre el

- 10 -
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plato de vdlvula 62 y el asiento de vdlvula 78 del casquillo exte-
rior izquierdo 66, pero estd aislada completamente de la salida 36
Y precisamente por el hecho de que el plato de vélvuld'6é'apoya
contre el asiento de védlvula 126 del Easquillo de mandaﬂléo inte-
rior 1zqu1erdo. La corrlente impulsora as{ conducida, que.actda
gobre la cara superlor del émbolo 46 a través de la condu0016n

56 y el taladro de entrada 54 izquierdo, desplaza al émbolo 46
hacia abajo, osrespecto al dlbuaog hacia la 1zqu1erda, éé'modo

que el mecanismo de mando sea accionado de tal forma pof'él véds-

tago 52 del émbolo, que el vehiculo describa una curva hacla la

‘izquierda, mientras que simul taneamente se ejerce sobreﬁlaxporre-

dera axial y la vdlvula a ella unida, una fuerza dirigiéa;hgcia.

¢

‘ abajo. En cuanto el émbolo 46 alcanza una posicién, que se corres~

ponda con la posicién angular de la corredera axial 92, es devuel~
ta la vdlvula a su posiciéninéutra representada en la figura 2.

El plato de vdlvula 62 estd.fabricado preferiblemente de material
relativamente consistente por ejemplo elédstico, y produce una
"fuerza de centrado" gque evoca una sensacidén de mando, -de modo que.
se puede prescindir de muelles adicionales. Naturalmente no es ne-
cesario que la corredera axial sea giradalsiempre una cantidad su-
ficiente para llevar al plato de vdlvula 62 a su posicidén exbrema
exterior representada en la figura 3, puesto que ya cada posicién
intermedia del plato de vélvula 62 trae consigo un estrechamiento
de iés~rendijas entre el plato de vdlvula y los asientos de v4l-
vulé correspondientes, y la presién que se va formando es propor-
cional al desplagzamiento del plato de vdlvula. Como se ve en la
figura 3, en su posicién de cierre el plato de védlvula 62 apoya
meramente contra el labio interior del casquillo de mando exterior
y contra el labio exterior del casquillo de mando interior, de

manera que por la superficie de contacto anular relativamente pe

- 11 -
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j quefia entre el plato de vélvula y los asientos de vélvula corres~
pondientes es creada una presidén de aprieto relativamente grande,

y por lo tanto en la posicién de cierre se presentan pérdldas muy

.
.
®a

reducldas por fugas de aceite. 4 : *

Para que el vehiculo puede descrlblr una curva ‘a la de-~
recha,fmeramente se invierte el proceso ahora descrito x;g; plato
de vdlvula 62 es desviado hacia abajo, ¥y precisamente hggia la
izquierda en relacidn con las figuras 2 & 3, habiéndosg %;Panza-
do la pos1016n extfrema o de cierre exterior derecha, c&ando el
plato de vélvula 62 apoya contra el asiento de vélvula éxterlor

78 del casqulllo de mando 66 exterior y contra el a31ento de vél-

vula 124 interior del casquillo de mando interior 98. {; .

Otra caracteristicas de lé servodireccidn descrita en
lo qué aﬁtecede, consiste,en‘el desequilibrio hidrdulico corres-
pondiente, qué se origina con el accionamiento de la vdlvula,
para disminuir la fuersza necesaria para'el.ﬁando del vehiculo.
Ciertamente, en la posicién neutra no existe al principio ningdn )
desequilibrio hidréﬁli¢o,3Pero cuando es desviado el plato de
védlvula 62, disminuye:la presidn en una de las salidas y toda
la presién de entrada actia sobre una cara del plato de vélvula,
¥ precisamente sogfé le zona entre la periferia exterior de la
vdlvula y el asiento de vélvula interior, mientras que por el
contrario en la otra cara del plato de védlvula la presidén comple-
ta de entrada se ejerce meramente sobre el plato de vdlvula en
una zona entre la ﬁériferia exterior de la védlvula y el asiento
de vdlvula exterior. La diferencia de presidn que se crea asi
en la zona entre ios ésientos de vdlvula intériof y exterior pro-
voca una fuerza axial, que ocasiona una continuacién de 1g desvia-
cién del plato de vdlvula. Por supuesto es el desequilibrio hi-

drdulico menor que la fuerza‘elésticé, que ejerce el plato de

-12 -
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vdlvula desoiado, si bien sirve para disminuir el esfuerzo

muscular exigido del conductor, que es necesario para gl man-

do del vehfculo. _ _ .o
Esta solicitud que corresponde a la presentgdé en
R
Estados Unidos de América, el 21 de marzo de 1.966 bajo el

ne 536.108, se acoge & los beneficios del artfculo 5+ el

o

[

Lo

e

vigente estatuto sobre Propiedad Industrial.

&
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L
o %
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B ow
Taw @
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U N

Los puntos de invencidn propia y nuveva que:§§“Lre-
senta para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Espaﬁa, por VEINTE afios son los sigulentes:

1.~ Un dispositivo de mando; en especial para servo-
direcciones accionables hidrdulicamente y dotadas de por lo me~
nos un cilindro de direccidn, caracterizado por un plato de
védlvula dispuesto en una caja Ce vdlvula, gue gobierna la ali-
mentacidén del medio de presidn sl cilindro de direccidn.

2.~ Un dispositivb'segﬁn el punto 189, caracterizado
porgue el plato deivélvula estd previsto entre unas salidas que
suministran medio.de presidn al cilindro de direccibn, estd uni-
do fijamente a la caja de vdlvula en su periferia exterior y
puede ser cargado por ambas carag a trévés de una entrada que
estéd en comunicacidn con una bomba de alimentacidn.

3.~ Un disposifivo segin el punto 12 6 el 22, caracte-
rizado porgue .contra el platp de valvula pﬁeden aplicarse cas-—

quillos de mando interiores y exteriores.

-13 -
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4.- Un dispositivo segln uno o varios de los puntos
precedentes, caradterizado porque los casquillos de mando ex-

teriores estdn dispuestos en la caja de la vélvule, pueden ser

o e

aplicados mediante unos asientos de védlvula contra.lg zona ex-
B . Ce . .

terior del plato de vdlvula y estdn provistos de oanalqé'de paso
R

que corresponden a las entradas y salidas, asi como a Panuras de

(XX
Ve ®©
mando, mientras que los casquillos de mando interioresedstén dis-

. . . . . " . 2 ADAE
puestos a distancia radial y coaxiles con los casquillos de mandcl

. _
exteriores, estan dotados de asientos de vélvula para“aplicarse
R

contra el plato de vdlvula y estén provistos en la zoﬁg?@él platc

. . . . 7"_4. .
de vdlvula de canales de paso asi como de una salida cogbinada

"o
£y g
E ”

G,

con el taladro de retorno. ) L
5.~ Undispositivo segln uno o varios de 1ds puntos

precedentes, caracterizado porque‘los asientos de vdlvula de

los casquillos de mando interiores y exteriorés esfén previstos

en los extremos del lado frontal de estosl que estén vueltos ha-

cia el plato de valwvula.

6.- Un dispositivo segin uno o varios de los puntos
precedentes, caracterizado porgque 1los casquillos dé mendo inte-
ridres y exteriores estdn dotados de sendos topes previstos en
su periferia interior y exﬁerior, respectivanente, que junto con
iosfopes andlogos del casquillo de mando enfrentado forman un
asiento de aprisionamiento para el plato de valvula.

"T.- Un disposifivo segin uno o varios de los puntos
precedentes, caracterizado porque los casquillos de mando inte-
riores estédn dispuestos coh'posibilidad de desplazamiento axial
respecto a los casguillos de mando extefiores 0 a la caja de
vélvu.al

8.- Un disﬁoéitivo ségﬁn uno o varios de los puntos

precedentes, caracterizado porque el plato de vdlvula estd dis-

- 14 -
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puesto con posibilidad de desplazamiento de su posicidn™ et ra

contra la accidén de un muelle.

9.- Un dispositivo segin uno o varios de los puntos pre-

Al ved

cedentes, caracterizado porque el plato de védlvula estq}rgalizado

®as

con elasticidad propia, por ejemplo en forma demembrana.,
203

10,- Un'dispositivo segin uno o varios de lo§§%uwos pre:.
) Eﬂ:'ﬁ
cedentes, caracterizado porque el plato de vdlvula esté”&étado

o3 .
de un taladro axial, por el gue es conducida una oorreder axial
<
T2y

-

conectada a los casquillos de mmndo interiores.

-35

11.- Un dlSpOSlthO de mando, en especial par gérvodi-

®%
o

i g
recciones acionables hidraulicamente y dotadas de por 19,m&nos un

cilindro de direccién. %,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y con los fines que'

se han especificado.

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a mé-

quina por una sola cara.
‘ Madrid, M7

TRR/ .
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