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Este invento se re f ie re  a d isp o sitiv o s de tra b a jo , 

o herram ientas manuales, movidos eléctricam ente y , más par­

ticu larm ente , se r e f ie re  a un d isp o sitiv o  de usos m últip les 

en e l  cual puede u t i l iz a r s e  una so la  unidad m otriz para  ac- 

5'.- c ionar una variedad de cabezas de herram ienta intercam bia­

b le s .

En e l  te rreno  de lo s  pequeños aparatos e lé c tr ic o s ,  

cada producto in d iv id u a l incluye su prop ia  fuente de po­

te n c ia  en forma de motor e léc trico !. Como en l a  actualidad  

10!.- es muy común que un solo usuario tenga muchos pequeños apa­

ra to s  d ife re n te s , l a  p o sib ilid ad  de d iseñar aparatos de ma­

nera  que pueda usarse  una so la  unidad de fuerza  de usos múl­

t ip le s  para mover d ife ren tes  d isp o s itiv o s , proporciona un 

medio po tenc ia l de conseguir menores costos para  t a le s  d is -  

15 .- p o s itiv o s , haciéndolos, por ta n to , m^s provechasos para  e l  

usuario '. Las herram ientas manuales e lé c tr ic a s  ofrecen pers­

pectivas especialmente favorables para e l lo ,  ya que usual­

mente se u t i l i z a  una gran variedad de herram ientas d iferen­

t e s ,  ta le s  como ta lad rad o ras , l i ja d o ra s  y s ie r r a s ,  para  norn- 

20!.- b ra r  sélo unas pocas; y cada uno de esto s d isp o sitiv o s t i e ­

ne c ie r to  número de c a ra c te r ís t ic a s  comunes o s im ila res  de 

diseño, ta le s  como la s  necesidades de fuerza*.

Sin embargo, cuando se emplea una so la  unidad motriz 

para  accionar d ife ren te s  herram ientas, e x is ten  c ie r to s  re— 

25!.— q u is ito s  que deben se r  s tis fech o s  a f in  de proporcionar una
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diaposición s a t is f a c to r ia  de usos m ú ltip les. Tales unida­

des, por supuesto, deben funcionar ta n  bien o mejor que 

la s  herram ientas mecánicas usuales que carezcan de l a  ca­

r a c te r í s t ic a  de l a  in tercam biabilidad '. También, l a  unidad 

30. -  motriz debe se r  intercam biable con la s  d iversas cabezas de 

trab a jo  de una manera muy conveniente'. Asimismo, para que 

sean comercialmente s a t is fa c to r ia s ,  ta le s  herram ientas de­

ben se r  más económicas para e l  usuario que lo s  d ispositivos 

análogos p rov isto s de motor, incluso e x is ta  ya una considera- 

35'.- ble economía de espacio en e l  enfoque como aparato de fun­

ciones m ú ltip les .

Aun cuando e l  concepto del empleo de una so la  unidad 

motriz para  e je cu ta r  diversos trab a jo s  d ife ren te s  ha sido 

ya practicado con an te rio rid ad , ta le s  disposiciones conoci- 

40*.- das anteriorm ente han sido todas inadecuadas en c ie r to s  de 

los. aspectos an te rio res  y , creemos, ninguna ha tenido á x i-  

to  comercial'.

Brevemente, en una rea lizac ió n  del invento , se orea 

una herram ienta movida eléctricam ente que incluye una un i- 

45'.- dad motriz que contiene un motor e lé c tr ic o  con un árbol de 

impulsión que se extiende más a l l á  de l a  ca ja  de l a  unidad, 

con un piñón formado en su extremo ex te rio r '. E stá  formado 

un co jinete  dentro de l a  ca ja  que soporta e l  extremo del á r­

bol junto a l  piñón, con un cubo que tien e  un diámetro ex te - 

50'.- r io r  exactamente concéntrico con e l  diámetro in te r io r  del

co jine te  y e l  árbol accionador del motor'. Se incluye asimis­

mo una ca ja  que contiene un cabezal de henamienta y un en­

granaje de reducción y medios de accionamiento para l a  he rra ­

mienta f i n a l .  La ca ja  del cabezal de herram ienta tie n e  "na 

55'.- so la  pared tr a s e ra  que forma una p laca interm edia para coo—



para r con l a  su p erfic ie  f ro n ta l  de l a  c a ja  de l a  

m otriz. Una abertu ra  formada en l a  p laca  interm edia re c i­

be ajustadamente e l  cubo del co jine te  de l a  unidad motriz'. 

E sta  abertu ra  e s tá  situada  con p rec is ió n , de modo que e l  

piñón se extienda dentro de l a  ca ja  del cabezal de h e rra ­

mienta para  engranar apropiadamente con lo s  engranajes re ­

ductores^.

Se disponen órganos de su jeción  adecuados para  asegu­

r a r  de modo so ltab le  l a  p laca  interm edia de l a  ca ja  d e l ca­

bezal de herram ienta a l a  ca ja  de l a  unidad motriz mientras 

e l  árbol del motor y e l  cubo del co jine te  se extienden a 

travÓs de l a  abertu ra  de l a  p laca  interm edia'. Con e l  f in  

de te n e r  l a  p laca  transversalm ente o rien tada  sólo por e l  

cubo de co jine te  y l a  ab ertu ra , lo s  ¡órganos de su jeción  

u tiliz a d o s  tien en  to le ra n c ia s  amplias en un plano p ara le lo  

a  l a  placa'. Por ta n to , para obtener una a lineación  exacta 

de l a  unidad motriz con respecto  a l  cabezal de l a  h e rra ­

mienta, sólo se n e c e s ita  mantener to le ra n c ia s  exactas en­

t r e  e l  co jine te  de l ¿árbol y abertu ra  de l a  p laca  in te r ­

media. Naturalmente, e l  engranaje de reducción empleado en 

l a  cabeza o cabezal de herram ienta de que se t r a t e ,  e s ta rá  

tambión situado con exac titud  dentro d e l cabezal de h e rra ­

mienta con respecto  a l a  abertu ra  y a  l a  p laca  in term edia. 

Con t a l  d isposic ión , l a  unidad motriz puede conectarse con­

venientemente a d iversos cabezales de herram ienta insertando 

sencillam ente e l  á rbo l de l motor y e l  cubo del co jine te  den­

tro  de l a  p laca  interm edia que constituye una pared de l a  

ca ja  de cabezal de herram ienta de que se t r a te '.
Para comprender mejor e l  invento puede hacerse re fe ­

renc ia  a l a  sigu ien te  descripción y a lo s  dibujos adjuntos,
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en los cuales:

La F ig . 1 es una v is ta  en perspectiva  de l a  herramien­

t a  mecánica del invento, mostrando l a  unidad motriz conec­

tada  en este  caso a una taladradora^.

90'.- La F ig . 2 es un alzado l a t e r a l  de l a  herramienta^.

La Fig*. 3 es una v is ta  en p lan ta  desde a rr ib a  de l a  

herram ienta'.

La Fig'. 4 es un alzado l a te r a l  en seccián de l a  herra­

mienta mostrada en l a  Fig'. *P.

9 5 .-  La F ig . 5 es una v is ta  en perspectiva  despiezada de l a

herram ienta mostrando e l  cabezal de herram ienta separado de 

l a  ca ja  de l a  unidad motriz p r in c ip a l e ilu strando  lo s deta­

l l e s  de l a  s in g u lar ca ja  de l a  unidad motriz!.

La Fig'. 6 es una v is ta  en alzado de extremidad de la  

100!¿- unidad motriz'.

* La Fig-. 7 es una v is ta  en alzado de extremidad del ca­

bezal de l ú t i l  ta lad rador'.

La F ig . 8 es una v is ta  en perspectiva  de l a  unidad mo­

t r i z  intercam biable mostrada conectada a un cabezal de l i -  

105^.- j  adora'.
Con re fe re n c ia , ahora a lo s  dibujos, l a  herram ienta 

mecánica del invento puede verse que incluye una unidad mo­

t r i z  10 conectada a un cabezal de herram ienta indicado en 

general en 12, que l le v a  e l  ú t i l  de tra b a jo , es d e c ir , en 

110.- este  caso un mandril de perforadora 14. .Como explicaremos 

eventualmente con mayor d e ta l le ,  l a  unidad motriz 10 e s tá  

unida de manera so ltab le  a l a  cabeza de ú t i l  de modo que 

e s ta  misma unidad motriz pueda usarse para mover diversos 

ú t i l e s .  Por ta n to , aunque se ha ilu s trad o  en la s  Figs'. 1 a 

115'.- 7 una ta lad rado ra  para d e sc r ib ir  este  invento , se compren-
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derá que pueden emplearse tambián o tros d ife re n te s  cabeza­

le s  de herram ienta, t a l  como l a  l i ja d o ra  16 que se ve en 

l a F i g .  84

La unidad motriz 10 e s tá  contenida dentro de una ca ja  

1204- 16, con p refe ren c ia  de alum inio, de forma rec tangu lar en

general, que incluye una pared superio r 19, una pared in fe ­

r io r  20, paredes la te r a le s  21 y 22, una pared t r a s e ra  23 y , 

como se ve en la s  Figs'. y 6, una pared f ro n ta l ,  a b ie r ta , 244 

De una p ieza  con l a  pared in fe r io r  20 e s tá  formado un mango 

1254- hueco 264 Dentro de l a  ca ja  de l a  unidad motriz 18 e s tá  s i ­

tuado un motor e lé c tr ic o  adecuado 28 que, como se muestra, 

es de l t ip o  s e r ie ,  con un e s ta to r  30, un árbo l de inducido 

32 llevado por un co jine te  tra se ro  34 y un co jin e te  delan­

te ro  364 Estos co jin e tes  son con p refe renc ia  de l tip o  e s fá -  

1304- r ico  que se cen tra  espontáneamente y están  hechos de bron­

ce sin terizado  impregnado con lu b r ic a n te . Como puede verse 

en l a  F ig . 4 , lo s  co jine tes  e s tán  f ija d o s  en posic ión  sobre 

p a t i l la s  de soporte 91 por abrazaderas adecuadas 38 y 40 

unidas a p a t i l l a s  ad ic ionales 88 formadas de una p ieza  con 

1354- l a  c a ja  184

Un v en tilad o r 42 e n fr ia  e l  motor 28 con a ire  aspirado 

a trav á s  de la s  ranuras de entrada 44 situadas en l a  parte  

t r a s e ra  de la s  paredes la te r a le s  21 y 22 y evacuado por 

abertu ras de escape 46 situadas en l a  p a rte  a n te r io r  de la s  

1404- paredes l a te r a le s .  Un conjunto de in te rru p to r  adecuado 50

e s tá  situado en l a  pa rte  superio r de l mango 26, y un cordón 

e lé c tr ic o  52 para  dar co rrien te  a l  ú t i l  e n tra  por l a  parte  

in fe r io r  de l mango como se ve en l a  F ig . 44 La c o rrien te  e -  

ló c t r ic a ,  naturalm ente, es proporcionada a l  motor 30 a t r a -  

14-54-  vós de conductores (no nostrados) y de un par de e sco b illa s
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adecuadas 54'.
Como puede v erse , l a  cabeza de í i t i l  12, en este  caso 

una ta lad rad o ra , pero que puede se r  de ú t i le s  muy d iferen­

t e s ,  cincluye una ca ja  56 que tie n e  una pared delan tera  57,

150!.- pared t r a s e ra  desmontable 58 y paredes superio r, in fe ­

r io r  y la te ra le s  59 que forman una sección en general rec­

ta n g u la r  para c a s a r  con l a  de l a  caja  de l a  unidad m otriz. 

Dentro de l a  ca ja  56 están  situados engranajes reductores 

adecuados 60, 61 y 62 montados en e je s  64- y 66 soportados 

155.- P°F co jin e tes  apropiados'. Mas específicam ente, e l  e je  64

e s tá  montado sobre e l  co jine te  de caequillo  68 que se extienr- 

de a trav ás de una abertu ra  de l a  pared de lan te ra  57 de l a  

ca ja  56 y sobre un co jinete  de caequillo  y de empuje monta­

do en un s a lie n te  71 de l a  pared t r a s e ra  58 de l a  ca ja  56!. 

160'.- La pared t r a s e ra  58, que e s tá  asegurada por to m il lo s  72 a 

p a t i l la s  en te rizas  formadas de una p ieza con l a  c a ja  56, 

forma de hecho una p laca interm edia entre  l a  ca ja  18 de l a  

unidad motriz y l a  ca ja  56 del cabezal de l a  herram ienta, 

como luego analizaremos con más d e ta llen  E l e je  66 e s tá  mon—

165'.— tado sobre un extremo en un co jinete  de caequi l lo  adecuado 

74 situado en un sa lie n te  76 formado en l a  p laca  interm edia 

58 y e l  otro extremo de l e je  66 e s tá  montado en un co jinete  

adecuado (no mostrado), soportado por l a  pared an te rio r  57 

ge l a  cajao
170'.- Como se ha indicado, l a  unidad motriz 10 e s tá  f i ja d a

de modo separable a l  cabezal 12 del ú t i l  de modo que e s ta  

misma unidad motriz puede u t i l iz a r s e  para mover o tros cabe­

zales de herram ienta. A f in  de ten e r una d isposic ión  de es­

t a  na tu ra leza  que sea capaz de t ra b a ja r ,  deben e x is t i r  medios 

e ficaces para  tra n sm itir  fuerza  desde l a  unidad motriz a l  ca—
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bozal de herram ienta. De acuerdo con e l  presente invento, 

e l  e je  32 del inducido del motor se extiende hac ia  fu era  

más a l lá  de l a  cara  de lan te ra  de l a  ca ja  18 y tie n e  forma­

do sobre ó l un piñón 78*. Este piñón 78 se extiende a  t r a ­

vés de una abertu ra  80 formada en l a  p laca  interm edia 58 

h a s ta  e l  in te p jo r  de l a  cabeza del ú t i l  para  engranar con 

accionamiento con e l  engranaje reductor 62'.

Para u t i l i z a r  t a l  d isposic ión  de accionamiento d irec­

to  es necesario  que e l  piñón 78 pueda a lin ea rse  con p rec i­

sión  con l a  rueda dentada p a re ja  62 y con respecto  a  la s  

o tra s  ruedas d e l cabezal de l ú t i i .  De acuerdo con e l  inven­

to ,  se crea un medio muy se n c il lo , pero nuevo, que emplea 

e l  co jine te  delantero  36 de l motor y l a  ab ertu ra  80 de l a  

p laca  in term edia. Como se ve en l a  F ig . 4; e l  extremo ex­

te r io r  dbl co jine te  delantero 36 e s tá  formado con un cubo 

en terizo  37 situado inmediatamente junto a l  piñón 78 y que 

se extiende a trav és  de l a  abertu ra  80 de l a  p laca  cuando 

l a  cabeza de l ú t i l  se ha montado a  l a  unidad mecánica o mo­

t r i z '.  Para mantener l a  deseada e x ac titu d , e l  diámetro ex­

t e r io r  del cubo 37 debe se r  muy exactamente concéntrico a l  

in te r io r  de l co jine te  36, y e l  diámetro de l a  abertu ra  80 

e s tá  controlado exactamente para  r e c ib i r  apretadamente a l  

cubo 37!. De este  modo, l a  su p erfic ie  e x te r io r  d e l cubo s i r ­

ve de se n c illo  medio situado r para  s i tu a r  e l  á rb o l 32'. Co­

mo indicación  de l a  exac titud  deseada para  obtener e l  apro­

piado engrane de la s  ruedas, e l  cubo de co jine te  rec ib ió  un 

diámetro e x te r io r  de 10,68 mm. con una to le ra n c ia  de- 0,0127 

mm. y se le  dió a  l a  abertu ra  80 una dimensión de 10,72 mm. 

con una to le ra n c ia  de- 0,0127 mm. en una versión  de produc­

ción del d ispositivo!. E l diámetro in te r io r  d e l co jine te  36
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fuá hecho con una to le ran c ia  t o t a l  de- 0,00762 mm. Como se 

ha dicho, un extremo de loa árboles 64 y 66 e s tá  montado 

en co jine tes  soportados por l a  p laca interm edia 58'. La to ­

le ra n c ia  entre  l a  situac ión  de esto s co jine tes  y l a  abertu­

r a  80 se regu la  tambión de modo preciso  con dimensiones de
4-

centro a centro exactas en- 0,00508 mm!.

Si b ien  l a  d isposición de cubo y abertu ra  d e sc rita  

proporciona una exacta alineación  del engranaje, debe se r 

completamente independiente de lo s  medios para f i j a r  e l  

cabezal de herram ienta a l a  unidad m otriz. Para l a  f i ja c ió n , 

se prevón t r e s  órganos roscados o to rn i l lo s  82 soportados 

por l a  caja  56 del cabezal de herram ienta y recib idos a 

rosca dentro de inserciones te rra ja d a s  84 llevadas en l a  

pared de lan tera  24 de l a  ca ja  18 de l a  unidad motriz!. Como 

puede verse en l a  F ig . 4, e l  to rn i l lo  82 se extiende a t r a -  

vás de una abertu ra  83 de l a  pared delan tera  57 de l a  caja  

56 y a travás de una abertura  de l a  p laca interm edia 58 

antes de se r  recib ido  en l a  in serción  84'. La cabeza 8& del 

to m i l lo  82 se ap lica  a l a  pared delan tera  de l a  ca ja  56 

cuando e l  to m i l lo  es roscado apretadamente dentro de la  

in se rc ió n , sujetando con e llo  a l  cabezal de herram ienta a 

l a  unidad m otriz.

Como l a  a lineación  del engranaje se obtiene mediante 

e l  cubo 37 y l a  abertu ra  80 de l a  p laca , e l  to m i l lo  82 no 

debe pertu rbar su alineación '. Esto es muy c r i t ic o ,  ya que 

lo s esfuerzos indebidos sobre e l  engranaje podrían sobre­

cargar e l  motor y provocar un desgaste indeseable de la s  

ruedas dentadas. De acuerdo con e l  invento, l a  parte  s in  

ro scar 82b y l a  parte  roscada 82o del to rn il lo  82 son re c i­

bidas sólo con holgura dentro de la s  aberturas de la  ca ja
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56 y l a  p laca  interm edia 72. A si, lo s  to rn i l lo s  82 propor- 

cionan sólo fuerza  a x ia l a l  cabezal de l a  herram ienta y a 

l a  unidad motriz*.

Para re te n e r  a loe torniBos 82 en e l  cabezal de herra ­

mienta cuando e l  cabezal e s tá  desmontado respecto  de l a  

unidad m otriz, se monta un a n illo  de re tención  e lá s tic o  

adecuado 86 sobre l a  p a rte  no roscada de lo s  to rn illo s* .

Como e l  diámetro e x te r io r  de l a n illo  de re tención  86 es ma­

yor que e l  diámetro de l a  abertu ra  83 de l a  pared f ro n ta l

57 de l a  ca ja  56, lo s to m i l lo s  no podrán caer inadvertida­

mente de l a  ca ja  de l cabezal de herram ienta . E l diámetro 

in te r io r  d e l a n illo  de re tención  es menor que e l  diámetro 

de l a  parte  roscada 82c de modo que e l  a n illo  debe s e r  fo r -  

zado sobre la s  roscas para  se r  re tira d o  y , por ta n to , no 

podrá caer por s i  mismo del to m illo ! .

En l a  rea liz ac ió n  p re fe rid a  de e s te  invento , l a  c a ja  

18 de l a  unidad motriz e s tá  formada por dos secciones en 

esencia p a rtid as  verticalm ente 18a y 18b , como puede verse 

en l a  Fig*i. 5'. Todos lo s  componentes de l motor e stán  monta­

dos Tínicamente en l a  sección 18a para  f a c i l i t a r  la s  operar- 

ciones de montaje m ientras que l a  sección 18b sirv e  primor­

dialmente como cu b ie rta  de esto s componentes. Como puede 

v erse , l a  sección 18a e s tá  formada con p a t i l l a s  en te rizas  

adecuadas 88 para  r e c ib ir  órganos de su jeción  roscados 90 

que aseguran lo s  diversos elementos del motor a l a  caja '. 

Formadas tambián en l a  sección 18a están  la s  p a t i l la s  en­

te r iz a s  91 que tien en  rebajos curvos in te r io re s  para  r e c i­

b i r  lo s  co jin e tes  e sfé rico s  34 y 38. Las p a t i l la s  95 ente­

r iz a s  con l a  sección 18b junto a l a  pared d e lan te ra  24 s i r ­

ven como su p e rfic ie s  situadoras durante l a  operación de f a -
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fricac ió n '. Las dos secciones de ca ja  son su je ta s  en tre  s i  

por órganos de su jeción  adecuados 92 que se extienden a 

travós de agujeros 93 de l a  sección de cub ie rta  18b y ros­

cados en p a t i l la s  ad icionales 94 de l a  secoión 18a'.

Para s im p lifica r l a  exactitud  de a lineación  de loa me­

dios para un ir l a  unidad motriz a l  cabezal de herram ienta, 

l a  sección 18a de l a  ca ja  e s tá  formada con un sa lie n te  96 

en l a  parte  superio r de su su p erfic ie  f ro n ta l  que se extien­

de dentro de un rebajo parejo 97 de l a  seocijón 18b de l a  cu­

b ie r ta .  La sección 18a e s tá  formada además con un sa lien te  

98 en l a  parte  in fe r io r  de l a  pared d e lan te ra . Las in se r­

ciones roscadas 84 están  situadas dentro de esto s sa lie n te s  

y l a  o tra  su p erfic ie  f ro n ta l  de l a  sección 18a de modo que 

todos lo s to rn i l lo s  de f i ja c ió n  están  roscados en l a  misma 

sección de l a  c a ja . De este  modo, se reducen a l  mínimo los 

problemas de to le ran c ia s  y de alineación '.

De lo  que antecede puede verse que l a  p laca  interm edia 

es de importancia prim ordial para conseguir l a  necesaria  

p rec is ió n  situadora  y g a ran tizar e l  debido engrane de la s  

ruedas. Además de e s ta  función, l a  p laca sirve  como retón  

de grasa o lubrican te  para l a  cabeza de herram ienta. Permi­

te  que cada cabezal de herram ienta constituya una unidad en­

te r iz a  cerrada que contiene su propio sistem a de engranajes 

independiente y su propio mecanismo diseñados para conseguir 

un rendimiento óptimo de l a  herram ienta de que se t r a t e .  

Como e l  engranaje requerido dentro del cabezal de herramien­

t a  depende de l a  herram ienta a accionar y de l a  función a 

r e a l iz a r  por e l l a ,  l a  parte  p rin c ip a l de l a  ca ja  del oabe- 

z a l de herram ienta se rá  algo d iferen te  para lo s  diversos ca­

bezales de herram ienta a emplear'. Sin embargo, l a  p laca in -

- 11
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term edia 58 ha sido diseñada de modo único para  se r  u t i ­

liz a d a  con diversos cabezales de herram ienta.

Como ae ha explicado, lo s  sa lie n te s  71 y 76 en l a  p la­

ca 58 se u t i l iz a n  para sostener co jin e tes  cuando e l  cabe­

zal de herram ienta es una taladradora-. Un sa lie n te  ad icio ­

n a l 100 mostrado en la s  Figs4 4 y 5 e s tá  formado en l a  p la ­

ca interm edia 58 para se r  u tiliz a d o  para  r e c ib ir  un co jine­

te  adecuado cuando e l  cabezal de herram ienta empleado es 

l a  l i ja d o ra  16 mostrada en l a  F ig . 8'. E l engranaje reduo- 

to r  p a r t ic u la r  y o tro s mecanismos de accionamiento requeri­

dos para l a  l i ja d o ra  no se han mostrado porque no es nece­

sa rio  hacerlo  para  l a  comprensión de e ste  invento; s in  em­

bargo, deberá apreciarse  s in  d if ic u lta d e s  que puede e le g ir ­

se un engranaje adecuado para  r e a l iz a r  l a  función deseada 

y acoplarse debidamente con e l  piñón de l árbo l motor!. Aná­

logamente, pueden formarse dentro de l a  p laca interm edia 

o tros s a lie n te s  o medios para r e c ib ir  un c o jin e te . También, 

s i  l a  unidad motriz ha de u t i l iz a r s e  para  mover o tra s  he­

rram ientas, t a le s  como una s ie r r a  de espadín, pueden aña­

d irse  .otros medios a l a  p laca  interm edia para  r e a l iz a r  l a  

función deseada'.

Para aumentar la s  ven ta jas de l a  unidad motriz cuando 

se use para  sus d iversas funciones, se forma un agujero 

roscado 99 en l a  pared superio r 19 y en la s  paredes la tera¡- 

le s  21 y 22 para  r e c ib ir  una empuñadura adecuada desmonta­

ble (que no se ha mostrado)'.

Se verá  a s í  que se ha d escrito  un ooncepto p a rtic u ­

l a r  en herram ientas mecánicas v e rs á t i le s  en que puede em­

p learse  una so la  unidad motriz para mover una p lu ra lid ad  

de d ife ren tes  cabezales de herram ienta . Con lo s  medios s in -
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gulares de a lineación  y f i ja c ió n  descrito s y se crea una 

d isposición  muy conveniente y económica.

N 0 T A'.-

Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

ta n  para que sean objeto de e s ta  Patente de Invención en 

España, por ve in te  años, son lo s  s igu ien tes :

13'.- Un d ispositivo  de traba jo  movido eléctricam ente, 

que comprende una unidad motriz y una-unidad de ú t i l ,  t e ­

niendo dicha unidad motriz una ca ja  con medios de acciona­

miento situados en dicha ca ja  y un árbol de impulsión con 

un piñón situado en e l  extremo de dicho á rbo l motor, un co­

jin e te  que soporta e l  extremo de dicho árbo l motor que l l e ­

va dicho piñón, teniendo dicha unidad de ú t i l  una ca ja  con 

engranajes para engranar con dicho piñón, una p laca in te r ­

media que forma una pared de dicha ca ja  de ú t i l  que ha de 

quedar a lineada con dicha unidad m otriz, una abertu ra  f o n - . 

mada en dicha p laca  y medios de f i ja c ió n  para  asegurar de 

modo separable dicha p laca a dicha unidad m otriz, caracte­

rizado porque dicho co jinete  que soporta a dicho árbol mo­

to r  sobre dicha unidad motriz tie n e  un cubo con medios s i -  

tuadores para  a ju s ta r  de modo apretado en l a  abertu ra  de 

dicha p laca para  s i tu a r  en a lineación  dicha unidad motriz 

de modo que dicho piñón engrane exactamente con dichos en­

granajes'.

22'.- Un d ispositivo  según e l  punto 12, caracterizado 

porque lo s medios situadores asociados con e l  cubo cons­

titu y e n  una superfic ie  e x te r io r  de dicho cubo cuyo diáme­

tro  es concántrico a l  del á rbo l motor!.

3 s .-  Un d ispositivo  según e l  punto 22, caracterizado
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porque lo s  medios de f i ja c ió n  para  u n ir  dicha unidad mo­

t r i z  a dicha unidad de ú t i l  tie n e n  to le ra n c ia s  holgadas 

en un plano pa ra le lo  a dicha p laca  de modo que lo s  medios 

de su jeción  no s itú e n  precisamente l a  p laca  puesto que l a  

p laca es s itu ad a  primordialmente por l a  re lac ió n  en tre  e l  

cubo y l a  abertu ra  de l a  placad

43'.- "UN DISPOSITIVO DE TRABAJO MOVIDO ELECTRICAMENTE" 

todo t a l  y conforme se describe en l a  presente memoria? l a  

cual consta de 364 lín eas  y a t í t u l o  de ejemplo se represen­

t a  en lo s adjuntos dibujos^.
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