EX-GB~II
60438

327805

Ne 327.805
PATENTE DE INVENCION

D i AP 400 2040 S e M 49 S . A S R S e S B vt 0 A S S A L P i S A e 1 A v Y G P S e e
e o s - o S A i S S S, s A o s o S S S S S s 0 S S i Gt S s S S Sl S S S S0 S

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plazas de soberania, a

favor de:
THE ZENITH CARBURETTER COMPANY LIMITED

entided britdnica, domiciliada en Honeypo%
Lane, Stanmore, Middlesex, Inglaterra, re~

lativa as

"PERFECCIONAMIENLOS EN LOS SISTEMAS DE AD-
MISION DE MBZCLA PARA MOTCRES!

- e e e e s sen
— ek e IR e =S

Inventor: George Alexander Mangoletsl

Priorided:Solicitud de Patente en Gran Bre-—
tafia n® 13190/65 del 29 mayo 1965



MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencibn se refiere a sistemas de admisién
de mezcla de combustible/a:!.re para motores de combustidn
interna. Se entiende por "sistema de admis:i:6n de mezcla de

5, combustible/aire" las disposiciones de conductos, vélvulas
de estrangulaciéﬁ ¥ otras, por medio de les cuales la mez-
cla de combustible y aire, creada en un carburador 0 carbu
radores, es eanviada y distribufda entre los cilindros del
mnotoxr y por medio de las cuales se conitrola la cantidad de

100 $8l Me2ZClae = = = = = = = - - = - - - - - e - - - - - -

El aumento creciente de las necesidades de poten—
cia de los motores de combustién interna he conducido a car
buradores y tuberias de admisibn o distribuidores de gran—
des didmetros, a fin de alimentar la suficiente mezcla pa-

15 ra peramitir que los motores alcancen su mayor desarrollo
de potencia con las revoluciones méximes. Log motores mo-
dernos se proyectan shora para girar a regimenes mucho més
altos que en el pasado, y este tendencia continuard indude
blemente, exigiendo asi la utilizacibén de tuberias, distri

20, buidores y carburadores cada vVez MayoreSe = = = = = = = = -

Los orificios de gran didmetro en el lado de as-
piracibén de un motor permiten indudablemente alcanzer los

propbsitos anteriormente mencionados pero, desgraciadsmente,
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a las velocidades bajas e intermedias del motor, la velo-
cidad del aire a través de los grandes orificios es dema=-
siado baja para mantener en suspensién el contenido de com
bustible de la mezcla y de ello resulta une distribucidn
imperfecta, gque causa un rendimiento mediocre, puntos pla-
nos de carburacién, desperdicio de combustible y combustibn

iNCoMmplette = = = = = = - . - - - - - .- - - -

Ultimemente, los proyectitas de carburadores han
tomado algunas medides para eliminar los efectos pernicio-
so0s de los carburadores de orificios grandes en funciona-
miento bastante o parcialmente estrangulado, principalmen-
te por la util@zacién de instrumentos multiestranguladores.
Sin embargo, este método requiere tambidn un distribuidor

de paso grande y por ello es sélo parcialmente eficaz, El

‘propdsito de estae invencibn es proporcionar medios para

mejorar la transferencia de la mezcla desde el carburador

a las cdmaras de combustibn, = = = = = - - - - - - - - o -

Log sistemas de carburacién que hoy dia son de
uso comén estdn compuestos bdsicamente por un carburador
(simple o multiestrangulade) con estrangulacidén de mariposa

¥ con un distribuidor de paso grande, = = = = =« = = = =« « =

Segfn la presente invencidn, en un sistema de ad-
misibén de mezcla de combustible/aire para un motor de com~
bustibén interna, el carburador estd conectado a la lumbrera
o lumbreras de admisién del cilindro o cilindros del motor
por medio de conductos que forman dos sistemas de conductos

en paralelo, previéndose una unidad de calentamiento para
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colentar le mezclae de combustible/aire que pase a travds de
uno de los sistemas de conductos y previéndose vélvulas de
estrangulaci6nyuna de las cuales controla el flujo de mez~-
cla de cbmbustible/éire en el sistema de conductos con el
que estd asociada la unidad de calentemiento y la otra de
las cusles controla el flujo de mezcla de combustible/aire
en el otro sistema de conductos, de tal modo que este sis-
teme se mentiene cerrado hasta que la primera vélvula de es

trangulacibn se acerca a su posicidén completamente abisrig.-

Preferentemente, el sistema de conductos con el
que est4 asociado la unidad de calentemiento comprende cone
ductos de seceidn transversal menor que los conductos que

comprende el otro sistema de conductoSe == = = = = = = = ~

Convenientemente, el sistema de conductos con el
que estd asociada la unidad de calentamiento comprende un
conducto que se deriva o ramifica y que vuelve al otro sis-
‘tema de conductos y las dos vdlvulas de estrangulacidn estén
montadas ambas en dicho otro sistema de conductos, estando
situada una de ellas entre los puntos en que el sistema de
conductos con el que estd asociada le unidad de celentemien-

t0 se deriva y vuelve a dicho otro sistema de conductoge = =

Alternativemente, cade una de las vélvulas de es-
trangulacién estd montada en el sigteme de conductos en que

controla el flujo de la mezcla de combustible/aire. - - - -

La invencién se describe a continuacién con refe-

rencia.a los planos anexos en 1os CUBLEES = = = = = = = = -



La figura 1 es una viste esquemditica en alzado
¥y parcielmente en seccibén de un motor de combustibén inter
na al que hay adaptada uns disposicién de sistema de admi
sién de combustible/eire segdn la invencibn; = = = « = = -

5e La figura 2 es una vista en.plania de la dispo~

sicibn ilustrade enla fige 4 = ~ =~ m = c ;= = - - = =

Le figura 3 es une viste en plente de una disposi

cibn modificada; = ~ = = - - ~ - e e, ————--

Las figuras 4, 5 y 6 son esquemas que ilustran

10, los medios pera el control de las vélvulas de estrangula~-

_ Las figuras 7, 8 y 9 son esquemas que ilustran o~
tras modificaciones de las vélvulas de estrangulecibn de los

sistemas de conductoSe = = = = = = = - - _- - -, —-—-

154 Con referencia & les figuras 1 y 2 de los planos,
-se indica con 10 un motor de combustién interns. Le mezcla
de combustible/aire pare el motor se produce en un carbure-
dor 11 en cuyo paso de mezcla hay montada una vélvula de es
trangulacién 12, de mariposa. Un distribuidor 13 de admisidn,

20, que tiene derivaciones o0 ramas 14 que conducen a las lumbre-
ras de admisidén de los cilindros del motor, comprende un con
ducto de admisibn 15 &l que fluye mezcla de combustible/ai-
re desde el carburador 11, a través de una unidad de estran
gulacibn 16, en la que hay montada una segunde vélvula de
egtrangulacibn 1%, de mariposa. Un conducto 18, de seccién

25 trensversal menor que la del conducto de admisién 15, se dg
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rive del menguito de la unidad de estrangulacilén 16 en un
punto por encima del borde posterior de le segunde vélvu-
la de estrangulacién 1% y vuelve al conducto 15 més cerca
del extremo de selida de éste. Se prevé una unided de ca-
lentamiento 19, que obtiene calor del tubo de escape 21

del motor, para calentar la mezcla de combustible/aire que

paee a través del conducto 18¢ = = = = = = = - - -

Como se ilustra en la figure 3, el conducto 18,
en vez de volver al conducto 15 como se ilustre en las fi
gures 1y 2, puede ramificarse, conduciendo cade rame 22
hecia una reme 14 del distribuidor de admisibn 13, junto

al extremo de salids de este ramBe = = = = = = - - - -

Con referencia a las figuras 4, 5 y 6, la vdlvu-
le de estrangulacibén 12 estd accionade directemente, por me
dio de un sistema articulado apropiado (no ilustrado) unido
a un pedal acelerador u érgano de control equivalente, .y a
una pelanca 23 fijada al eje de la vdlvula de estrangule~
cibn. Bl eje de la védlvula de estrangulscibn 1% lleva unz
placa é4, hendida en 25, y un brazo de articulscibn 26 uni
do por un extremo & la palanca 23, y cuyo otro extremo des
liza en la hendedure 25. Un resorte 27, que actla gobre lé
placa 24, empuje la vdlvula de estrangulacibn 17 hacia asu

posicifbn cerrade. = = = = = « = =« - - —— == - - -

Cuando el control de estrangulacibn esté en la po
gicidn cerrada de estrangulaecidn, ambas vdlvulas de estran~
gulacibén estén cerradas como se indica en la figura 4, y el

brazo de articulacién 26 se halla en la hendedura 25 junto
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2 un extremo de dicha hendedura como se llustra en esta
figura. El movimiento inicial de control de estrangulsecién
abre le vilvula de estrangulacién 12, deslizando el brazo
de articulacidn 26 en la hendedura 25 hasta que se alcanza
la posicibn ilustrade en la figura 5, en la cual posicién
la vélvula de estrangulacidn 12 se estéd acercando & su pg
sicién completamente abierte. EL brazo de articulacibn 26
he alcanzado entonces el otro extremo de la hendedura 25.
Haste este punto, la mezcle de combustible/aire puede fluir

g6lo a travéds del conducto 18 de seccién transversal menor.-

Un movimiento adicional del control de estrangue
lacién, asi como el aumento de la abertura de la vélvula
de estrangulecién 12, hace que la vdlvula de estrangulacién
1% empiece & abrirse, El extremo de la hendedura 25 de la

-placa 24 que estd ahora en cooperscibn con el brazo de ar-

ticulacidn 26 estd méds préximo al eje de la vilvula de es-
trangulacibn 17 que el punto en el que el brazo de articu=-
lacién 26 estd unido a la palanca 23 lo estd al eje de la
vélvula de estrangulacibén 12, de forma que le vdlvula de
estrangulacidn 17 se abre mds rédpidamente que la vdlvula

de estrangulacibn 12, y las dos védlvulae de estrangulacién
llegan simulténeemente & sus posiciones completamente abiex
tas, ilustradas en la figurae 6. Entre las posiciones de
las vélvulag de estrangwlacidén ilustradas en las figuras 5
y 6, fluye mezcle de combustible/aire a través de embos

conductos 15 y 18 hacie los cilindrcs del motore = - = - ~

Asf, el conducto 18 de seccidén transversel menor,
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con las dos ramas 22 si es que se prevén, constituye un
sistema primario de conductos & través del cual se hace
pasar mezola de combustible/aire para el funcionamiento
en vacfo y a baja potencia, celentdndose dicha mezcla du
rente su flujo & través de este sistems de conductos. El
conducto 15 y el dlstribuidor 13 constituyen un sistema
secundario de conductos gque se abre s6lo cuando se requie
re un funcionsmiento con potencie méds alta y proporciona,
en comblnacidn con el sistems primerio de conductos, un
peso de flujo total para le mezecle, de seccidn transver-
sal substancialmente mayor que la del sistema primario de

conductos g0los = = = = = = - - - - - - - .. .- -

Pueden emplearse otras disposiciones de las dos
vélvulas de estrangulacién para proporcionar el mismo efeg
$0 que se ha descrito anteriormente. Por ejemplo, como se
ilustra en la figura ; en donde el conducto mayor de admi
sién se muestra en 29 y el conducto menor de admisién en
31, una vdlvula de estrangwlacién 32 que corresponde a la
vélvula de estrangulacién 12 de la figura {1 y que contro-
la el flujo de la mezcla de aire/combustible en el condug
to 31 estd montada en el conducto 29 corriente abajo del
punto en el que el conducto 31 afluye de nuevo en dicho
conducto 29, y una vélvula de estrangulacidn 33 que correg
ponde & la vdlvula de estrangulacién 1% de la figura 1 y
que controla el flujo de la mezcla de combustible/aire en
el conducto 29 esté montade en este conducto entre los pun

tos de salide y de retorno del conducto 31e = = = = = = =

Ademés, como se ilustra en las figuras 8 y 9,



respectivamente, la védlvule de estrangulacién 33 puede eg
ter montada en el'ccnduc?o 29 como en le figure %, pero
el flujo de la mezcla de combustible/aire en el conducto
31 puede controlarse por medio de una vdlvula de estran~
5e gulacién 34 (figura 8) en este conducto junto al punto en
" que se derive del conducto 29, o por une vélvula de estran
gulacidn 35 (figure 9) en este conducto en el lado de co=-
rriente abajé de la unidad de calentamiento 36. Cuando se
utilizan las disposiciones de estrangulacidén ilustredes
10, en las figures ;, 8 ¥ 9, las vdlvulas de estrangulacién
se articulan una s la otra de una manere similar a la i-

lustrade en las figurag 4 8 6 = = = = w - - = - o - - -

El sistema primario de conductos, debido a su
seccidn transversal relativamente pequefia, hace que la
154 . mezcla de combustible/aire fluya de forma relativemente
rédpida cuando la cantidad que fluye es pequefla, reducien
do asi la deposicibn de combustible liguido, y el calen-
tamiento de la mezcla en este conducto coadyuva a la vapo
rizacién y por lo tanto reduce adicionalgenme le depogle
20, cibén de combustible liguido. Sin embargo, el sistema pri-
merio de conductos, produce una pérdide de presién relati
vamente alta, y provee ung considerable absorcién de ca~
lor, que podrian tener ambos un efecto perjudicial para
la potencia del motor. Ia provisidén del sisteme secunda-
rio de conductos, que se utiliza en aberturas de estran-
25 - gulacién grandes, facilita que el sistema primerio de con
ductos quede fuera de circuito cuando se fequiere ung al-

te potencia, pasando entonces la mayor parte de la mezcla
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a trevés de dicho sisteme secundario de conductos de for-
ma. que el motor es capaz de producir su potencie médxima
normel, reduciéndose grandemente la pérdida de presidén y
elinindndose en buene parte el efecto de la unidad de oca-

lentamientoe = = = = - - s e s e o e o = '

FoT 4

Se declaran de novedad y propiedad para Ispafia,

sus territorios y plazas de soberania, las siguientes: - =

REIVINDICACIONES

10— Perfeccionamientos en los sistemas de admi~-
gién de mezcla para motores, ¥ en pariticuler de mezcla de
combustible/aire para motores de combustibén interna, carac
terizados porque el carburador estéd conectado 2 la lumbre-
ra 0 lumbreras de admisién del cilindro o cilindros del
motor por medio de conductos que forman dos sistemas de
conductos en paralelo, previéndose une unided de calenta=-
miento pars calentar la mezcla de combustilble/aire que 2
sa a través de uno de los sistemas de conductos y previég
dose vélvulas de estrangulacién, une de las cusles contro-
la el flujo de mezcla de combustible/asire en el sistema
de conductos con el que estd asocizda la unided de calenw-
tamiento y la otra de las cuales controla el flujo de mez-
cla de combustible/aire en el otro sistema de conductos, de
tal modo que este gsistema se mantiene cerrado haste que la
primere vélvole de estrangulacidén se acerca a su posicidn

completamente abierta. = = = = « w - s U
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2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque 91 gistema de conductos con el
que estd asociada la unided de calentemiento comprende
conductos de seccibn transversel menor que los conductos

que comprende el otro sigtema de conductoSe = = = = - - -

3e= Porfeccionamientos segin la reivindicacién
1 0 2, caracterizados porque el sistema de conductos con
que estédn asociados los medios de calentamiento comprende
un conducto que se deriva y que vwelve al otro sistema
de conductos y les dos védlvulas de estrangulacién estén
montadas ambas en dicho otro sistema de conductos; estan
do situade una de ellas entre los puntos en que el siste
ma de conductos con el que estd asociada la unidad de ca
lentamiento se deriva y vuelve a dicho otro sistems de

conductofe = — =~ = - - - s at e e e se . . . . . - -

4+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1 0 2, caracterizados porque cada una de las védlvulas de
estrangulacién estd montada en el sistems de conductos

en que controla el flujo de la mezcla de combustible/aire.=~

5¢~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE AD-
MISION IE MBZCLA PARA MOTORES": w = = = = = = = = - -

Todo ello conforme se describe y reivindica
en la presente memorie que consta de doce hojas foliadas

¥y mecanografiadas por una sola de sus caras y de cuatro
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ldminas de dibujos que la ilustran.

BARCELONA, 28 MAY0 1966

P.A. M. CURELL SUROL

(ralinan

por Poder
Eigmade: 4. Carbonell
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