5a

10.

i
Y

1?

1;

7
way 2y
IO N

4275 35 °

| o

MEMNORTA DESCRIPTIVA
de un Certificado de 18 adicién por:
llejoras introducidas en la patente prin-
cipal n? 324.396, sobre "DISPOSITIVO PA~
RA BL FRENADO DEL HILO EN HUSOS PARA DO~
BLE TORSION DX HILO", g favor de:
PALITEX PROJECT-COMPANY G.m.b.H., de na-
cionalidad elemana, domiciliada en KRE -~

¥ELD, Weeserweg, 8 (Alemania).

El invento segin la patente principal se ha propussiho
la tarea de crear un dispositivo de frenado en husos para retor
cido de hilo doble para el hilo en su recorrido entre la entra-—
da en el eje hueco del huso y la salida fuers del rotor del hu-
g0, el cual dispositivo hace un ajuste automdtico de la fuerza
de frenado en la medida adecuada a las condiciones de cada caso,
gin tener que parar el huso, y para poder hacer a mano las varia
ciones necesarias.

La solucidn de esta tarea se caracterizae segin la pa-—
tente principal por la disposicidén de por lo menos un frenshilos,

cuya fuerza de frenado varila automdticamente en funcién de las
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revoluciones del rotor del huso, en donde una solucidn particular
consiste en que un freno dependiente de las revolucionss actia so
bre el hilo en el canal guiahilos dentro del rotor del huso.

La patente principal tiene por objeto todavie el adop -
tar unas medides individuales pars la realizacidn de ests frena =
hilos dependiente de las revoluciones.

Dado que las exigencias que se tienen en un freno varian
con los diferentes hilos que hay que elaborar, y estas exigencias
han de ser satisfechas en todas los casos; en particular el que la
fuerza de frenado asequible tiene que ser dependiente de las revo-
luclones y a pesar de esbo ha de ser posible introducir variantes,
la tarea perseguida por el invento consisbe en hallar otras solu -
ciones individuvales pare la idea del invento de la patents princi-
pal y poder tener asi en cuenta todas las condiciones que Se pue -
dan presentar. _

Otra solucidn segin el invento consiste en que en el ca-
nsl guiahilos v& colocado siempre al exterior del eje del rotor -
del huso un cuerpo de frenado desplazable oblicuamente hacia afue-
ra y arriba en el rotor del huso, el cual cuerpe cuando se halla -
en posicidn de reposo estd hundido en el fondo del citado canal -
guiahilos. A

Ep eate dispositivo frenshilos, cuando el rotor del huso
estd parmdo, el cuerpo de frenado se encuentra hundido en el fondo
del canal guiahilos. Si el rotor se pone en marcha dicho cuerpo de
frenado se desplaza como consecuencia de la fuerza centrifuga ac -
tuante, en sentido oblicuo y ascendente hacia afuera en direccidn
de la pared cubridora del censl gulahilos. Al mismo tiempo agarra
por abajo el hilo que avanza radielmente hacia afuers pasando pox
dicho cenal, y el hilo es asil desviado y al tleuwpo es frenado. La

magnitud del dngulo de desviacidn y de la fuerza de frenado se -~
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rige en consecuencia por las revoluciones del rotor del huso y
por el recorrido dependiente de la fuerza centrifuge en la medi-
da del cual se alza el cuerpo de frenado fuera del fondo del ce~
nal guiahilos hacia el hilo.

Segin la idea del invento se puede mejorar todavia el
efecto de frenado colocando en la pared cubridora del cenal gula
hilos por lo menos un cuerpo de frenado y de desviacidn del hilo,
el cual se encuentra fuera del trayecto de desplazamiento del -
cuerpo de frenado corredizo. Bl cuerpo de frenado y de desviacidn
del hilo dd lugar a una doble inversidn de éste en su recorrido -
por el cengl guiahilos, consiguiéndose esi principalmente que en
caso de rotura de hilo en la pelota, el extremo del hilo que pen-
de libremente hacia afueras no pueda arrastrar a causa de la fuerza
centrifuga a otros hilos, es decir, que no pueda sacarlos del ca-
rrete de alimentacidn.

Si ge trata de un dispositivo frenshilos conforme a la
patente principal, que consiste en un cuerpo de fremnado basculan-
te con punto de giro situado fuera del eje del huso y que por la
accidn de la fuerza centrifuge bascula automdiicamente con une -
cara de frenado desde abajo hacie el hilo, entonces en la reali-
zacidn de esta ejecucidn segin el invento se puede prever que el
cuerpo de frenado giratorio alrededor de un eje horizontal y diri
gido hacia el eje del huso cuande estd en posicidn de reposo, se
halle girado sobre el fondo o en una cdmera existente en el fondo
del canal guiahilos del rotor del huso y que en un canal dtuado -
oblicuamente hacie abajo y dirigido redialmente hgcia adentro cuan
do el citado cuerpo ge encuentra en esta posicidn, aloje a un peso
que se mueve libremente el cual por la accibn de la fuerza centri-
fuga al girar el rotor del huso se mueve hacia afuera alzando el -

cuerpo de frenado fuera de la cdmara desde abaja hacia el hilo que
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Esta solucidn tiene la ventaja de gue la pese situadas

pasa por el canal guiahilos.

en el canal puede cambiarse con facilidad por uns umds grende o
mds pequefla, de modo que la fuerza de frenado varie en funcidn
de las revoluciones dentro de unos valores limite distintos que
antes.

En otra realizacién de esta idea del invento se puede
prever que ol cuerpo de frenado, encontrindose en posicidn de -~
reposo, queds con Su cara superior al mismo nivel que el fondo
del canal guishilos y que el punto de giro en la cémara esté si-
tuado dehajo del extremo exterior de este canal.

En esta forma de realizacidn, durante la posicidén de -
reposo la pesa libre mantiene el cuerpo de frenado girado dentro
de la cémara. Pero si por el efecto de la fuerza centrifuga al -
girar el rotor del huso, la pesa se desplaza al otro extremo del
canal, esto tiene por consecuencia que el cuerpo de frenado bas-
cule hacis arribe alrededor del eje de giro, con lo cual dicho -~
cuerpo se mieve saliendo de la cdmara y agarrando por tanto al
hilo desde abajo, el cual es asi desviado, y frenando al mismo se
desliza sobre la cara alzads de frenado.

En este caso se tiene también la posibilided de cambiar
la pesa suelta por otra, con el fin de variar en funcidn de las
revoluciones los valores limite de la fuerza de frenado aplicada.

De conformidad con otros casos particulares de eplica-
cidn, segin el invento se puede prever todavie otra forms y otro
alojamiento del cuerpo de frenado en cuestién. Una posibilidad -
segln el invento consiste en que las dos paredes laterales del -
canal guiashilos estdn formadas por dos brazos de frenado rasdiales,
giratorios alrededor de ejes dirigidos hacie arriba y que forman

un éngulo divergente, los cuales brazos estdn montados en proxi-
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midad del eje del huso y por sus extremos tienen dos cabezas de
frenado mutuamente enfrentadas, entre las ocuales sale el hilo -
desde el rotor dsl huso.

Por la disposicidn de estos dos brazos de frenado, que
se mueven reciprocamente por la accidn de la fuerza centrifuga,
el hilo en circulacidn experimenta, en dependencia de las revo-
luciones del rotor del huso, un frenado entre dos caras de fre-
nado situadas una contra otra y que en la posicidén de reposo se
separan asutomdticamente una de otra como eonsecuencia'de la dig-
posicidén inclinada de los ejes dirigidos hacia arriba, por lo que
estando parado el citado rotor se tiene garantizado un paso libre
del hilo, con la consiguiente simplificacidn del enhebrado. Pero
si gira el rotor del huso, basculan los brazos de frenado y sus
caras ge juntan, de modo que el hilo tiene entonces que deslizar—
se entre las dos caras de frenado, y es detenido.

Para aumentar la fuerza de las caras de frenado se pue-
den concgbir estas caras de los brazos de frenado, de forma en si
conocids, a mo@o de caras de frenado que encajan mutuemente en -
forma ondulada, por lo cual el hilo experimenta une desviacidn —-
miltiple entre estas ocaras de frenado.

Segin otra idea del invento, con las caras de fremnado =
se puede concebir también que el hilo se cifia directamente por me
dio de dichas ceras a la superficie deslizante de la polea reuni-
dora de hilo, de manera que los extremos libres, redondeados, de
los brazos de frenado queden alineados con la linea circular de -
la mencionada polea. Bl hilo sale ~en cierto modo aprisionado entre .
les cabezas de frenado- del canel guiehilos y entonces se cifie di=-
rectamente a la referide polea, después de haber cambiado su direc
¢idn de acuerdo con el arco de circulo de la misma.

En esta forma de realizacidn se puede emplear también ~
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una pesa que se mueve libremente en el brazo de fremado y que pue-
de ser cambiada por otra, al objeto de variar la medida de la fuer
za e frenado conservando la dependencia de las revoluciones.

A este fin ha previsto el invento que los dos brazos de
frenado, los cuales forman las parsdes laterales del mnal guishi-
los, tengan cada uno un canal radiasl, inelinado ligeraumente hacia
adentro y dajo, dentro del cual se encuentra una pesa que se me-—
ve libremente.

Seglin otra idea del invento, la pesa que se halla dentro
del canal de los brazos de frenado puede ser mercurio, que merced
a su elevado peso especifico; por pequefias variaciones cuantitati-
vas origina ya considerables cambios de ia fuerza asequible de fre
nado en dependencia del nimero de revoluciones.

Todas las anteriores formas de realizacidn tienen la co-
racteristica comin de que la fuerza del fremo que actia sobre el -
hilo en el canal guiahilos adopte valores de frenado dependientes
de las revoluciones del rotor del huso, los cuales se ajustan en -
un valor que, coumo consecuencia de la fuerza centrifuga, correspon
de aproximadamente a la fuerza de traccidn del hilo en la zona de
su sallda del rotor del huso. Por variacidn de las masas se pueden
modifigar como se quiera los valores de frenado entre dos valores
limite, lo cuwal tiene en particular la ventaja de que el freno que
actla en el canal guishilos se puede ajustar a otro freno eventual
mente existente en sl eje hueco del huso o en su extremo superior,
con el fin de alcanzar de este modo un determinado valor de frena-
do total dependiente del nlimero de revoluciones.

Al presente invento va unida tawbién la ventaja de que -
en caso de rotura del hilo en la pelota de hilo; el extremo del hi
o partido no puede arrastrar consigo otras longitudes de hilo.

A continuacidn se representen unos ejemplos de realiza-
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¢idpbegin ol invento en los dibujos adjuntos, donde muestran:

Pigura 1, en seccidn, un huso para retorcido de hilo -
doble en la zona del rotor del huso con dos freneghilos sltuados
en su canal guishilos, los cuales estdn formados por cuerpos de
frenado desplagables radialmente hacia afuera y arriba.

Pigure 2, en perspectiva, un cuerpo de Ifrenado despla-
zable.

Figura 3, una seccidn de un huso para retorcide de hilo
doble en la zona de un rotor del huso, en cuyo canal gulahilos se
ha previsto un cuerpo de fremado basculante hacis afuera.

Pigura 4, une seccidn de un huso para retorcido de hilo
doble en la zona del rotor del mismo, en cuyo canal guishilos se
encuentran unos cuerpos de frenado basculantes alrededor de ejes
dirigidos oblicuenente hacia erriba, los cuales cuerpos giran re-
ciprocamente por el efecto de la fuerza centrifuga.

Pigura 5, la posicidn de los ejes de giro de dos cuer -
pos que basculan reciprocamente segin la figure 4.

Figura 6, una seccidn horizontal del rotor del huso en
la zona de cuerpos de frenado.

Figura 7, una seccidn horizontal del rotor del huso en
la zona de los cuerpos de fremado de distinta ejecucidn.

Figura 8, una seccidn horizontel del rotor del huso en
la zona de cuerpos de frenado con superficies frenantes de forma
ondulada.

Pigura 9, una seccidn horizontal de un rotor del huso -
con cuerpos de frenado parecidos a los de la figura 8, dentro de
los cueles existe un peso desplazsble radialmente hacia afuera.

Figura 10, una seccidn vertical de un cuerpo de frenado
segln la figura 9.

Figura 11, la posicidén de los ejes de bagculamiente de

los cuerpos de frenado segin la figura 9.
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En las figuras se ha sefialado con 1 el vdatago del huso,
que congtituye una parte del rotor de éate designado con 2 en su -
totalidad. A través del rotor se extiende radialmente el canal de
galida de hilo 3, a pertir del cual se pusde conducir el hilo fue-
ra del rotor 2 del huso, en parte en sentido radial y, en parte, -
si se quiere, también en sentido contrario hacia afuera.

Como me aprecia en las figuras, el tubo guishilos 6 estd
montado en el cubo hueco 5 del rofor 2 del huso mediante el roda -
wiento 4, sin movimiento giratorio con relacidn &l rotor 2, sobre
el cual tubo va colocads una cesta protectora de forma no represen
tada en el dibujo.

Segin la figura 1, en el fondo 7 del canal guishilos 3 -
existen dos clmares 8 situadas convergiendo hacia abajo y simétri-
camente al eje del huso; dentro de las cuales estdn metidos unos -
cuerpos de frenado 9 libremente desplazables que, exteriormente, -
tienen todavia una gule en las paredes laterales del canal guiahi-
los 3.

La forma de los cuerpos de frenado 9 se ve claramente en
la figurae 2. Puede verse que la superfiole de fremado 10 propiamen
te dicha tiene forma arqueada, a ambos lados de la cual se encuen—
tran los bordes de guia 11 por los que el cuerpo de frenado 9 es
conducldo en las paredes laterales del canal guishilos 3.

En la figura 1 los ocuerpos de frenado 9 se encuentran en
una posicidn que tienen cuando gira el rotor 2 del husc. Por efec-
to de la fuerza centrifuga dichos cuerpos se han movido desde las
cdmaras 8 hasta el espacio del mansl guishilos 3, por lo que el hi
do 15 es desviado hacla arriba, y en consecuencia es frenado.

Por la disposicidn de mds cuerpos de fremado y desviado-
res del hilo 12 en la pared cubridora 13 del canal guishilos, o sea

fuera del recorrido de desplazamiento de los cuerpos de¢frenado 9,
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el hilo 15 experimenta una doble desviacidn, como se ve clersmen-

te en la mitad izquierda de la figurs 1. De esta menere se inten~

gifica la aceidn de los cuerpos de frenado 9, ajusténdose esia ac

cidn en funcién de las revoluciones, de acuerdo con la desviacidn

més o menos pronunciada del hilo y con el consiguiente agrandamien
to o disminucidn de la superficie de frenado.

Si en la pelota de hilo se produce una retura de éste, -
el extremo de hilo que circula libremente no puede arrastrar desde
adentro ningune longitud de hilo, dado gque este arrastre se ve con
trarrestado por el frenado de lod cuerpos 9.

Segin la figura 3 el canal guishilos 3 se extlende desds
el eje del huso, sélo en una direccidn ragialmente hacia afusra. -
Lo mismo que en el ejemplo de la figura 1, la pared cubridora 13 -~
del canal guishilos 3 tiene un cuerpo desviador y de frenado 12 -
que coopera con el cuerpo de frenado seflalado con 14 en su conjun-
to, el cual estd montado con movimiento basculante hacie arriba al
rededor del eje 16, en el fondo 7 del rotor 2 del huso dentro de ~
una cdmara.

Cuando el rotor 2 del huso estd en posicibén de reposo ,
el cuerpo de frenado 14 estd completamente girado hacia adentro ,
por lo que su cara 17 queda slineads con el fondo 7 del canal guig
hilos 3. Dentro del cuerpo de frenado 14 se encuentra, en el canal
18, la pesa corrediza 19, la cual estd formada por mercurio. En la
posicidn de reposo del rotor 2, el mercurio estd dirigido hacia -
abajo en el extremo derecho del canal 18. Cuando gira el rogor 2 -
del huso, el mercurio 19 en el canal 18 es lanzado radialmente ha-
cla afuera, lo cual va unido a un giro hacia arriba del cuerpo de
frenado 14 que con su cabeza de frenado 20 esgarra el hilo 15 por -
gbajo y lo alza, por lo que experimenta el mismo una segunda des -~

viacidn alrededor de la cabeza de frenado 20 y del cuerpo de frena



do 12. El modo operatorio y sistema funcional de este dispositi-
vo de frenado es el mismo que se ha descrito con ocasidén de la -
figura 1.
Mientras que en los ejemplos de realizacidn anteriores,
5. los cuerpos de frenado basculan por efecto de la fuerza ceutrifu-
ga desde el fondo 7 del canal guishilos 3 hacia arriba contra el
hilo 15, las figuras siguientes muestran unos ejemplos de reali-
zaoién en los que los cuerpos de frenado basculan alrededor de =
ejes en posicidn vertical y ligeramente inolinados; hebiéndose -~
10, previsto en cada caso dos cuerpos de frenado gue basculan reci -
procamente y entre los que es conducido el hilo 15.

Como puede apreciarse en las figuras 4 a 6, a ambos la
dos del canal guiahilos 3 estdn alojados articuladamente sendos
pares de brazos de frenado dirigidos hacia ambos lados desde el

15, sje del huso, los cuales forman las paredes laterales de dicho -~
cangl 3. Tgtos brazos de frenado estén designados con 21. Sus ejes
22 forman un dngulo que se va abriendo por arriba por lo que, es-
tando parado el rotor del huso, los brazos de frenado 21 giran por
sl mismos hacia afuera hasta que llegan a los topes 23. En esta -

20 posicidn se puede enhebrar el hilo 15 sin dificultades. la figure
5 muestra claramente la posicidn reciproce de los eojes 22 de ame
bos cuerpos de frenado 21.

51 gira el rotor 2 del huso, los dos cuerpos de frena-

do 21 se mueven reciprocamente hasta que los cabezales de frenado

25. 24 llegan g focarse unos con otros actuando de modo que guede apri
gionado el hilo circulante 15. Por consiguiente el hilo es frena~
do en funcidn de la Ffuerza centrifuga, y despuds de abandonar las
cabezas 24 se cifien en parte glrededor de la polea reunidora de ~
hilo.

30. Bl ejemplo de realizacidn expuesto en la figura 7 se -
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diferencia del de la figura 6 Unicamente porque los brazos de fre-
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nado 21 tienen mayores superficies de frenado 25, entre les cuales
eg frenado el hilo circulante 15. Dichas superficies de frenado se
encuentran ligeramente dentro del contorno exterior de la polea -~
revnidora de hilo 26, por lo que inmediatamente despuds de salir -
el hilo fuera de las caras de frenado 25 es desviado sobre la cara
deslizante de la polea reunidora 26.

Segin el ejemple de realizacidn de la figura 8, las ca-
reg de frenado 27 tienen forma ondulada; por lo que el pasar el ~
hilo 15 es desviado varias veces. Adeumds algo més fuera se encuen
tren los topes 23 para limitar el dngulo de apertura de los brazos
de frenado 21.

Podos los ejemplos de realizacidn enteriores tienen el
rasgo comin de que los brazos de frenado 21 estén reforzados exte
riormente por wia pesa centrifugs 28, con el fin de determinar asi
en funcidn de las revoluciones, el grado de la fuerza de frenado -
dentro de unos valores limite determinados.

Bl ejemplo de realizacidn representado en las figuras 9
a 11 utiliza, por una parte, las medidas adoptadas en las figuras
4 a 8 y, por otra, hace uso de otra medida segin la figura 3. los
brazos de frenndo en las figuras 9 y 10 son en esencia andlogos a
los brazos de frenado 21 en la figura 8. Sin embargo, & diferencia
de ellos, tienen canales radiales 18 en los que se encuentra el -
nmercurio 19, el cual por efecto de la fuerza centrifuga se despla-
za autondticemente de adentro hacia afuera, y por consiguilente 1lle
gae al lugar de las pesas centrifugas 28 que, al contrario que la -
pesa udvil 19, estdn colocadas fijamente en el brazo de frensdo 21.

Las figuras 10 y 11 muestran en particular qué posicidn

deben tener los ejes 22 de los brazoa de frenado 21 con pelacidn a
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la vertical. Bl canal 18 abierto por un lado en esbos brazos 21,
estd cerrado exteriormente por el tapdn 29. Variando la cantidad
de mercurio 19 se tiene posibilidad de cambiar la fuerze de fre-
nado que actie en caeda caso, daptdndola a las pertinentes condi-
clones de retorcido. '

Como se vé claramente en las figuras 3 y 9 a 11, el enm
rleo de una pesa mévil, por sjemplo mercurio 19, en los brazos -
de frenado no sélo estd indicado no en los ejemplos de realiza -
cidn anteriores, sino también en los restaontes ejemplos, inelui-

dos los que se dan en la patente principal.

a0e0e0e TOoOTA 000600

12.~ Mejoras introducidas en la patente principal n®
324.396 sobfe dispositivo para el frenado del hilo en husos péra
doble torsidn de hilo, en los que el hilo en su recorrido entre
la entrada en el eje hueco del huso y le salida del rotor del hu-
so pasa por un frenahilos situado en el canal guiahiles dentro -
del rotor del huso, y ocuya fuerza de frenado veris automdticamen
te en dependencia de las revoluciones del rotoxr del huso, carac~
terizades porque en el canal gulehilos se encuentra fuera del eje
del rotor del huso un cuerpo de frenado desplazable oblicuamente
hacia afuera y arriba en el rotor del huso, que cuando se halla
en posicidn de reposc estd hundido en el fondo del canal guishi-
los. .

28 .- lfejoras seglin lo reivindicado en el punto 1, carac
ferizadas pbrque en la pared cubridora del canal guiahilos existe
por lo menos un cuerpo de frenado y de desviacidén del hilo, que -
se encuentra fuera de la carrera de desplazamiento del cuerpo de

frenado desplazable.
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32,~ lejoras segun reivindicaciones anteriores, carac-
terizadas pérque el hilo en su recorrido entre la entrada en el
eje hueco del huso y la salida del rotor del huso pasa por un -
frenghilog situado en el canal guilehilos dentro del rotor del hu
so, ¥y cuya fuerza de fremado varia automdticemente en dependen -
cia de las revoluciones del mencionado rotor, y que consiste en
un cuerpo de frenado basculante con el punto de rotacidn situado
fuera del eje del husc, que por el efecto de la fuerza centrifu-
ge bascula automdticamente con una cara de frenadq deade abajo -~
hacia el hilo, segin solicitud de patente 324.396, habiéndose -~
dispuesto que el cuerpe de frenado giratorio ajrededor de un eje
horizontal y dirigido hacia el eje del huso cuando estd en posi-
cidn de reposo, se halla girado sobre el fondo o en una cimara -
existente en dicho fondo del canal guiehilos del rotor del huso,
y en un canal inclinado hacia abajo y dirigido radialmente hacia
adentro, 2loja a un peso que se mueve libremente, que por la ac-
cidn de la fuerza centrifuge girando el rotor del huso se mueve
hacia afuera y rmeve el cuerpo de fremado desde abajo contra el
hilo que circula por el camal guieghilos.

42 .~ Mejoras segin lo reivindicado en los puntos ante-
riores, caracterizadas porque el cuerpo de fremado encontrdndose
el mismo en posicidn de reposo queda, con su cara superior, ali-
neado en el fondo del capsel guishilos, y el punto de rotacidn se
ha previsto en la cdmara existente debajo del extremo exterior -
del aanal.

52,~ liejoras seglin reivindicaciones anteriores, carac-
terizadas porque el hilo en su recorrido entre la entrada en el
eje hueco del huso y la salida del rotor del huso pasa por un -~
frenahilos situado en el canal guishilog con fuerza de frenado -

que varia en dependencia de lag revoluciones del rotor del huso,



¥y que consiste en un cuerpo de frenado basculante con el punto de
rotacidn situado fuera del eje del huso, que por el efecto de la
fuerza centrifuga bascula automdticamente con su cara de frenado
hacia el hilo, segin solicitud de patente 324.396, estandc Fforma.
5 das lag dos paredes laterales del canal guishilos por dos brazos
de frenado radiales que giran alrededor de ejes dirigidos hacia
arriba y que forman un dngulo que se va abriendo por arriba, los
cuales brazos estdn montados en proximidad del eje del huso ¥y en
sus exbtremos tlenen dos cabezas de frenado dirigidas una heacia -

10. otra, entre las cuajes el hilo sale del rotor del huso.

62.~ Hojoras. segin lo reivindicado en los puntos ante-
riores, caracterizadas porque las caras de frenado de los brazos
estdn concebidas de modo en si conocido en forma de caras de fre
nado que encajan mutuvamente en forma ondulada.

15 72.- liejoras segin lo reivindicado en los puntos ante-
riores, caracterizadas porque los exbremos libres, redondeados ,
de los brazos de frenado estdn alineados con la 1inea circular -
de la polea reunidora de hilo.

82.- llejoras segin lo reivindicado en los puntos anbe-

20. riores, caracterizadan porque los dos brazos de frenado tienen -
sendos canales dirigidos radialmente e inclinados ligeramente ha
cla adentro y abajo, en los que se encuentra una pesa que se mue
ve libremente.

92,- lejoras segin lo reivindicado en low puntos ante-

25, riores, carécterizadas porque la pesa que 8¢ encuentra en el oa-
nal de los brozos de frenado es mercurio.

102, Mejoras introducidas en le patente principal ne
324.390 sobre "DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DEL HITO LN HUSOS PARA
DOBLE TORSION bE HILO".



Tal como se descrihe y reivindica en la presente lemoria
Descriptive que consta de guince hojas escritas a migquina por una

sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Iadrid, 3 d4f Junio de 1966.
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