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M E M O R I A

ÓOO'37as(pondOcRbO a ona J/abcRuC do 1 t <t. i Qnc ao J937̂4"*

sonua SR RSjjaüa^ 'poy Vcinbu aacg; ,&. í'avor ao D. jo s^  — 

Maria üslay^ñai'MHOÍdo, do Racionalidad espadóla; ro- 

Bidcnuo JR cale,o &* ¡3an.bia.ad Joan  ns 2y n- 2 iaq^lcj 

da. F aaa jc s do San Joan  (doijj^suoa)^ por:

^RA¿*^COI(Rl)dí^.R'R^j iRaReDculDcg Rn Lc'g oìg 

ilM U ihí Su&ri-^óICR D¿ VAIvu¿03 .Acj-'oMOVi— 
LnS".

-ííí*&. jj Ì uü- l l C Ï V í3̂¡i ÔíÜO Ŝ . *-̂ f

indiua^ a L*.nj& y^ri^uoicjcïami^auûe in¿rúdu^íúcs lo s  

sisb^maá ao 8^%) ansian ao vc-níclLos aobomdvilos*

ñs ad scora conocoda oa ¿ oncicn Q̂oo ¿oairnan loa

íoBvitícs do ¿dctydR^i^R tjR ¿1 cna^is do lo s  edenes on l a  

olimínacicn do hM^idacionoa en l a  mao'cña jjo r oxease- Q̂¡ 

caoga de oe^anbos, male¿as^ o ¿o ., a s i  como en e v ita ­

ción do Q.O.O o¿ vinicolo no so clavo on ío g  cachea.

ni- ago* bamrcRuO do aleno s rcaorcoa ao ensign 

es ÌRbCnoo- y jjco uisnto o l mnaimioRbO a^ leu  mismos os

BAD O^aNAL,



10.

1 5 .-

mermado en un alto  porcentaje-

S I  grasan te  invengo- elim ina di unos inconvcniontas 

derivados de l a  f a t ig a  de diodos a l  omentos p o r un exea- 

so da uso constante y mejora l a  e stab ilid ad  y suspensión 

del vehículo tanto en l a  tracción trasera  come asían  jera, 

y asimismo se consigue l a  mejora de mantener e l veháf 

culo completamente nivelado, a s decir, permanezca siom 

pra horizontal, cuya ven taja  no puede ob tenerse simple­

mente con l a  u tiliz a c ió n  de lo s  re so rtes da suspensión 

traseros y adían gema..., motivaao, como, antes se na c i-  

¿ado, por e l Cansancio ae aíu&Ca elementos, o oían p o r ­

uña scorauarga, y en camoio ven lo s  perfeccior^amiontos 

precvnizade^ ^n v.a presenta ^íemorra, se consigue que e l 

VBhrcuro- se enaste ce y conserve l a  horizontalidad en*, 

centrar un bache o cien ^or l a s  sinucsiaaaes ael íi¿ma 

do - l a  propia carie  je ra .

0 n a  ventaja que se co ¿rene del invento a s  qua su 

ap licación  os universal y no se encuentra lim itada a un 

¡ipdL.de coche do terminaos, puniendo u t i l i z a r  en cual- 

.quior víase ¿a auto y marca, con l a  única oc-naícicn ae 

que lo s  ch asis catón montados so o re re so rte s nece­

sidad alguna de v a r ia r  para nada su estructura y cono truc 
orón*

La invunoìua se ror io re. a unas estructur'as mcldea- 

das da m ateria e la s t ic a  prev ista^  c no ae o r if ic io  cen- 

tra l para  su colccaoión en vi in te r io r  de log  re so rtes 

en r a  parco trasera y ad a n tc ra  ac lo g  vohiculos y pio­

vra cas de un Qpendice so lid ario  a l c^ rp o  de l a  estruc- 

tn«.ra v ^ astica  para l a  couocacìcn de un racor m etalieo — 

prob-ìsco ae su  corr.sponctivncv tubo de gomay valvo la -
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para inyec tar a ire  a presión*

Con l a  inyección dal alia, a  presión  y en cantidad

relacionada con el peso en exceso que lleve el vehículo, 

y a voluntad del usuario, se elimina las trepidaciones
* - P ' t =

y mantener el chasis en una perfecta horizontalidad, Ob- 

cerñÓndose, por ejemplo, que con teas Riles de presión 

un sopores, da exceso de carga de quinientos hilos, que 

para nada afectan a la  duración ae los rescr c*a de sus-, 

pensión#

- - H  diámstrp, longitudinal y espesor de la  *31x110- 

tura de materia clástica que se incorpora a los re sere­

tes, así CORO el orificio central da la  misma, en el oa 

s* de que su montaje s* re arree en la  suspensión asían** 

¿era es variable de acuerdo con la  marca o tipo del vuhi 

culo, p*ro el espesor interior 3 las paredes escán do-

bidsmente estudiados p ara  aguantar' tres h ilo s  da presión
3 ' 'por car de a ire  inyectado#

Su construcción y ap licación  re su lta  sumamente sue 

cómica, y a  que no se p re c isa  r e a l iz a r  gasto alguno su­

p le to r io  de adqp tación o variación , tanto en e l  ch asis 

como en e l  puente de lo s  miamos#

D escrita  de manera sucin ta y a titulo- de preámbulo 

l a  esencia del invento, y con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  -  

comprensión del mismo y pueda se r  llevado a  l a  p rá c t ic a  

s in  inconveniente alguno, en e l  adjunto dibujo ce i lu s ­

tra  un ejemplo preferido de rea lizac ió n  dado a titu lo  

informative y na lim ita tiv o , y en e l  cual:

na i'íg# 1 e s una representación en alzado y semi— 

—cor te de l a  es truc tura moldeada de m ateria e iá s  t ic a

configurada p ara  montar en l a  p arte  t r a s c a  de l a  sua-
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pensión d d  vehículo.

L a F ig . I I  muestra asimismo e.n alzado y parcialmen 

ta  seccionada cuca variante de l a  es truc tura moldeada — 

p ro v is ta  de orificio- cen tral dispuea ¿a p ara  e l  montaje 

en l a  p arte  delantera de l a  suspensión del vehículo, y

La F ig . I I I  e s  una representación esquemática que — 

recoga un de ta lle  de l a  incorporación de l a  estru ctu ra en 

e l  in te r io r  de uno de lo s  re so rte s de suspensión.

En atención a  una mayor sim plificación  en l a  des­

cripción expositiva del invento., en l a s  f ig u ra s  p arte s 

ig u a le s  han sid^ afectadas de referen cias rdóntrcas.

'Tomando, como dase l a  plaamación g rá f ic a  del invento, 

é ste  con siste  en una estru ctu ra  de m ateria e lá s t ic a  mol­

deada que consta de una camisa 1, herméticamente cerrada 

p a r a l a  suspensión trasera  2 , de diámetro, longitud y -  

espesores de paredes v a r iab le s, y en cuya p arte  superior 

l le v a  una pestaR a c ircu lar  de mayor diámetro 3 y-i de l a  

parte  in fe r io r  emerge un qgóndice c ilin d rico  4, dotado 

de o r if ic io  cen tral 5, p a ra  l a  adap uación de un raeer 

m etálico ó prov isto  de una conducción tubular ds goma 7 

y válvu la de obturación de a ire  e inyección llevando 

dióha estruc tura poer su p arte  superior un o r if ic io  cón­

cavo 9 herméticamente cerrado y un o r if ic io  cen tra l p a ­

sante 11 para  l a  variedad 10.

Una ves colocados lo s  cartuchos-2 y 10 en e l  in te r io r  

de l e s  re so rte s de suspensión 12, de forma que ambos se 

gpoyen por medio de l a s  postadas c ircu lare s 3 contra e l  

ch asis 13 y por su p arte  in fe r io r  14 contra e l  puente 13,  

de forma que l a  estru ctu ra 2 se dispone en l a  suspensión 

tra se ra  y l a  variedad 10 en l a  suspensión delantera, se
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inyec ¿a aire a presión a travos da l a  válvula 8, l le ­
nando de aíra a presida l a  cámara ló de l a  camisa 1  de 
l a s  estructuras 2 y 10*

Dicha presión de aire debe graduarse de acuerde y 
en relación direc ¿a con la s  exigencias cal vehículo -  

(fa t ig a  aa lo s,resortes, exceso de peso, e tc *), por lo  
que en todo mamoneo a l usuario-puede faeulcativamente 

regular dicho abastecimiento de inyección da aire con - 
más a manas presión para obtener l a  - mayor suavidad y -  

estabilidad en el rodaje del vehículo con independencia 

de la s  condiciones del i  irme de l a  carra tara* conser­

vando e l vehículo siempre- nivelado*

Come es perfectamente - comprensible p a ra  lo s  técni­

cos en l a  m ateria p e a r^ ^ sa r  introducidas cuantas modi­

ficac io n es de tamaño, fem a , d isposición  y naturaleza -  

da lo s  elementos in tegrantes del invento, se consideran 

n ecesarias p ara  un mejor logro de lo s  f in e s  aai miemá, 

siempre que no se- a lte re  su eaenciaíidad p rim itiva , y  

cuya descripción ha sido f a c i l i t a d a  a  titu lo  ilu s tra t iv o  

y no lim ita tiv o , debiéndose in te r p r e ta r lo s  conceptos 

expuestos en su más amplia acepción*

n a f a .

D escrita  suficientemente l a  naturaleza aa l objeto 

de l a  presente so lic itu d , se declara de propia y nueva -  

invención, lo  contení ao en l a s  sigu ien tes 

R U I V I  R D 1 C A c i a h á S  

-1^*-, Perfeccionamiento a introducidos en le s  s i s  te­

mas, de suspensión de vehículo automóviles, cauactorizar­

des por l a  incorporación en lo s  re so rte s de suspensión 

del ch asis del vehículo- de unas estru ctu ras de m ateria
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^ lá c t ic a s  moldeada, con stitu id as por un ,̂ camisa, hermé­

ticamente cerrada l a  correspondiente a l e s  elementos da 

suspensión iiraeara, y p ro v ista  de orifj.c ío  c e n d a l l a ­

ñes binada a l a  suspensión delantera, y dotadas de cámara 

in fe r io r  y cuya parbe superior posee un o r if ic io  cóncavo 

completamente obturado p ara  r e s i s t i r  l a  presión  del a ire  

inyectado en dicha cámara en determinados k i lo s  da p rasión  

p er  cm , emergiendo de l a  parca ín í'eríor un apéndice da­

tado de c ru -ic ic  cenbrau p ara  alojamiento de un racer me-r 

cálice provisto  de una conducción tubulai' f le x ib le  y vál­

vu la de apertura y Cierre para l a  recepción del a ire  in-_ 
yeccado a presión*

2¿„- Perfeccionamientos introducidos en lo s  sistem as 

de suspensión de vehículos automóviles, según se reivin-. 

.d ica ^n ê . punte i ,  carac te rizado s  porque l a s  estructuras 

de m ateria e lá s t ic a  moldeada presentan en su p arte  supe— 

rid r un it¡borde sauiente .̂n runcíón de tope de cerchas es- 

truc uUu'as contra j-a parte  in fe r io r  ael cn asis, mientras 

que a l  fondo de la s  mismas e s  sustentado por e l  puente -  

del vehículo.

3 * .— Perreccionami^nbCs introducidos en io s  sistem as 

de suspensión de vehículos automóviles, según se re iv in ­

dica en l e s  puntos an teriores, caracterizados porque l a  

provisión  de^ aa.rs inyectado a  presión  se re a liz a  fa cu lta -  

bivamente por e l usuario as acuerno con l a s  exigencias de 

sobrecarga de.*, vehíuclo y para  conseguir la . p e iu c o a  ni­

velación  aei mismo, conservando una continua horizontali­

dad del ch asis no afectadas por l a s  incidencias o a lte ra ­

ciones del ri^me de l a  su p erfic ie  de rodaje.

4e*— Reír accionamientos introducidos en los sistemas
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- . Todo e l lê  ¡¿al y oomo s s  dssoribs on a i  enaipo ds es— 

&awsmoria, *sè roivindiua en su. noca y  rsprassncaa a  ci vOf- 

lo  da' ej empio. on l a  adj unva noj a  do pians a*

Es va memoria- co-ns óa de s i s  va h o jas, P aliadas y mouano- 

grai'íadas a dos espacios pur una so ia  da sna caia^*
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