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Se refilere esta invencidn a un dispositivo de autg
maticidad para carburador que asegura una regulacidn automg
tica precisa de la riqueza en carburante de la alimentacidn
del motor, segﬁn las condlciones de funcionamiento de éste.

De un modo general, los motores de combustidn por
carburacidn externa comprenden un tubo de admisidn de un -
fldido de trabajo en el cilindro o en los cilindros.

A este tubo de admisidn van asociados una tobera -
o venturl, que dismimiye localmente la acoidn del tubo, y -
una vidlvula o mariposa que regula el caudal de trabajo ad-
mitido en el cilindro o cilindros, es decir, el grado de -
llenado de los mismose.

El flufdo de trabajo que entra en una cdmara de -
combustidn por el tubo de admisidén es una mezcla carburada
que se obtiene alimentando el tubo en aire y realizando una
pulverizacidn o emulsidn de carburante 1fquido, ya sea en -
este mismo tubo, al mivel del cuello de la tobera, por medio
de un dispositivo carburador apropiado, yz en un tubo auxi-
liar separado, llamado tubo secundario o de carburacién, que
desemboca en el tubo de admisidén mds alld de la mariposa égp
clada a éste.

Existen igualmente pocedimientos de alimentacidn

que se pueden calificar como heterogéneos, por oposicidn al

‘procedimiento de alimentacidn clasico, indicado anteriormep

te, segﬁn el cual el motor es alimentado en un flufdo car-
burado homogéneo. En los procedimientos de alimentacién hetg
rogéneo se alimenta la cdmara de combustidn por dos flujos
distintos de riquezas diferates.

Por ejemplo, segin un procedimiento de alimentacidn

heterogéneo descrito en la patente espafiols No.259.762, del
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27 de Enero de 1961, el tubo de admisidn alimenta la cémara
de oqmbustién en a;xe no carburado, y se introduce simultd-
neamente en esta cdmara una mezcla carburada rica pror inter
medio de un tubo secundario separado que, esta vez, no desep
boca en el precedente, sino directamente en la camara de com
bustidn por un orificio distinto del del tubo de admisidn de
aire. Estos dos orificlos quedan descubiertos por la misma -
vdlvule de admisidn al producirse la fase de aspiracidén del
motor y el extremo del tubo secundario se hellara orientado
hacie los electrodos de la bujfa de encendido.

Cuslquiera que sea €l procedimiento de alimentacidn
escogido, es necesario adaptar la riqueza de la mezcla admi-
tida a las diversas condiciones de funcionamiento del motor.

El dispositivo segfin la invencidn tiene por objeto
realizar de manera exacta esta adaptacidn regulando automdti
camente la riqueza en carburante de una mezcla carburada que
alimenta el motor (tanto si es en carburacidn homogénea como
si es en carburacidn heterogénea, en el sentido indicado mds
arriba) en funcidn de la depresidn /N p reinante en la cdmg
ra de combustidn y del angulo =t de abertura de 1a mariposa
que regula el volumen de gas admitido (grado de admisidn).

ElL dato supuesto de un par de valor ( [y <) de-
fine, en efecto, un punto de funcionamiento del motor, pues-
to que el régimen N de éste queda entonces igualmente fijado
quedaﬁdo Zl p"‘ y N ligados por la misma relacidn cuando ks
condiciones de funcionsmiento varfan.

El dispositivo segin la invencidn regula autométicg
mente la dosificacidn del carburante en la alimentacidn de -
un motor de combustidn interma que comprende en la forma clé

sica un tubo principal de admisidn y un Srgano rotativo tal




10

18

20

25

como una mariposa para regular el grado de admisidn.

Este dispositivo se adapta a un carburador provisto
de un inyector y de una aguja que presenta un extremo afila
do que penetra en este inyector limltando la aeccidn de pa-
so del carburante a través de éste, existiendo medios elds-
ticos tales como un resorte que solicitan a la aguja hacla
su posicidén de apertura del inyector.

Segin la invencidn, se utiliza en vdstago solidario
en rotacidén del mencionado 6rgano regulador del grado de ad
misidn, existiendo un levoide o leva de tres dimensiones que
pbresenta una cavidad interna por la que pasa dicho vastago,
y permlitiendo una seccidn de la cavidad el libre pasc corrg

dizo del levoide a lo largo de este véstago, el cual, por =

otra parte, esti adaptado para arrastrar en rotacidn a este

levoide cuando éste vistago es arrastrado en rotacidén por -
el Srgano que regula el grado de admisidn.

El levoide estd asociado a un dispositivo que acclo-
na su desplazamiento a 1o largo de dlcho véstago en funcidn
de la depresi&n que reina en el tubo principal del motor, -
mds alld del drgano rotativo que regula el grado de admisidn
El dispositivo comprende igualmente un palpador que coopera
con la indicada aguja y que va aplicado contra el levoide -
por los medios eldsticos asoclados a la aguja.

Describiremos a contimuacidn el invento més en deta-
lle, con referencia a ejemplos de realizacidén que no poseen
ningﬁn caracter limitativo, ejemplos que quedan ilustrados
por las flguras anexas, en las cuales

- la figura 1 muestra una vista superior de un dis-
positivo de carburacidn segﬁn la invencidn.

- la figura 1 a representa la seccidn segin aa del




10

18

20

25

30

5 -

dispositivo de la figura 1 y de un cilindro alimentado por
este dispositivo, en el caso de una alimentacidn heterogénea
del motor,

- la figura 2 es una vista a mayor escala del le-
volde en seccidn segin aa,

- la figura 3 es una vista en perspectliva de uns
forme. de realizacidn del véstago sobre el que se desliza el
levolde,

- la figura 4 muestra un ejemplo de dispositivo -
utilizable para el mando de los desplazamientos longltuding
les del levoide,

- la figura 5 ilustra esquemdticamente el caso en
que el palpador se aplica sobre el perfil del levoide por -
intermedio de una palanca,

- la figura 6 corresponde a una variante de la foxr
me de realizacidn segin la figura 1 a.

- la figura 7 muestra un dispositivo de arrastra-
miento en rotacidn simulfénea del levoide y de la mariposa.

En el ejemplo ilustrado en la figura 1 a el dispo
sitivo segin la invencidn se utiliza para la alimentacidén -
heterogénea de un motor segin el procedimiento descrito en
la patente espafiola n? 259.762, del 27 de enero dg 1961, no
teniendo, sin embargo, este ejemplo ningin cardcter limita-
tivo.

Se he designado por 1 una camara de combustidn (aqe
s8lo se ha representado parclalmente en la figura 1 a), 2 in
dica el pistdn, 3 el cilindro, 4 1la bujfa de encendido.

La véalvula de admisidn se ha designado por 5; es -
del tipo descrito en la solicitud de patente depositada en =
Espafia el 26 de febrero de 1965 bajo n2? 309.878.
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Segun el pfocedimiento descrito en la patente espafio
la n? 259.762, del 27 de enero de 1961, se realiza una alimen
tacion heterogénea de la cémara de combustidn 1 admitiendo en
ésta, por dos conductos separados 32 y 38, dos flufdos difere
tes a través de dos orificios distintos, respectivamente 12 y
34 descublertos por le misms cabeza de vélvula 35, en posicivh
de aperture de la vdlvula de admisidn 5.

Uno de estos flufdos admitidos por el conducto de ad
misidn 32 estd constifu{do de preferencia por alre no carbu-
rado, en tanto que el otro es una mezcla carburada rica.

La parte terminal 36 del conducto 38 tiene una orien
tacidn tal qué- queda dlrigida hacia los electrodos 37 de la
tu)f{e de encendido en posicién de apertura de la valvula de
admisidn.s.

De este modo, se puede mantener hasta el momento del
encendido una riqueza local suficlente a proximidad de estos
electrodos para permitir la combustidn de la mezcla heterogé
nea globalmente pobre admitida en la cdmars 1 durante la fa-
se de agspiracidén. El conducto de admisidn 32 es alimentado en
ailre por el tubo principal 6 por el que este aire llega al ex

tremo 7 después de haber atravesado un filtro, no representa-

El tubo 6 comprende una tobera 8 que reduce localmen
te su seccidn y una mariposa principal 9 que permite regular
el caudsl de aire admitido en la cdmara 1, pudiendo esta ma-
riposa principal girar en torno a su eje 10.

Mds 2114 de esta mariposea principal ¢ de control -
del grado de llenado del cilindro, el alre admitido atravie-
sa la cémara 11 antes de fluir por el conducto 32 y el ori-

ficlo 12 de éste, a la cédmara 1 en posicién de apertura de -
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0 de espigas y balancines que una los ejes de estas dos mari-

la vilvula de admisidn 5.

La mezcla carburada rica que, en el momento de su -
admisidn en la cémara 1, estd segin el procedimieto desori-
to en la patente espafiola n? 259.762, del 27 de enero de —--
1961, orientada hacia los electrodos 37 de la bujfa, se pro
duce en el tubo secundario 13.

Este tubo va, en efecto, asociado a un dispositivo
carburador que posee un conducto de admisidn de aire 14, el
cual comprende una tobera secundaria 15 en cuyo cuello se =
realize del modo clésico una pulverizacién o emulsidn de car
burante liquido. .

Este dltimo estd contenido en la pila 20 donde peng
tra por el caiucto 21, cuyo orificio 24 estd mfs o menos ob
turado por la aguje 23 solidaria del flotador 22, quedando -
as{ constante el nivel de carburante en la pila 20.

La pila o depdsito 20 alimenta en carburante 1{qui-
do, a través del orificlo calibrado 25 (inyector) y la cdma
ra 26 adyacente a dicho depdsito 20, el tubo 27, cuyo extre
mo desemboca en 28 en el cuello de latobera secundaria, dop
de se produce la pulverizadidn o emulsidn del carburante en
el aire admitido por 14.

El caudal de mezcla carburada (aire 4 carburante) -
as{ producido estd regulado por la mariposa secundaria 16 -
de eje 17, pudiendo sincronizarse el accionamiento de esta

mariposa con el de la mariposa principal 9 por un sistemadég

posas.
El tubo 13 por el que fluye la mezcla carburada se
prolonga por el tubo 33, desembocando éste por el orificio

41 en la cavidad de la gufa 39 del vdstago de valvula.
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Este vastago presenta un conducto axial 38 que comu
nica con un conducto terminal 36 situado sobre la cara ine-
terna de la cabeza de valvula 35 y que forma un codo con el
precedente.

El conducto axial desemboca en la cavidad de la guﬁa
de vélvula 39 por un orificio 40.

Los emplazamientos respectivos de los orificios 40
y 41 se escogen de manera que estos orificios queden el uno
frente al otro en la posicidn de apertura de la valvula § -
(fase de aspiracidn), estableciendo as{ una comunicacidn ep
tre el tubo 33 y el conducto axial 38.

As{ pues, la mezcla carburada puede entonces pasar
del tubo secundario 13 a la camara 1 siguiendo el trayecto
33, 41, 40, 38, 36, llegandd as{ a proximidad de los electro
dos 37 de la bujia 4.

Simul téneamente, se admite el alre por el orificio
12 en la cémara de combustidn.

La comunicéoiénéentre los tubos 6 y 13 se interrum
pe en posicidn de cierre de la valvula (fig. 1 a), no que--
dando entonces frente a frente los orificios 40 y M1.

El extremo 42 solidario de la guia de valvula 39 y
que se apoya sobre el entrante 43 existente en el véstago de
esta vélvula, tlene como finalidad evitar toda rotacidén del
mismo, 1o que tendrf{a por efecto modificar la orientacién -
del conducto 36.

El conducto 29, que establece una comunigacién en-
tre la parte superior de la camara 26 y €l cuello de la to=-

bera 8 a través del orificio calibrado 30 tiene como finall
dad, creando en la cémara 26, mds alld del inyector 235, una

depresidn, funcidn de la que reina en el cuello de la tobera,
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hacer que el caudal de esencia pulverizada o emulsionada en
28 sea funcidn del caudel de aire admitido en el motor por
el tubo principal 6.

Otro orificio calibrado 31, que hace comunicar la
cémara 26 y el tubo permite obtener un caudal de carﬁurante
bastante poco variable en 28, cuando se cierra progresiva--
mente la mariposa principal 9 sin modificar la orientacidn
de la mariposa 16, pese al aumento del caudal en la cenali
zacidn 13 que entonces se prodgce, como consecuencia de la
depresidn constante en le cémara de combustidn 1.

"Segin la invencidn se prevé el hacer el eje 10 -
de la mariposa principsl 9 que regula el grado de llenado
del cilindro solidario de un vdstago-sovorte 44 (figura 1)
arrastrado en rotacidn por esta mariposa cuando se modifica
1ls orientacidn de &sta.

Este vastago-soporte atraviesa un levoide o leva-
de tres dimensiones 45 por una cavidad interna 46 dispues-
ta en este levoide (véase la figura 2 que representa a ma-
yor escala el levoide segﬁn la misma seccidn aa que en la
figura 1 a). |

. Unos medios constitufdos aqui por un punzén 44 a so
lidario del véstago 44 'y guiado por una ramura 46 a (fig.2)pa-
ralela al eje de este vastago, dispuesta en la cavidad 46,asg
guran el arrastre en rotacidn del levoide en tormo al eje de
este véstago cuando gira la mariposa 9 y permiten gue el le-
volde se desplace libremente, Dparalelo a dicho eje. Este -
arrastre en rotacidn podrfa obtenerse igualmente dando 31
véstago 4yt v a la cavidad 46 secciones complementarias apro
piadas, teniendo el vastago 44, por ejemplo, la forma repre-

sentada en la figura 3, si la seccidn de la cavidad 46 es
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la de la figura 2.

Unos medios constitufdos en este ejemplo por una cép—
sula de depresidn 47 cuyo compartimiento 48 comunica por el
tubo 49 con el volumen 11 accionan en funcidn de la depre-
sidn reinante en este volumen los citados desplazamientos
del levoide paralelamente al eje del vastago U44.

. El levoide es, en efecto, solidario de la membrana flex;
ble 50 de la cépsula 47, sobre la cual actia la depresidén rei
nante en la camara 11 y que, por otra parte, esﬁé sometida a
la accidn de unc o varios muelles antagdnicos 51.

La depresidn detrafda por la cdpsula 47 es la que rei-
na més alld de la mariposa principel 9 en la corriente del -
flufdo que recorre la cénalizacién principal 6.

En lugar de una cdpsula de depresidn serd posible uti-
lizar cualquier otro dispositivo que cumpla la misma funecidn,
por ejemplo el dispositivo representado en corte parcial en
la figura 4, donde el pistdn 18 es solidario del levoide 45
Yy se desliza por €l interior del cilindro 19, cuyo fondo esg
td comunicado con el tubo prindipal de admisién 6 del motor,
pasada la mariposa principal 9, como la cabpsula de depresidn
de la figura 1l.

Una aguja 56 que corre-dentro de un orificio 52 dispueg
to en la base del depdsito 20 del carburador, posee un Pri--
mer extremo gue comprende un palpador 53, mantenido en coN--
tacto con la superficie lateral del levoide 45 por un siste-
me eldstico constitufdo por el muelle 54 comprimido entre un
dispositivo de tope sobre el véstago 56 y la pared del depo-
sito 20.

El otro extremo 55 de 1la aguja 56 es de forma aguda y DPe

netra a través:del orificio calibrado (inyectoxn 25 del cahusdor
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cuya seccidn de paso limita.

Resulta visible que si el levoide no posee una foxr
me cilf{ndrica de revolucldn en torno al véstago-soporte 44,
la seccidn de paso del inyector 25, y por ende el caudal de
carburante pulverizado o emulsionado en 28, variardn con las
desplazamientos de la guja 56 cuando la mariposa principal
9 gire, modificando el grado de 11enad§ del cllindro, y, -
cuando el levoide 45 se desplace a lo largo del vidstago 44,
en funcidn de las variaciones de la depresidn producida en
la cdmara 1l.

Para obtener, segin la invencidn, la regulacidn ayu
tomdtica precisa de la riquéza de la mezcla carburada que -
alimente el motor en funcidn de su carge y de su régimen, -
bastard, pues, dar al levoide la forma correspondlente al -

caudal dptimo de carburante para cada un ‘par del valor del -

éngulo de orientacidn ©< de la mariposa DPrincipel 9 y de -

la depresidén O p? definiendo cada uno de estos pares del -
valor, como se ha indicado, un punto de funcionamiento del

motor, puesto que o4 y £\ _ se hallen ligados al régimen de

b
este Wltimo por una relacidn.

Se obtendra esto determinando experimentalmente la
posicidn de la aguja 56 que dé la riqueza dptime para cada
par A , A ps definiendo un punto de funcionamiento del mo
tor, y anotando le distancia al eje del vistago 44 del pal-
pador 53 pars esta posicidn.

La forma del levoide 45 se deducird de las medidas
as{ efectuadas. |

En la prictica, bara obtener el maximo de precisidn,

conviene que el recorrido total de la guja 56 cdrresponda a

una variacidn de seccidn 1o mds pequefia posible del orificio
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calibrado 25 (estando limitado este recorrido total por la

\
pendiente no rebasable del levoide y el volumen de ocupacién
del dispositivo que no debe ser excesivo).

Es, pues, ventajoso, obtener una pre-regulacidén del

caudal de esencis en 28, que, en este caso particular de ali

mentacidn heterogénea corresponderfa a una riqueza media de
la mezcla heterogénea admitida en la cdmara 1 préxima a la
riqueza de base de una alimentacidn homogénea tunica.

Este ”afinamiento"4puede,obtenerse por el sistema -
constituido por la cédmara 26 que comunica en su parte supe-
rior‘por el conducto 29 con el cuello de la tobera 8, lo cual
como se ha visto, imponiendo més alld del inyector 25 una dg
presidn que es funcidn del caudal de alre exlstente en el tu
bo 6, sujeta €l caudal de esencia a este caudal de aire. .

Como se ha representado en la figura 5, serd posible
intercalar entre la aguja 56 y el palpador 53 una palanca‘--
desmultiplicadora 57 articulada en torno a un punto fijo en
58. ‘

Quede bien entendido que el dispositio segin la in-
vencidn, del que se ha descrito un ejemplo de realizacidn, -
para fijar ideas, en su aplicacidn a un procedimiento de ali
mentacidn heterogéneo de 1los motores de carburacidn externa,
no debe considerarse limitado a esta iunica aplicacidn.

Puede utilizarse igualmente en el caéo de una alimen
tacidn homogénea por una mezcla carburada unica, siendo ac--
cionado simultineamente por la rotacidn de la mariposa que -
regula el grado de llenado del cllindro o cilindros yAlas va
riaciones de la depresidn en estos dltimos.

Para obtener una alimentacidn homogénea con el dis-

o

positivo segin la figura 1 a, basta con sustituf{r la vdlvu-
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la especial por una valvula 5 de tipo clésico, suprimir el
tubo 33 y establecer una comunicacidn 59 entre los tubos 6

y 13, por ejemplo un orificio en la base de este dltimo tu
bo, para permitir a los dos flujos mezclarse antes de entrar
en la cémara de combustidn 1. Tal dispositivo, segin la in-
vencién, adaptado & la alimentacidn homogénea, se ha repre-
sentado en la figura 6.

En el caso de una alimentacidn homogénea, serfa eviden
temente posible suprimir‘por completo el tubo 13 y no conser
var‘més que el tubo principal 6, haclendo desembocar el tubo
27 del carburador en el cuello de la tobera principal 8.

No obstante, se preferiri en general para la alimenta
cidn homogénea, consérvar el conjunto de las dos conducccio
nes 6 y’13 del dispositivo de la figura 1 a, adaptando éste
a la alimentacidén homogénea, segin se ha ilustrado en la fi-
gura 6.

En efecto, conservando en carburacidn homogénea un tu
bo principal 6 que sbélo véicule aire, se separan las funcig
nes de carburacidn de las de llenado, efectuandose la carbu
racidn en un tubo 13 distinto del tubo principal 6 que ase-
gura la funcidon de llenado. Por tanto, no existe para el tu
bo principal 6 ni limiteddn de seccidn al nivel de la tobe-
ra 8, puesto que no hay ninguna pulverlzacién de carburante
en ésta, ni limitacidn de longitud o de volumen entre esta
tobera y el orificio de admisidn en la camars de combustidn,
puesto que este tubo no vehicula carburante susceptible de
condensarse en este parte.

En tales condlciones, se puede dar al conducto princi
pal 6 las dimensiones mejor adaptadas para realizar un lle-

nado Sptimo de la camara de combustidn en la gama de régimen
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lae 1a vdlvula de admisidn colnclda con la existencis de uns -

previsto para el motor, sacando partido del efecto de sobre-
llensdo dinamico denominado efecto Kadenacy; observado en los
flujos pulsados. ’

La corriente de aire por el tubo princiapal de admi-
sidn se realiza, en efecto, en estado vibratorio, como consg
cuencia de la alternancia de los per{odos de apertura y de -
clerre de la valvula de admisidn. | '

As{ pues, dando dimensiones apropiadas a la conduccién
principal 6 y a la camara 11, es posible obtener éue, para un

régimen dado, escogldo en la gama de utilizacidn, el clerre -

sobrepresidn al nivel del orificlo de admisién del flufdo en
estado vibratorio en el tubo principal 6. Se consigue asf un
excelente llenado de la cdmara de combustidn, préximo al ré-
gimen considerado y el llenado es 8ptimo con respecto a este
régimen (efecto Kadenacy).

En el dispositivo conforme a la invencidn, adaptado a
la allmentacién homogénea, que se ha representado en la figu-
ra 6, el conducto 29 que hace comunicar la parte superior de
la cémara 26 del carburador con el cuello de la tobera 8 per
pitiré, como con el dispositivo de la figura la, someter el -
caudal de esencia en 28 al caudal de airé en la conduccidn --
princival 6.

El orificio calibrado 31, previsto en el ejemplo de ==

11zacidn segin la figura 6, desempefiard la misidn ya indicada

con referencia al dispositivo representado en la figura 1 a.

La mariposa 9 que controla la admisidn puede bien estar

fijada directamente sobre el vastago 44 que soporta el levoide

(fig.1 y 1a), 0 bien acoplada a esta por un sistema del tipo -

blela-manivela, tal como el representado en la figura 7.
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REIVINDI CACI§\¥

1. Dispositivo de automacldad para carburador de
un motor de combustidn interna que comprende una conduccidn
principal de admisidn, un 8rgano rotativo de control del va
lumen de gas admitido en esta conduccién, estando provisto
el carburador de un inyector, de una aguja que penetra en el
citado inyector,>existiéndo un sistema eldstico que so;ici-
ta la aguja, caracterizandose este dispositivo por el hecho
de comprender un vastago-soporte (44), unos medios de arrag
tre de este vastago en rotacidn en torno a su eje en funcidn
de la rotacidn de dicho 6rgano de control (9), un levoide -
(45) provisto de una cavidad interna (46) por la que pasa -
dicho véstago-soporte, teniendo dicha cavidad una seccidn -
adaptada al libre deslizamiento del levoide a lo largo del
vistago-sovorte (44%), unos medios (4b4a, 46a) de arrastre en
rotacidn del levoide por el vastago-soporte (44), unos me--
dios (47) de accionamiento del deslizamiento del levoide en
funcidén de la depresidn que reina en la cltada conduccidn -
principal mds allékdel mencionado 6rgano rotativo (9) que re
gula la admisidn, comprendiendo igualmente el disposlitivo un
palpador (53) que coopera con dicha aguja (56) y se aplica -
contra el levoide (45) por el mencionado sistema elésticd -
(54).

2. Dispositivo segﬁn la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por el hecho de que el Srgano de control o regulacidn
(9) del volumen de gas admitido es una mariposa montada SO--
bre el indicado véstago-soporte (44). '

3. Dispositivo segin la reivindicacién 1, caracte-
rizado por el hecho de que €l vastago-soporte (44) y el Srga
no (9) de control de la admisidn estdn acoplados ente sf por

un sistema del tipo biela~planca.
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(54).

4. Dispositivo segin la reivindicacidén 1, caracte-
rizado por el hecho de que el palpador (53) es solidario -
de la aguja (56).

5. Dispositivo segﬁn la reivindicacidn l, caracte-
rizado por el hecho de comprender una palance de transmi--
sidn articulada en un punto fijo, siendo el palpador (33)
solidario de esta palanca y quedando la aguja (56) aplica-

da contra esta palanca por el mencibnado sistema eldstico

6. Dispositivo segin la relvindicacidn 1, caracte-
rizado por el hecho de gque los medios de accionamiento del
deslizamiento del levolde estdn constitufdos por una capsu
la de depresidén (47) que comunica con el conducto principal
(6) mdes 2114 del Srgano rotativo (9) que regula la admisidn,
poseyendo esta cédpsula una membrana solldaria del levoide -
(45) en un extremo de éste.

7. Dispositivo segun la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por el hecho de que los medios de accionamiento del
deslizamiento del levoide estdn constitufdos por un pistén
(18) solidario del 1évoide, un cilindro (19) en cuyo inte-
rior puede correr este pistdn, comunicando dicho cilindro
con el conducto principal de admisidn (6), mas alld del dr
gano rotativo (9) que regula el grado de admisidn.

8. Dispositivo segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por el hecho de que comprende un donducto auxiliar
(13) de alimentacién. medios de admisidn dedre en esta con
ducto, una canalizacidn (27) de alimentacidn en carburante
del aire admitido en este conducto auxiliar, medios de ac-
cionamiento (26, 29, 30) del caudal de carburante que ali-

menta la conduccidn auxiliar (13) en funcidén de la depresidn
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reinante en la conduccidn principal (6) al nivel del cuello
de la tobers principal (8). |

9. Dispositivo segin la reivindicacidén 8, carac-
terizado por el hecho de que dichos medios de accionamien-
to estdn constitufdos por una camara auxiliar (26) inter--
puesta entre, por una parte el carburador (20} y la canali
zacidon (27) que alimenta en carburante a la conduccidn auxi
liar, y, por otra parte, in conducto (29) que hace comuni--
car la parte superior de esta camara (26) con el conducto
principal (6) al nivel del cuello de la tobera principal --
(8).

10. " Dispositivo segin la reivindicacidn 9, carac-
terizado por el hecho de que la canalizacidn auxiliar com--
prende una mariposs suxiliar (16) de regulacidn del caudal
que la recorre, una tobera auxiliar (15) situada por delan
te de la mariposa auxiliar y en la que se efectda la alimep
tacién en carburante, un orificio calibrado (31) que hace -
comuncar la canalizacidn auxiliar, a8l nivel del cuello de -
ia tobera auxiliar (15), con la parte superior de la cédmara
auxiliar (26).

11. Se reivindica por yltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: -
®"DISPOSITIVO DE AUTOMACIDAD PARA CARBURADOR DE UN MOTOR DE
COMBUSTION INTERNA". |

> - o - Y D D - - -
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Todo tal y como queda descrito y reivindicado en -
la presente Memoria descriptiva que consta de dieciocho pé-
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 2 Junio, 1966

BERNARDO UNGRIA
popo
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