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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de CENTRE DE RuCHERCHES DE PONT-A-MOUSSON, enti-
ded frencesa, domiciliade en Pont-&~Mousson (Marthe—et-

Moselle, Francia) Avenue Camille Cavallier por "PERFEC=-

CICNAMIENTOS EF TCMAS DE DERIVACION MOVIELES",

MEMORTA DESCEIPTIVA

La presente invencidén se refiere a unos perfec-
cionamientos aplicables & las tomas de derivacidn movi~
bles sobre una canalizacidn principal, para alimentar un
dispositivo mévil con fluido circulante en la canalizacidn.

Més particularmente, pero no de modo exclusive
la invencidn es apliceble & una instalecidn de aire fresco
y limpio, es decir no contaminado pars vehiculos que se
desplazan en talleres sobrecaslentados por emanaciones de
vapores, humos, gases cargados de polvos y, especialmente,

para la ventilacidn de cabinas de puentes méviles o trans-
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bordadores circulantes en atmdsfera sobrecslentada o conta~-

minads en las naves de talleres metalurgicos, por ejemplo
puentes dehornadores de hornos Fits, transbordadores de
altos hornos gque transportan aglomerados, etc.

Son ya conocidas las instalaciones de este género
gue comportan generaglmente una toma de aire fresco y lim=-
pio al exterior de la nave sobrecalentada y, en el inte-~
rior de la nave, una funde tubular de distribucidn de
aire fresco provista de una renura longitudinal a través
de la cusl se inserta, més o menos herméticamente, une
toma en derivacidn mévil, conectada por un conducto fle-—
xible, a la cabina del vehiculo., la eficacis de tales ins-
talaciones reposa esencialmente en la estanqueidad de la
tome en derivacidn mdvil.

Ahora bien, el dispcositivo de estanqueldad em~
pleadombitualmente consists simplemente en un par de ban-
das flexibles y elédsticas que recubren los bordes de la ra-
nura longitudinal de la funda de distribucidn de aire fres-
co, aplicéndose elésticamente la una sobre la otra y des~
plazéndose el pasar una toma en derivecidén mévil detrés
de ésta. Este dispositivo presenta sin embargo el incone
veniente mayor de una falta de estanqueidad que auments
con el tiempo, perdiendo poco a poco su elasticidad les
bandas. E1 aire fresco y limpio se escepa entonces a la at-
mésfera de la nave fuera de la toma en derivacidn, mientras
que el sire caliente y viciado penetre en la funda de dis-
tribucidn.

La invencidn tiene por objeto unos perfecciona=-
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mientos aplicables & este clase de tomas de derivacidn ¥
destinados a remedir este inconveniente. Este toma en
derivacién, mévil sobre une funda de distritucidén de flui-
do provista de una ranure lon:itudinal, se caracteriza es~
pecialmente porque comporta en combinacidn, un elemento
flexible y eldstico que obtura la ranure lonzitudinal de
la funda aplicéndoss contra sus bordes un cerro mévil a
lo largo de dicha ranurg longitudinal conectado por un
conducto flexible al dispositivo a ventilar y provisto de
dos rodillos extremos de suspensidng de rodamiento sobre
la care interna de la parte inferior de la funda, coope-
rando estos rodillos con dos sup:rficies curvas de guia
del elemento flexible y al menos un rodillo de elevacidn
de este elemento por encima de una ewbocadura de toma de
fluido que desemboca al interior de la funda y estéd unida
al conducto flexible, formando el elzmento flexible, en
el interior de la funda y pasando entre los rodillos de
extremidad y las superficies de guia correspondientes y
gobre el rodillo superior, un bucle que deja un paso al
fluido por encima de dicha embocadura.

Graciss a esta disposicidn, la toma en deriva-
cién segin la invencidn presenta una excelente estanquei-

dad.
Otras caracteristicas y ventajas aparecerén en el

curso de la descripcidn gue sigue.
En el dibujo adjunto dedo tnicamente a titulo
de ejemplo: La figure 1 es una vista esquematica del con=

junto de una instalacidén que comporta la aplicacidén de la
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toma en derivacidn segin la invencidn; la figura 2 es una
viste esquemdtica en seccidn longitudinal y & escals amplie-
da de una toma en derivacidén mdvil segim la invencidn; la
figurs 3 es una viste en seccién segim la linea 3-3 de la
figura 2, y la figura 4 es una geccidn parcial de unae va-
riante.

Le invencidn se describird como aplicada (fig.l)
g una instalacidn que comporta un ventilador V en el que
penetra el aire circulante en una tuberia T provista de
una tubuladura t de entrada del aire exterior. El venti-
lador V dirige el aire por ejemplo a la parte inferior
de un intercambiador térmico E donde se enfria al contac-

t0 con un fluido frio F proporciocnado por una miquina re-

frigerente R o calsntado por uns ingtalacidn adecuads, se-

gin se quiera enfrisr o calentar la atmdsfera de la cabina.
El aire frio ¢ caliente y limpio sale a la parte superior
del intercambiador E por la tuberis T que penetra en el
interior de la nave donde circulan los puentes méviles
representados esquemdticamente por sus cabinas C, En esta
nave, una funda de distribucidn G estd conectada en cir-
cuito cerrado a le tuberia T.

Ta cabina C de cada puente mdévil recibe aire
frio por un conducto flexible A derivado de dicha funda
de distribucidén G por medio de un carro B de toma en
derivecion mévil, descrito seguidamente. El carro € esté
conectado al carro B por ejemplo mediante una barra.

Seglin el ejemplo de ejecucidn representado en

las figuras 2 y 3, la funda de distribucidn de aire frio G
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esta constituida, por ejemple, por un conjunto de plancha
metdlica que forma una seccion rectangular y puede estar
provisto de un recubrimiento aislante del calor. La funda
comporta en su cara inferior una ranura lonzitudinal -1-.
Esta estd obturada por una banda blanda eldstica -2~ de
una lonzitud correspondiente a la de la funda G. Esta ban-
da estd fijeda rigidamente a la funda G por sus extremi-
dades, y recubre los bordes =3~ de la ranura longitudinal
-1- en el interior de la funda G.

E1l carro B. destinado a desplazarse a lo largo
de los bordes -3~ de le rapura longitudinal -«l- de la fun-
da G comporta un bastidor ~4- de forme general parsalele-
pipédica, de una anchura ligerarente inferior a la rendije
lonzitudinal ~l= (ver fig. 3) lo que le permite penetrar
en el interior de la funda G. El carro estd suspendido de
esta funda y es mévil a lo largo del borde -3~ de 1la ranurs
lon.itudinal -1-, gracias a dos rodillos -%- montados en
sus extremidades en sl interior de la funda, transversal=
mente respecto a ésta. Los rodillos -5- tienen una longi-
tud correspondiente précticamente a la anchura de la banda
~2-. Entre estos rodillos -5-, encima de ellos y paralela-
mente, el bastidor =4~ del carro lleva un rodillo superior
-6~ idéntico a los rodillos =-5- y destinado a levantar la
banda -2- en el interior de la funda. Esta banda pasa por
debajo de los rodillos -5- y sobre el rodillo -6-. Los ro-
dillos =5~ cooperan con las superficies cdncavas de guia
~7-, previstas en el chasis ~4~- y de curvatura correspon=

diente a le del arco de arrollamliento de la bandas ~2=- sobre
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estos rodillos y segln la tangente a este arco formada por
el tramo correspondiente de la bands ~-2-~, comprendido en-
tre el rodille =5- considerado y el rodillo «6~, Un inter-
valo ~8-, de unz anchura correspondiente al espesor de la
banda =~2- queda libre entre los rodillos =5- y las super-
ficies de gula -7-.

Los rodillos =5- no rueden entonces directamente
sobre los bordes =3- de la ranura lonzitudinal, sino sobre
la banda flexible -2~ que es aplicada por ellos de forma
estanca sobre los bordes de la ranure longitudinal.

El bastidor =4- del carro B comporta igualmente
en su centro, entre las superficies -7- y los rodillos de
extremidad -5-, ¥y encima del rodillo superior -6-, una
embocadura de toma de aire -9-, abierta hacia arriba y que
renetra en el interior de la funda G. Esta embocadura esté
unida por su parte superior a las superficies de guia =7-,
¥y por su parte inferior al conducto flexible A de entrada
de aire a la cabina C,

Como se ve, la benda flexible -2~ forma un bu~-
cle de separacidén de la entrada de la exbocadura -9- pasan=-
do en el intervalo -8-, entre los rodillos =5~ y las su-
perficies =7-, y sobre el rodillo de elevacidn ~6-.

Por 0ltimo, el chésis =4~ del carro B lleva unas
roldanag-10- (fig. 3) de guia lateral. Estas roldanas, de
eje vertical, ruedan sobre perfiles metdlicos de guia, por
ejemplo édngulos -1ll-, fijados en el interior de la funda
G, paralelamente a los bordes =3~ de la ranura longitudinal.

Por C¢ltimo, un par de juntas eldsticas -12-, fijadas a la



-7 -

:S 2[:7 3§ A§ i} Q&@’ﬁg,é¥;

‘ lllll'

parte inferior del bastidor -4~ se aplican de forma estanca
sobre la cara inferior de los bordes -3~ de la ranuras lon~-
gitudinal de la funda.
El funcicnamiento es el sigulente: en el curso de
De los desplazemientos de uns catina C, el carro F, unida e
esta cabina por la tarre D rueda & lo lzrge de la fundas G
gracias a sus rodillos -5- de suspensién a esta funde. En
el cursc de estos desplezemientos, estos rodillos «B- se
aplican fuertemente la banda =2« sobre los hordes =3= de
10. la ranurs longitudinal, en les dos extremidades del carro
¥ por el peso de este cerrce., Log mismos aplican igualmen~
te la banda -2- sobre las superficies de guig =7-, impi-
diendo précticamente toda salide de aire entre este banda
-2- y el carrc. Sin embargo, el rodillo superior =€- leven=
15. ta le banda -2- ddndcle, forme de bucle que deja libre la
entrada de la embocadura =9-. Aplicéndose la banda =2~ g0~
bre las superticies =7- cerca de la zecna de unidn con la
exbocadure «0-, el zire fresco que circula en la funda G
se encuentra canalizedc hacia ls embocadura ~9-, El aire
20. fresco penetra leteralmente segin las flechas £ por ambos
lados de la perte leventades de la bsnde -2~ en el interior
de le. embocadure =9- y, de alli, a2l conducto flexible A y
g la cahina C a ventilar. El cerro abre as{ un paso al
aire frio entre sus rodillos de entremidad -5-, mientras
25. que la banda -2~ flexible vuelve & cerrarse Ge forme estan-
ca y se aplica sobre los bordes =3~ de la ranure lonéitudinal

inmediatsuente después del pasc del cerro.

Como se ve, si el aire fric no puede salir de la
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funda G mds que por le embocadura -9-, es graciszs a 1los
cierres estencos practicedos a las extremidades del carxro

B y reslizados por l= combinacién de la banda -2-, los ro=
dillos =5- y las superficies de guia =7, cerca de los bor-
deg superiores de este embocadura,

El perfil curvado especial de las superficies
de guia =7- segin el arco de arrcllemiento de la banda =2~
sobre los rodillos -5- y segin la tangente o este arco por
encima de los rodillos -5~ juegae pues un paepel importante
para realizar estos cierres estancos.

Por otra parte, el sire exterior caliente y vi-
ciado no puede penetrar en la funda por el hecho de la
estanqueidad exterior realizeda por lss juntas -~12- aplicadas
sobre los bordes -3- de la ranura longitudinal,

Por consiguiente, la combinacidn del carro mé-
vil B y de la banda =-2-, segin la invencidn, asegura wne
excelente estanqueidad de la funda G de traida de eire
frio, ye que esta combinacidn ssegurs una fuerte aplice-
cidn de la bande flexible —2- sobre los bordes de la ranu~
ra -1- de la funda, lo que evits toda pérdide de aire
frio fuera del punto de derivacidn mdvil y hace la explo-
tacidén particularmente econdmica.

Se notara que fuera del levantamiento de la ban-
da -2~ el paso del carro E, éstéd reposa sobre los bordes
~3~ de la funda G bajo su propic peso y la accidn de le
presidn del esire que reina en la funda, lo que aseguras asi
el clierre estanco de la renura -l- a lo lurgo de la funda.

Este tome en derivacidn mdévil es estanca para une



presidn estética del aire del orden de 4C mm., de agua, 30—
brepasendo ampliamente le presién de 10 a 15 mm. de agus
suficiente para una buena ventilecidn.
En vez de utilizsr como elemento de cierre de la
5e ranura une benda plana, puede emplearse cualquier elemento
blando y eldstico, que puede presentar un perfil redondo
o trapecial 2a (fig. 4) y que se incruste por el interior
en la ranura -1l- de la funde.
Quede bien entendido que la invencidén no queda
10. solamente limitsda a los modos de ejecucidn representados
y descritos, que no han sido elegidos més que a titulo de
ejemplos.
Asi, en vez de tener un solo rodillo -6~ pars
levantar la benda flexible, puede temer dos.
15, Ademds, la toma en derivacidén mévil segin la in-
vencidén es igualmente aplicsble a una red de distribucidn

de fluidos gaseosos o liquidos a una presidén limitada.

NOTA

Se reivindica como objeto de esta patente de inw-
vencion:
20, 1. Ferfeccionamientos en tomzs de derivacidn
movibles, sobre une funda de distribucidén de fluido provise
ta de una ranura longitudinal, caracterizados por el hecho

de disponer en combinacién, un elementos flexible y eldstico
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que obtura la renure lonzitudinal de la funda aplicdndose
contra sus bordes; un carro mévil s lo largo de diche ranu-
re longitudinal conectado por un conducto flexible al dige
pogitivo a ventilar y provisto de dos rodillos extremos de
suspensidn y de rodemiento sobre la cara interns de la par-
te inferior de la funda, cooperando estes dos rodillos con
dos superficies curvas de guia del elemento flexible y al
menos un rodillo superior para leventar este elemento por
encima de una embocadura de toma de fluido que desemboca

al interior de la funda y estd comectada al conducto flexi-
ble, formando el elemento flexible, en el interior de la
funde y pasando entre los rodillos de extremidad y las su-
perficies de gula correspondientes y sobre el bucle su-
perior, un bucle saliente que deja litre un paso al fluido
éncima de dicha embocadura.

2. Perfeccionamientos en tomas de derivacidén mo-
vibles, segin la reivindicacidn 1, carscterizados porque el
elemento flexible es constituido por una banda de seccion
plana, gque toma apoyo sobre la cara internas de la parte
inferior de la funda, a uno y otro lado de la ranura,

3. Perfeccionamientos en tomes de derivacidn mo-
vibles, segim la reivindicacidn 1, caracterizados por el
hecho de dotar el elemento flexible con una seccidn redon-
da o trapecigal y se enceja en la ranura de la funda.

4. Perfeccionamientos en tomas de derivacidén mo-
vibles, segin la reivindiceecidn 1, caracterizados por el
hecho de que las supesrficies curvas dg gula dispuestas ba-

jo los rodillos de extremidaed estan practicades en el carro
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y tienen un perfil curve segin el arco de arrollamiento

de la bende sobre dichos rodillos de extremidad y segtén

la tangente a este arco, por encima de éus rodillos, de=-
jando dichas superficies, entre ellas y los rodillos de

extremidad, un espacio de una anchura correspondiente al
espesor de la banda.

5. Perfeccionsmientos en tomas de derivacidnfio-
vibles, segin la reivindicacién 1, caracterizedos por el
hecho de que el cerro comporta unas roldenas de guia late~-
rel que ruedan sobre dos superficies de rodadura previs-
tes en la funda, a lo largo de los bordes de su ranura lon-
gitudinal.

6. Perfeccionamientos en tomas de derivacidn mo-
vibles, segin la reivindicacién 1, caracterizedos por el
hecho de comprender el carro unos elementos exteriores
blandos y elédsticos de junta, aplicedos contra la caras in-
ferior de los bordes de la ranura longitudinal de la funda.

7. Perfeccionamientos en tomas de derivacidn mo-
vibles.

La presente memeria consta de once hojas folia-
dss escritas a maquina por una sola cera.

Barcelona, 13 de Mayo de 1966,

CENT E RECEERCHES DE
PONT--A-BOUSSON \
‘ S
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