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"Perfeccionamientos en la construccibén de aparatos

pare el manejo de rollos de metal"

Solicitante: TER, WILSON ENGINEERING COMPANY, INC., entidad
norteamericena, residente en 20005 Lake Road,

Cleveland, Estado de Ohio, EE.UU. de A.

Este invento se refiere al recocido,
revenido o cualquier otro tratamiento térmico de
espiras de metal en tiras y més particularmente a
log procedimientos y el aparato adaptados especigl—

5 mente a una operacidén automdtica o programada de
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una lfnea de recocido de rollos de metal.

Las espiras o rollos de metal en bandas,
bien en rolle o en egpirs abierta, se recuecen nor-
malmente o se someten a cualguier otro tratamiento
que requiere el empleo de calor para el cgleutarien-
to de las espiras, sosteniendo las espiras en la cé-
mara de un horno y haciendo circular alrededor o g
través de las espiras de una forma repetida wna at-
mésfera caliente que tiene la composicién debide y
apropiada. Se comprenderd que cuando se use 231 tér-
mino "recocido" en la presente memoria, se ewmplea en
su sentido méds amplio incluyendo no solamente el re-
cocido estrictamente técnico gino cualquier ofro pro-
ceso que impligue el calentamiento de los rollos, bo-
binas o espiras. Se pueden emplear diversos tipos de
hornos para realizar la operacién de calentamiento,
ilustréndose en esta memoria 10s hornos regenerativos
de tipo general descritos en la solicitud de patente
norteamericana copendiente No., de serie 358,156 de
Lee Wilgon y Paul R. Barenok, como ilustrativos del
tipo de horno que puede incorporarse en nuestra ca-
dena de recocido.

Uno de los objetos del presente invento
es uwbtilizer una pluralidad de hornos sgeparados de
calentamiento de una manera tal que se puedan cargar
los rollos de bandas metdlicas y sacarse de los mis-
mos mediante equipo de carga adaptando a una opera—
¢ibn automatizada o programada. Otros objetos de nues-
tro invento comprenden el proporcionar un aparato para

recocer de gren eficacia de operacién, que exige wn
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minimo de espacio en planta para la produccién con-
seguida con 41 y que exige unos costos de funciona-
miento relativamente bajos si se comparan con las
instalaciones de recocido de rollos propuestas ante~
riormente. Entre las demés finalidades del invento
se halla el proporcionar un aparato perfeccionado
para el menejo y carga de 10llos o espiras adapsado
de wna forma particular para su uso en instelaciones
de hornos miltiples del tipo referido en la presente
memoria,

Log anteriores y otros fines del invento
se evidenciardn en el transcurso de la descripelén
giguiente de una modalidad del invento, ilustrada
por los planos adjuntos, en l& que:

La Pigura 1A es una vista en planta ilus-
frativa que representa el extremo de entrada del ro-
1lo de una lfnea o cadena de recocido de doble fila
y hornos miltiples, de acuerdo con el presente inven-
to.

La Figura 1B es una vista que representa
la continuacién de la cadena de recocido de doble fi-~
la y hornos miltiples de la Figura 1A junto con el
aparato de manejo de la banda metdlica en el extremo
de descarga de la linea o cadena.

La Pigurs 2 es una vista en plante aumen—
tade del carro de cargs de rollos ilustrado en las
figuras 1A y 1B, habiéndose representado los diver-
so0g elementos o0 secciones del carro en sus posiciones
totalmente avanzadas o desplegadas.

La Figura 3 es una vista de costado del
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del carro accionedor de rollos ilustrado en la Figure 2.

La Figura 4 es una vista de costado algo
aumentada del carro de manejo de rollos de las Tiguras
2 v 3, tomado esencialmente de la linea 4-4 de dichas
Figuras 2y 3.

La Figura 5 es una vista de seccidn trans-
versal a ls misma escala que la de la Figura 4, tomads
esencialmente de la linea 5-5 de la Figura 2.

La Pigura 6 es una vista de seccidén trans-
versal vertical tomada de la linea 6-6 de la Pigura
14, viéndose el carro de carga de rollos en su posi-
c¢ién centrada o replegada y alineado con uno dec los
hornos de calentamiento.

La Figura 7 es una vista similar a la Fi-
gura 6 pero ilustra el carro de carge con el plato
giratorio intermedio del mismo avanzado en acoplamien=-
to apoyado con la estructure adyacente del horno.

ILa Figura 8 es une vista similar a la TFi-
gura 7 pero ilustra el carro de carga con el carro
superior de traslado del rollo totalmente avanzado
dentro del horno, ilustréndose las barras de levanta-
miento del carro de traslado en sus posiciones eleva-
das con sus superficies superiores por encima de la
cara de sustentacién del rollo de la estructura de la
cémara de la base del horno.

ILa Figura 9 es una vista de seccibn trans-
versal vertical similar a la Figura 8 pero ilustra
las barres de levantamiento del carro de traslado del
rollo en su posicién abatida con sus superficies su-

periores por debajo de la superficie de sustentacibn
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del rollo de la cémara de base del horno.

Tomando ahora como referencia las Figuras
1A vy 1B, la linea o cadena de recocido de doble fila
y hornos miltiples ilustrada en dichas figuras, com~
prende una pluralidad de pares de horunos dispucstos
en dos filas paralelas espaciadas con unos carriles
de sustentacién del carro de carga del rollo 2xten-—
diéndoge entre las mismas. Una de las filas de hornos
comprende un primer par de hornos indicados de uma
forme genersl en Pl, componiendo los dos hornos el
par identificado por los mimeros de referencia ¥ y I
junto con pares similares de hornos identificzcos por
los niumeros de referencia P2, P3, P4 y P5. Directamen—~
te opuestos a los hornos de la primera fila dascrita
hay pares adicionales de hornos formando una segunda
file, estando dichos pares identificados por los mi-
meros de referencia P6, P7, P8 P9 y P10. Se verad que,
como los hornos de cada par son idénticos a los hornos
de cada uno de log otros pares, se han identificado
108 hornos individuales de los pares con caracteres
de referencia F y F, todos ellos.

Extendiéndose en sentido longitudinal
entre las dos filas de hornos se hallan log carriles
del carro principal de carga 1 y 2 que sostienen un
carro de carge de rollos, generalmente indicado en C,
que, segin se describird con mds detelle més adelente,
va montado sobre ruedas pars avance y retroceso sobre
los carriles 1 y 2 entre las dos filas de hornos. En
el extremo de la izquierda o de entrada de las filas

de hornos, segin se ve en la Figura 1A, existen tres
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bases de almacenamiento de entrade de rollos 3, 4y 5

para el almacenaje temporal de rollos antes de colo-
carlos en log hornos. Asimismo, en el extremo de la
izquierda de las filas de hornos existe un plato gi-
ratorio conformador de espiras 6 y un plato giretorio
desenrrollador de sustentacidén del rollo de tipo er-
guido 7 adyacente. Los rollog apretados formedos en
el enrollador 8 en el extremo de salida del tren la-
minador 9 estén adaptados pars ser trasladados del
enrollador 8 al plato giratorio 7 mediante el trans-
portador 10, ilustrdndose un rollo en este transpor-
tador en 11.

El plato giratdrio de rollos apretados 7T
estd de tal forma montado que puede bascular Ce la
pogicidén del eje vertical vista en la Figura 1A a la
posicidén de eje horizontal en la que 1los rollos 1l
pueden moverse en forma axial sobre el mandril central
T7’del plato giratorio y éste, rollo y mandril pueden
bascular entonces en sentido verticla para erguir el
rollo a laposicibén ilustrada en la Figura lA. La tira
S de este rollo es conducida a través de un disposi-
tivo de regulacién de tensidn apropiado 12 y adopta
la forma de wn rollo abierto con los bordes del mis-
mo separados en el plato giratorio de rollos abiertos
6, preferiblemente en la forma ilustrada y descrita
sn la patente estadounidense de Lee Wilson A. Conrs
No. 3.114.539.

Con el fin de gumentar la flexibilidad
de trabajo de nuestra cadena de recepcidén perfeccio-

nada y permitir el funcionamiento continuado de los
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hornos durantelos periodos en los que el tren de la-
minacién 9 puede hallarse detenido, proporcionamos
un frea de almacenamiento de rollos indicada en A.
Esta frea comprende un transportador 13 cuya misién
es recibir y separar los rollos del trensportader 10,
un elevador de traslado de rollos 14 para trasiadar
los rollos del transportador 10 al transportador 13,
una pluralidad de transportadores del almacenaje trans-
versales 15 que se extienden entre el transportador
13 y el transportador de retorno 16 y un elevador de
traslado de rollos del transportador de retorno 17
que sirve pars trasladar los rollos del transportbador
16 de regreso al transportador 10. Esta 4rea de alma-~
cenaje A tiene por objeto recibir y mantener un abag-
tecimiento de rollos del mismo o diferente ancho de
banda y calibre y aumenta enormemente la flexibilidad
en el trabajo de toda la cadena de recocido teniendo
disponibles, para recocido en cualquier momento, ro-~
llos de diferentes tamafios y tipo de banda. Dichos ro-
llos estén identificados en los transportadores trans—
versales de almacenaje 15 en 18, 19 y 20.

El drea de almacenaje A permite también
el abastecimiento adecuado de rollos dispuestos para
carga en los hornos eliminendo de esta forma la posi-
bilidad de que se detenga el funcionamiento de dichos
hornos. Ademéds, esta drea de almacenaje permite que
la cadena de recocido contimie funcionando ain cuando
por motivos de programa o fuerzz mayor se tenga que
detener el funcionamiento del tren de laminado 9.

La superficie superior de los platos gira-
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torios de formacidn de rollos abiertos 6 y las super-—
ficies de las bases de almacenaje de rollos 3, 4 ¥y 5,
as{ como las estructuras de cémara de la base de sus-
tentacién de rollos en cada uno de los hornos Pl,
estén dotados de una serie de raenuras 0 canales para-
lelas 21. Segin se describird més adelente, es*as ra-
nur,s o canales tienen carriles en su fondo edaptados
para sustentar las barras de elevacidn 114-115 del
carro de carga de rollos C.

En las Figuras 1A y 1B se verd que los
extremos interiores de las mesas de almacenaje 3, 4 ¥
5 y de las estructuras de las bases de los horuos F ¥y
T’se hallan alineados longitudinalmente y se citienden
paralelas a los cerriles 1 y 2. Con el fin de propor-
cionar apoyo a las barras de elevacién del carro de
carga de rollos 114-115 (Figura 4) existen unes nmesas
o tableros 22 y 22 portadoras de unos carriles fijos
auxiliares, adyacentes al plato giratorio de formacién
de rollos abiertos 6 y se hallan dotadas de canales
22" que se hallan alineados con los canales 21 del
plato giratorio 6 cuando el plato se halla colocado
en la posicidn ilustrada en la Figura 1. Estos table-
ros auxiliares 22 y 23 proporcionan un apoyo continuo
a las barras de elevacién de rollos del carro de car-
ga C cuando se hallan en la posicidn de recepeidn de
rollos en los canales 21 del plato giratorio 6.

A la salida o0 extremo de descarga de la
cadena de recocido (a la mano derecha de la Figura 1B)
hay tres bases adicionales de almacenamiento de rollos

de salida 23, 24 y 25 similares @ las bases 2, 3,4,5
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y dotadas de canales 21 para las barras de elevacién
que se extienden normalmente hacia los carriles prin-
cipales 1 y 2 de la misma forma que los canales CO~-
rrespondientes de la base de almacenemiento 3, 4 y 5.
En la salida de la cadena de recocido hay también un
plato giratorio desenrcllador 26 en el que se colocan
los rollos recocidos mediante el carro de carga C y
del que la banda recocida S pasa a través una guia
vertical de bandas 27, se cambia de un plano vertical
a un plano horizontal y cambia su posicidén de reco-
rrido aproximadesmente vertical a log carriles 1 y 2 ¥y
después se mueve hacia una unidad de rebobinsdo 28
pere su enrollado gpretado o a un tambor de tensién
29 entes de entrar en un tren de templado w otro pro-
ceso de elaboracibén indicado en 30. E1l plato girato-
rio de rebobinado 26 estd dotado también de canales 21
de alojemiento de la barra de elevacidén y los tableros
intermedios de sustentacién de las barras de elevacién
31 y 32 son similares en estructura y funcién a los
tableros suxiliares de sustentacién de los carriles

22 y 23 adyacentes a los platos giratorios de rollos
abiertos 6.

Antes de pasar a la descripcién detallads
del carro de carga C y su funcionamiento en el manejo
de rollos y transporte hacia 1los hornos y para reti-
rarlos de ellos , debemos hacer noter que este carro
ge mueve sobre los carriles 1 y 2 a una posicidn de
descarga © recepcién de rollos en los platos girato-
rios 6 0 26, en cualquiera de las bases de almacenaje

de rollos 3, 4, 5, 23, 24, 0 25, y en cualquiera de
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los hornos F y F. ELl carro de cargs C tiene como mi-

gién coger un rollo de cualquiera de los lugares pre-
feridos y llevarlo y descargslo en cualquiera de los
citados lugares. Por consiguiente, mediante una pro-
gremacién apropiada y disponiendo del nimero necesa-
rio de hornos para conseguir la produccién necesaris,
una cadene uwnificada de recocido puede funcionar de
tal manera que se complete el recocido de rollos su-
cesivos en intérvalos muy aproximados de forma que el
plato giratorio de descarga 26 pueda funcionar de una
manera sensiblemente continua, v.g., tan pronto como
un rollo se halla sacado se recocerd 0tro rollos y
estard listo para su traslado. Durante este funciona-
miento de la cadena, el carro de carga C correréd en
avance y retroceso sobre los carriles 1 y 2, portando
rollog sin recocer del plato giratorio de rollos abier-
tos 6 0 bases de almacenaje 3, 4 0 5 a los hornos, a
medida que se sacan los rollos de los mismos, y tras-
ladando rollos recocidos 2l plato de rebobinar.26 o
8 las bases de almacenaje de la salida 23, 24 o 25,
Cada par de hormos P1-P1l0 comprende dos
hornos adyacentes lado con lado F y F’: En cualquisre
de log pares de hornos, los hornos separedos F y F'se
hallan interconectados mediante tuberfas apropiadas
¥y vélvulas, generalmente indicadas en 33, y estdn do-
tadas de ventiladores impelentes 34 y 35 y unidades
de enfriamiento de la atmésfera 36 y 37. Estas co-
nexiones permiten la operacidn de calentamientc de
regeneracién de cada par de hornos y se hallaen ilus~

trades y descritas en detalle en la referida solicitud
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de patente norteamericena de Wilson y Baremnok No. de
serie 358.156. Cada uno de los hornos F y F’estd dota-
do también con una puerta de carge de movimiento ver-
tical D sostenida para subir y bajar entre las posicio-
5. nes de cierre y gperturse parg permitir la carga de ro-
1los y la extraccién de los mismos de los hornos segin
gse desee. Se verd que cada puerta de horno D se halla
orientade hacia los carriles 1 y 2 de sustentacidén del
carro de carga entre filas paralelas de pares de hornos.
10. La colocacién general de uno de 1os hornos
y su puerte D se puede ver en las Figuras 6-9 y, como
todos los hornos son précticamente iguales gerd sufi-
ciente con.describir solamente uno. La caja del -horno
0 estructure de cémars 38 estd provisté de una abertu-
15. ra de entrada central para el aire exterior 39 y una
abertura de salida central del aire 40. Un ventilador
impelente 35 descarga en la cémara 38 a través de la
shbertura de admisibén de aire 39, teniendo el ventila-
dor 35 la entrada de aire a través de la tuberfa de
20. recirculacién 41. Unos tubos de calentamiento por
radiacibn 42, u otro dispositivo apropiado de calen~
temiento, se extienden en forme radial hacia el inte-
rior en la parte superior de la cémara del hormo 38 y
un elemento deflector 43 sirve pera dirigir el aire
25. que penetra en el horno a través de la sbertura 39
en forma radial hacia afuera donde pasa sobre los tu~-
bog de calentamiento 42 que lo calientan. Después de
paser por y sobre el rollo que se halla apoyado sobre
la base de la cédmera y la estructura de sustentacién
30. _ de rollos 44 en el fondo de la cémara del horno y que,
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segin se indicé anteriormente, se halla dotada de

canales paralelos 21 dispuestos de una forme similar

a los de los platos giratorios y bases de almaceaamien—
to 6, 3, etc., el alre sale por la boca de szlids 40

y la tuberia 40’. Esta tuberia 40’se halla concctada

a la tuberias de entrada 41 a través de las vdlvulas

33 para que el aire del horno pueda ser circulado de
una forma repetida a través de la cédmara del horno 38
de un horno o de una forma regenerativa, por los dos
hornos de un par.

La puerta del horno D se gpoya para su
movimiento vertical en una estructure de bastidor
besculante 45 que tiene su exiremo superior montzado
en forma pivetal en 46 en una estructura de sustenta-
cibn 47 en la parte superior del horno. La puerta D
se halla sostenida por una cadena 0 cable 48 que pasa
sobre la polea 49 montada en la estructura de susten-
tacién 47 y que se extiende hacia abajo en direceiln
de un torno apropiado movido a motor (no representado)
adaptado para tirar de la cadena 48 o soltarla y subir
0 bajar la puerta D.

Segin se ve en las figuras 6-9, la puerta
D se halla en su posicidn abierta o elevada. Cuando se
desee cerrar le puerta, se suelta la cadena 48 para
que la puerte baje en una direccién ligeramente incli-~
nada hacis afuera guisda por el bastidor 45 a una posi-
cibén opuesta pero separade hacia afuera de la abertura
del horno 50 (ver las figuras 6-~9). El extremo infe-
rior del bastidor 45 se sujeta de una forma pivotal en

51 g una verilla de pistén 52 que, a su vez, se sujeta



a un pistén del cilindro de fluido comprimido 53 que
se halla fijo a la base del horno. Después que se
baje la puerta a la posicibén separada de la abertura
50, pero alineada con la misma, el ¢ilindro 53 entre
5. en accién y tiréd del bastidor 45 hacia adentro para
que la puerta se mueva en direceilén de cierre en la
abertura o boca del horno 50. Unos dispositivos'de
estanqueidad, preferiblemente tubulares segin 2¢ in-
dica en 54, se extienden elrededor de la puerta D
10. para efectuar une unidén hermética entre la puerta D
' y la caja del horno 38. Para abrir la puerta, 3e ac-
ciona el cllindro 53 para que bascule el bastidor 45
hacia afuers y entonces se eleva la puerta errcllando
la cadena mediante el torno anteriormente mencionado.
15. Las Figuras 2-5, inclusive, ilustran el
carro de carga de rollos C que tiene un movimiento de
avence y retroceso sobre los cerriles principales 1 y 2
entre las dos filas de hornos y sirve parea sacer 10s
rollos de las estructuras de la base de los platos
20, giratorios, bases de almacenamiento y hornos acanale-~
das mencionadas anteriormente, y para colocarlas sobre
les mismag. E1 carro comprende una estructura princi-
pal de srmazbén 60, un carro intermedio de plato gira-
torio 61 apoyado sobre ruedes en los cerriles trens-
25. versales 76 y T7 portados por el armazén principal 60
¥y un carro superior de traslado de rollos 62 apoyado
sobre ruedas en los carriles de traslado 96’, 97°, 98,
99‘y 100”en el carro intermedio 61.
La estructura del armazén principal 60

30. comprende une plataforma rectangular con Srgenos
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extremos 63 y 64 paralelos a log carriles 1 y 2 y

brganos transversales 65 y 66. Segin se ve en la Fi-
gure 3 con més detalle, los 6rganos extremos 63 y 64
tienen en general una forma de canal invertide y sir-
ve cada uno para sostener de una forma pivotal y alo-
jar miembros de horguilla portadores de rueda &7 ¥
68 (Figura 4) en pivotes o soportes apropiadcs 69 y
70. Los miembros de horquilla 67 y 68, a su ves,; susten—
tan cada uno de una forme pivotal pares de cajas de
ruedas Tl y 72 en log extremos opuestos de las hor-~
quillas, halléndose ilustrados estos soportes pivota~
les en T73. Cada caja Tl y 72 porta en cojinetes apro-
piados un per de ruedas T4 y 75 y, tomendo ccme refe-
rencia las Figuras 2, 3 y 4, se observard que cada
uno de los miembros u Organos extremos 63 y 64 de la
estructura del armazén principal 60 del carro C lleva
ocho ruedas monitadas de manera que toda la carga del
carro se distribuya pof igual sobre los carriles 1 y 2.
Como los rollos portados por el carro de carga C pue~
den pesar mds de 90.500 kilogramos (90,5 T) el sopor-
te de ruedas del carro tiene una gran importancis y
la disposicibn descrita proporciona una eficaz estruc-
tura compacta y resistente.

Montados en los érganos transverssles 65
y 66 y deprimidos algo por debajo del nivel superior
de los mismos, se hallan los carriles transversales
de sugtentacibn del carro del plato o plataforma gi-
ratoria 76 y77 que, segin se describiréd mds adelante,
sirven de soporte al carro intermedio 61 pars su re-

corrido en la estructura del armezén principal 60 en
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sentido tramsversal al camino de recorrido del carro
como una unidad sobre los carriles 1 y 2. Los motores
de accionamiento del carro principal 78 y 79 van por-
tados por la estructura del armazénm principal o0 y
tienen una conexién de accionamiento con las ruedas
de sustentacibn 74 y 75 en el mismo. Estos motores son
reversgibles y pueden mover €l carro C en cualquier di-
receién sobre los carriles 1 y 2.

El carro intermedio 61 va montado en dos
juegos de ruedas 84 y 85 que se apoyan respectivamen-
te sobre carriles 76 y 77 en el armezbn princinal 60.
Este carro intermedio 61 tiene una parte de bzse que
comprende un par de canales portadores de las rucdas
86 y 87 conectados por una esiructura central de caja
88 (Pigura 5). Esta estructurs de caja se extiende ha-
cia abajo en una especie de pozo gbierto formado entre
los bérgenos transversales 65 y 66 del ermazbn princi-
pal 60 y porta el motor de accionamiento del carro
intermedio 89 que tiene un pifién de arrastre 90 mon-
tado en su eje engranado ¢con una ¢remallera que se ex-
tiende en sentido transversal 91 que va sustentada en
el 6rgeno transversal 66 de la estructura del srmazén
principal 60 (Figuras 3 y 5). Montado en la parte su-
perior de la estructura de caja 88 del carro intermedio
61 se halla un plato giratorio o plataforma de carga
de rollos 92 que lleva una rueda dentada de corona 93
en su periferia exterior. Esta rueda dentada 93 se
engrana con el pifién de arrastre 94 del motor de ac-
cionamiento de la plataforma giratoria 95 que, a su

vez, va montada en la estructura central del armazén
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de caja 88.

Sujeta y apoyada en la parte superior
del plato o plataforma giratoria 92 se halla una es-
tructura de plateforma compueste de cinco vigas pera-
lelas de sustentacién de los carriles del carro de
traslado 96, 97, 98, 99 y 100 y vigas transversales
de interconexibn 101 y 102 (Pigura 2). Los carriles
967 97°, 98, 99’y 100’se hallan montados en cada
una de las vigas 96 e 100 y, el carro intermedio 61
ge halle en la posicidén de carga o descarga de rollos,
gegin se puede ver en las diversas vistas de los pla-
nos, extendido en una direceién vertical a la direc~
cibén de recorrido del carro C sobre los carriles 1 ¥y 2.
Los extremos de la mano derecha de las vigas 96-100,
segln se puede ver con mayor detalle en la Figura 2,
descensan todos en una linea paralela a los carriles 1
y 2 mientras que el lado opuesto O extremos traseros
de estas vigas se hallan cortados para permitir el
libre giro del plato giratorio y de la estructura de
plataforma sostenida sobre el mismo cuando se hallan
en sus posiciones centradas sobre la estructura de la
base 60.

El carro superior de traslado de rollos
62 comprende un bastidor o armezén con ruedas 105
compuesto de una parte transversal 106 ¥ brgenos con
forma de uiletas acanaladas e invertidas 107, 108, 109,
110 y 111 (Figuras 2 y 3). Cada uno de estos brganos
de ufietas sustenta una pluralidad de ruedas con re-
bordes o pestefias 112 que, & su vez, se sustenten so-
pre los carriles 96, 97, 98 , 99’y 100" en el cerro
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intermedio, Cuando el carro de traslado se extiende

pare depositar o recoger un rollo, estas ruedas se
acoplan y sostienen en los carriles en el fondo de
los canales 21 de los platos giratorios o platafor-
mas 6 y 23, las bases de glmacengje 3, 4, 5, 23, 24,
¥y 25 y los canales correspondientes (no ilustrados en
los planos) de las estructuras de la cémara de base
del horno 44,

Cada uno de los 6rgancs de ufietas 107 a
111 del carro de traslado 62 sostienen también una
pluralidad de rodillos de leva 1ll3 que van montsados
de una forma giratoria por encima de las ruedas 112,
y entre las mismas, segun se puede ver con mayor de-—
talle en las Figuras 3 y 4. Las partes superiores de
estos rodillos se hallan por encima de las partes su~-
periores de las ufietas 107 a 111 y sirven pars aco-
plarse con las cinco barras de elevacibén de rollos
114, 115, 116, 117 y 118 y para sostenerlas. Cada una
de estag barras de elevacién se halla escotada en su
perte o lado inferior, segin ss ve en la Figura 3,
proporcionando una pluralidad de caras inclinadas de
leva 119 que sirven para ajustarse o acoplarse con
los rodillos de leva 113 em la operacidén conjunta de
levantar y bajar lag barras de elevacién 114 = 118
segin se explicard con meyor detalle més adelante.
Fstas barras de elevacién o leventamiento 114 a 117
se hallan conectadas entre sf solamente en sus extre-
mos interiores (mano izquierds de las Figuras 2 y 3)
medignte una estructura de placa de intercomexidén 120

de manera que, de hecho, las barras de levantamiento



114 a 118 y la estructura de placa 120 forman una
egtructura de horquilla unitaria e integrel sostenida
sobre los rodillos de leva 113.
Montadc en la parte de la base transver-
5. gal 106 de la estructura de armazén con ruedas 105
del carro de traslado 62 hay un motor eléetrico de
eje vertical 121 conectado mediante engranaje spro-
piado pars el accionamiento de un eje transverzal 122,
Sostenidas a lo largo de este eje 122 en la parie de
10. le base 106 hay uns pluralidad de unidades dé gatos
de husillo 123 (Figuras 2 y 3). Estos gatos de husillo
tienen 6rgenos resocados 124, que cuando funcivna el
motor 121, avanzan o retroceden con relscién a la es-
tructura de srmazdén 105. En los extremos del husillo
15. 124 hay unos rodillos 125 que se hallan colocados en
canales verticales 126 formados en las partes interiores
de las barras de levantamiento 114-118,
Como la estructura de horquilla superior
o0 conjunto de bharras de levantamiento del cerro de
20. traslado 62 va apoyada sobre los rodillos o elemen-
tos de leva 113 y tiene libertaed de movimiento sobre
1og mismos con relacién a la estructura de armazén de
la base con ruedes 105del carro de traslado 62, se
verd que, cuando se acciona el motor 121 para hacer
25. gque el husillo 124 mueva el rodillo 125 hacia lg iz~
quierda (sezin se ve en la Figura 3) con relacifén a
la estructura de armazén de ia base 105, seré necesa-
rio que exista un movimiento entre la estructura de
armezén de la base 105 y el conjunto de barras de ele-
30. vacién o estructura de horquillas 114-118. Segin se
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describird més adelante con mayor detalle, este movi-

miento hard que las barras de levantamiento 114-~118
suban 0 bajen entre posiciones de sustentacibén de ro-
1los (superior) y de descarga de rollos (inferior) y
permitird que un rollo sostenido en las mismas se co-
loque en la estructura scenalada de sustentacidn de
rollos, 0 se quite -de la misma, de los platos gira-
torios, bases de almacenaje u hornos.

Con el fin de efectuar el movimiento del
carro de traslado de rollos 62 en los carriles 96,
97”, 987, 99’y 100’entre la posicién adelentada o ex-
tendida de la Figura 3 y la posicidén retrasada o re-
plegada de la Figura 1A, un motor 130 se halla monta-
do en la placa de interconexién de la barra de leven-
temiento 120 y conectado mediante un engranaje apro-
piado pars mover un eje transversal 131. Segin ge
puede ver con mayor detalle en la TFigura 4, este e¢je
131 se extiendehasta las cajas de engranajes 132 y 133
de las que se extienden hacia gbajo los ejes verti-
cales 134 y 135. Es preferible que les conexiones del
eje 131 a los ejes 134 y 135 sean irreversibles para
que la estructura de horquilla 114 a 118 no se pueda
mover longitudinalmente con relacidén al carro inter-
medio 61 excepto por el accionamiento del motor 130.
Estos ejes portan pifiomes 134y 135’que engranen con
cremalleras longitudinales 136 y 137 que, segin se
puede ver mejor en las figuras 4 y 5, se hallan mon-
tados en la plataforma superior del carro intermedio
61 a lo largo de las vigas de sustentacién 97 y 99
respectivamente. Los carriles 136 y 137 disponen de
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cajas protectoras ranuradas (138 y 139), debiéndose

entender que cuendo el motor 121 se mueve parz hacer
girer a los pifiones 134"y 135’el carro superior de
traslado de rollos 62 se moverd sobre sus carrilss
de sustentacibén en el carro intermedio 61 entre la
posicidn adelantada ilustrada en la Figura 3 ¥ una
pogicidn replegada ilustrada en la Figura lA.

Segin se indicé anteriormente, el varro
de carge C se encuentra ilustrado en las Figuras 2 a
5 respectivamente en su posicidén totalmente adelantada.
Con el fin de devolver los elementos del carro 2 su
posicién replegada o centrada segin se ve en 1a Figu~
ra 1A, el motor propulsor 130 del carro superior de
traglado 62 funciona para accionar los pifiones 134°y
135‘en una direceidén tal que su engransaje con las cre-
malleras 136 y 137 en el carro intermedioc hard que el
carro 62 se mueva hacia la izquierda. Este movimiento
contina hasta que las barras de levantamiento 114-118
se centran por encime del plato giratorio 92. Después
de este movimiento del carro superior de traslado de
rollos 62, el carro intermedio 61 se mueve hacia la
izquierda (Figuras 2 y 3) por el accionamiento del mo=-
tor del carro intermedio 89 en una direceidn tal que
el engranaje del pifién 90 con la cremallera 91 en la
estructura del armazén principsl 60 haréd que el carro
intermedio 61, junto con el carro superior de traslado
62, se museven hacia lea izquierda. Este movimiento con-
tinda hasta que el plato giratorio 92 se centra entre
los carriles 1 y 2 por 1o que los elementos 0 piezas

del carro de carga C se encontrardn en su posicién
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centrada y el carro podré moverse sobre log carriles
l ¥y 2 a cuslguiera de sus diversas posiciones en los
platos giratorios, bases de almacenamiento u hornos.
Segin se ®we en la figura 1A el carroe C
se ilustra con el carro superior de traslado 62 en
su posicidén retrasade pero con el carro intermedio 61
en pogicién totalmente adelantada con 1los extremos de
las vigas 967100, y los carriles portados por las
mismes, adyacentes y alineados con los carriles corresg-
pondientes en los canales 22" de los tableros auxilias-
res 22 y 22°, E1 plato de formacién de rollos abviertos
6 se ha detenido con sus canales 21 en lfnes coa los
canales 22" en los tableros 22 y 22°y con las viges
96-100 del carro C. Como el plato giréforio 6 y los
tableros suxiliares 22 y 22°llevan carriles que se
hallen shora en linea con los carriles 96°, 97/, 987,
99’, y 100’de las vigas 96-100, de cuyos carriles for-
men una prolongacién, el carro superior de traslado de
rrollos 62 puede moverse hacia afuera sobre estos ca-
rriles hastae que las barras de levantamiento 114-118
del mismo descansa entre 1los canales 21 del plato gi-
ratorio 6 por debajo de la cara inferior de un rollo
sostenido en el mismo, Ega prolongacién del carro de
traslado de rollos 62 debe efectuarse, naturalmente,
con las barras de levantamiento 114-118 en sus posicio-
nes abatidas para que las pertes superiores de las ba~
rras ge hallen por debajo de la superficie de susten-
tacién del rollo del plato giratorio 6. En la Figura 9
ge ilustra la citada posicidén abatida de lag barrss de

levantaniento.
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Para levantar un rollo del plato gira-
torio de formacidn de rollos abiertos 6 la unidad de
horquillas compuesta por las barras de levantamiento
114-118 y su placa de interconexidn 120 quedan tra-
bades contra todo movimiento longitudinal con welacidn
gl carro intermedio 61, Esta operacidén puede efectuar-
se frenando el motor 130 para evitar la rotacidn del
eje 131 y de los pifiones 134’y 135', enclavand» asi
lag barras de leventamiento 114-118 y la placa inter-
media 120 contra el movimiento longitudinel con rela-
cibn a las vigas 96-100 del carro intermedio 61, Des-
pués se hace funcionar el motor 121, portado por la
parte del armazén de la base 105 del carro de #rasla-
do 61, para efectuar la extensién o alargamiento de
los husillos 124 de los mecanismos de gato de husillo
123. Como los husillos 124 y los rodillos 125 monta-
dos en los mismos se hallan sujetos contra el movimien-
40 longitudinal con relacién a las barras de levanta-
miento 114-118 para acoplamiento en los canales 126,
dicha extensién hari que la estructura del armazén de
la base 105 del carro de traslado de rollos 62 se mue-~
va hacia la izquierda a la posicidén ilustrada en la
Pigura 3. Durante este movimiento, como las barras de
levantamiento 114~118 se hallen enclavadas contra el
movimiento longitudinal, estas barras se elevarén por
el acoplamiento de los rodillos 113 con las superfi-
cies de leva inclinadas 119 en las barras de levanta-
miento. La elevacién de la superficie superior de las
barras de levantamiento efectuada por esta operacidn

es suficiente pars levantar dichas barras por encima
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de la superficie del plato giratorio 6, levantando

asi el rollo hasta que se halla separado del plato
giratorio y se apoye solamente en las citadas pgrres.

Por la Figura 4 se verd que las vramwalle-
ras 136 y 137 tienen una altura vertical mayor que
las ruedas dentadas 134y 135‘. Esto permite que es—
tas ruedas dentadas suban y bajen con los movimien—
tos de elevacibn y descenso de las barras de levanta-
miento con las cremalleras.

Después que se ha levantado de esta forma
un rollo del plato 6 se acciona el motor 130 vara efec-
tuar el retroceso del carro de traslado de rollos 62
a una posicién en la que dicho rollo se centre sobre
el plato giratorio 92 en el carro intermedio 61, Du~
rante este movimiento de retroceso del carro de iras-
lado y del rollo sostenido en el mismo, el carro ine
termedio 61 permansce en su posicibn avanzade (ver
figura 3) con los extremos de la derecha alineados
de las vigas 96-100 acoplados y apoyados en un tope
fijo apropiado o soporte 144 montado en la base de
la méquina. Mediante esta disposicién, el peso del
rollo y del carro de traslado 62 se sustentan direc-
temente en ls base de la méquins hasta que se retira
el rollo a su posicién centrada con relacidén al plato
giratorio 92. Como este plato se halla siempre colo-
cado entre los carriles 1 y 2, se elimina cualquier
pogibilidad de sobregiro o descarrilamiento del ca-
rro C.

Después que el carro de traslado 62 y

el rollo del mismo se han replegado de esta forma,
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el motor del carro intermedio 89 funciona para hacer

girar el pifién 90 en una direccibén que mueva el carro
intermedio 61 hacia la izquierda hasta que el plato
giratorio 92 se centre entre los carriles 1y 2. En
este momento, el rollo se hallard también centrado y
gu carga distribufda por igual en ambos carrilee ¥
los extremos cuadrados de las vigas 96-100 se exten-
derdn paralelos y adyacentes al carril 2. (Figura 6).
Con el rollo colocado de esta forma, el
carro C pueds moverse sobre los carriles 1 y 2 g su
posicibén delante de cualquiera de los hornos o bases
de slmacenamiento o para alinesrse con el plato gira-
torio rebobinador 26. Si se desea trasladar el rollo
a uwno de los hornos o tableros de almecenaje que se
hellan adyscentes el carril 1 6 al plato giratorio re-
bobinador 26, a diferencia de los que estén adyacen-
tes el carril 2, se hace funcionar el motor 95 para
que haga girar el pifién 94 y mueva asi la rueda den-
tada del plato giratorio 93 y gire dicho plato, junto
con su plataforma y el cerro superior de traslado 62
con el rollo, 180° para que los extremos cortados de
las vigas 96-100 del carro intermedio se hallen adya-
centes el cerril 1 y perslelas al mismo. Cada plato
giratorio dispone de topes 0 soportes similares al
gsoporte 144, al igual que las bases de almacenaje ¥
hornos y la operacidén de elevacién de rollos descri-
ta puede realigzarse en cualquiera de los hornos, be-
ges de almacenaje 0 platos giratorios. El funciona~
miento del carro C para cargar un rollo en el horno

ge deseribird mis adelante con relacién a las Figu~
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Por la anterior descripcién del funciona-

ras 6 a 9,

miento del carro de carga C para levantar un rollo
desde la base de sustentacidén, se observard qus por
medio de un so0lo carro de este tipo se pueden mover
los rollos a todas las diversas bases acanaladas y

de dichas bases comprendidas en la cadenaz de resocldo
y, tan pronto como se termina une operacién de reco-
cido en uwn horno, se puede tragsladar el rollo recoci~-
do al plato giratorio de rebobinado 26 0 a ung 43 las
bases de almacensaje de salida 23, 24 o 25 y trasladar-
ge un rollo sin recocer inmediatamente al horno bien
desde el plato giratorio 6 o desde una de las bases

de almacenemiento de entrada 3, 4 o 5.

H Mediante mecanismos de regulacién y crono-
medicién se pueden regular los ciclos de recocido de
tal forme y programarse con relacién unos de otros

que se produzcen rollos completamente recocidos a in-
tervalos regulares. Por medio del carro C estos rollos
pueden quitarse répidamente de los hornos y cargarse
inmediatemente rollossin recocer en los mismos, con-
siguiéndose asi{ un méximo rendimiento.

Las Figuras 6, 7, 8 y 9 son vistas de cor-
te vertical tomadas en general de la linea 6-6 de la
Figura 1A, estando representado el carro de carge C
en su posicidn enclavada mediante cualquier disposi-
tivo apropiado, no representado, en la posicidn de
carga de un rollo frente al horno F’del par P1 de la
fila de hornos que se hallan orientados hacia el ca~

rril 2 o adyacentes a dicho carril de los carriles de
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sustentacién del mrro de carga. Por mayor claridad
de ilustracidén, se presenta en horno F'en seccién
vertical mientras que el carro C se ilustra en glzado.
Seglin se ve en la.Figura 6, el carro C se
halla en posicidn centrada o totalmente retrasada con
el carro intermedio 61 centrado entre los carriles 1
Yy 2, estando el plato giratorio 93 colocado de forma
que los extremos de las vigas 96-100 se hellan vrien-
tados hacia el Horno F’y descansen en una linea adya-
cente y paralela al carril 2. El carro superior de
traslado de rollos 62 también se encuentrs situado en
lag vigas 96-100 del carro intermedio 61 para que el
eje central del rollo abierto B (que se ilustra en 1i-
neas imggineriag sogstenido sobre las barras de levan-
tamiento 114-118) se halla centrado por encima del
plato giratorio 92 y en sentido coaxial con el mismo

y su cremallers 93 se halle en el carro intermedio 61.
Parg cargar el rollo B en la cémara del

horno 38, el motor del carro intermedio 89 funciona
moviendo el carro hacia la derecha (Figura.6) sobre
los carriles 76 y 77 hasta que los extremos de las
vigas 96-100 se acoplen en la cara extrema 145 del
tope fijo 144 que, segin se indicd anteriormente, va
apoyado en el suelo de la méquina y se extiende en
sentido transversal s la parte delantera del horno Fs
Este tope se halla dotado tembién preferiblemente de
un plato superior 146 el cual, seglin se ve con claridad
en la Pigura 7, se pone en contacto con los lados in-
feriores de las vigas 96-100, sirviéndolas de apoyo.

Cuando el carro intermedio 61 se he movido a su posi-
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cién adelentada los elementos del carro C aparecerém
como en la figura 7 y se observard que los carriles
96’- 100‘sobre las vigas 96-100 se encuentran en 1li-
nea con los carriles 44’que se hallan apoyados en el
fondo de loscanales 21 en el soporte del rolic y cé-
mara 44, halléndose separados estos canales y carri-
les en la misme distancia que las vigas 96-1CC y los
carriles 96°- 100°,

Después el motor del carro de traslado
de rollos 130 se pone en movimiento para girar los
pifiones 134°y 135 ‘haciendo de esta forma, por su en-—
granaje con las cremalleras 136 y 137, que se muevan
el carro de traslado 62 y el rollo B como una unidad
a la posicién en el interior del horno 38 ilustrada
en la FPigura 8. Este movimiento es posible porque las
partes superiores de las barras de levantamiento 114-
118 suben por encims de la superficie superior de la
cémare y el soporte del rollo 44 y las barras de le-
ventamiento 114-118 se proyectarén en los canales 21
en la cémara 44 mientras que el rollo se sustentard

encima de 1los mismos segin se ilustra en la Figura 8.
E1l conjunto de barras de leventamiento

del carro de traslado de rollos 62 (que comprende las
barras de levantamiento 114-118 y la estructura de la
placa de interconexién 120 junto con el motor 130 ¥
el dispositivo de tramsmisién y ruedas dentadas 134’
y 135°) se halla ghora trabado contro todo movimiento
longitudinal con relacién al carro intermedio 61 al
per que se permite un movimientovertical limitado del

conjunto segin se explicd amteriormente.



Con el fin..de hacer descender las barras

de levantamiento 114-118 hasta que sus superficies se
coloquen por debasjo de la superficie superior del sopor-
te de rollos y cédmara del horno 44, se acciona el mo-

5. " for del gato de husillo 121, que se halla sustentado
en la parte del armazén con ruedes 105, pera hacer
que los husillos penetren en sus cajas 123. El resul-
tado de esta operacién de los gatos es mover el arme-
zén con ruedas 105 hacia la derecha (segin se ve en

10. la Figura 8) sobre los carriles 44’a la posicidn ilus-
trada en la Figura 9. Como las barras de levintamiento
114-118 se encuentran en ese momento enclavades contra
el movimiento longitudinal, este movimiento del armazén
105 haré que los rodillos de sustentacién 113 rueden

15. sobre las caras inclinadas 119 de las barras de leven-
tamiento 114-118 permitiendo asi que dichas barras y
el rollo sostenido por las mismas, se mueven en senti-
do verticel descendente por la accién de la fuerza de
gravedad.

20. El rollo B descansaréd sobre la superficie
superior del soporte de rollos del horno y cémara 44
mientras que las partes superiores de las barras de
levantemiento 11-118 continuardn moviéndose en sentido
descendente 2 una posicién sitvuada por debajo del nivel

25, de la parte superior del soporte de rollos ¥y cémara 44.
Este posicién se ilustra en la Figura 9 y se veré que,
goltando ehora el dispositivo de sujecibn que retiene
el movimienp longitudinal del conjunto de barras ¥y
haciendo funcioner el motor 130, se moverd todo el

30. carro de treslado de rollos 62 hacla la izquierda
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sobre sw carriles de sustentacibn 96~ 100 ‘retrocedien-
do o la posicidén ilustrada en la Figura 7, permanecien-—
do naturalmente el rollo en el horno.

Despuds, el carro intermedio 62 retrocede
por la accibén del motor89 hasta que se centre en la
estructure principal 60 y las piezas del carro C se
hallen de nuevo en sus posiciones centradas o totglmen-
te retrasadas segin se .ve en la Figura 6.

En ege momento se puede cerrar ls puerta
del horno D y comenzar un ciclo de recocido. Ei carro
¢ se halla disponible para pasar sobre los cerriles
1 y 2 a cualgquiera de los lugares situados a lo largo
de los mismos y trasladar rollos segin se necseite.
Para coger un rollo en las barras de levantamiento 1l4-
118 se lleva a cabo en citado cidlo de operaciones solo
que a la inversa. Segln se indicdé anteriormente, cuen-
do se desee trasladar rollos a los hornos o de los hor-
nos en la fila compuesta por los pares P6 a P10, se ac~
ciona primero el plato giratorio 92 del carro interme-
dio 61, mientras que el carro se encuentra en su posi-
cién centrads de la Figura 6, para hacer girar 1802 a
las vigas de sustentacién 96-100 desde las posiciones
vistag en la Tigura 6, Este giro coloca los extremos
cortados de dichas vigas adyacentes y paralelos al
carril 1 y en posicién de ser movidos en los topes de
gpoya 144 pare esta fila de hornos, las bases de al-
macenaje 4,5 y23y el plato giratorio rebobinador 26.
£l carro de carga C lleva a cabo todas las operacio-
nes de manejo de rollos paras toda la cadena de recoci-

do, eliminando la necesidad de gries, imanes u otros
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aparatos de transporte de rollos y haciendo posible
que se pueda progremar con bastante precisidén una ope-
racién automatizada de toda la cadena medisnte mecanis-
mos apropiados de regulaocidn.

Aunque hemos ilustrado y descrito wna sola
modalidad de nuestro aparato perfeccionado pars reco-
cido de rollos con detalle considerable, ge compren—
derd que se pueden hacer diversas modificaciones y va-
riaciones en la forma y colocacidén de las diversas pie-
zas 0 componentes del mismo sin salirse del espiritu
de nuestro invento. Por consiguiente, no queremocs que-
dar limitados a las estructuras y mecanismos particu-
lares ilustrados y descritos en la presenta mennria,
gino reivindicar como invento nuestro todas las moda-
lidades de este aparato que gqueden comprendidas dentro
del alcance de las reivindicaciones adjuntas.

N O T A

Descerita guficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas, son susceptibles de modifi-
caciones de detalle en cuanto no aslteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde & una Solicitud de Patente presentada en
EE.UU., con fecha 15 de Junio de 1.965, n? Ser. 464,113
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita patente de invencidn por 20 afios en
Espafia, sobre “"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
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DE APARATOS PARA EL MANEJO DE ROLLOS DE METAL", carec-
terizdndose por lo siguilente:

1¢,- Perfeccionamientos en la construccién
de aperatos para el manejo de rollos de metal, especial-
mente cuando el metal estd arrollado en bandes ¢ simi-
lar, caracterizado porque el mencionado aparatc consta
de una pluralidad de estructuras de base con superfi-
cies de sustentacién de rollos dispuestos en una fila;
un carro de carga de rollos sugtentado paras moverse
gobre carriles a 1o largo de dicha filaj; tenlieado cada
sgtructura de base canales paralelos espaciados en su
superficie de sustentacibén de rollos perpendiculares
a los carriles; comprendiendo el carro de carge un dis-
positivo para moverse sobre los carriles, barras para-
lelas de levantamiento correspondiendo con los canales
que tienen superficies de sustentacién de rollos y se
hallan unidas en un extrem¢ y sepearadas en el otro, un
dispositivo para mover dichas barras de una formes lon-
gitudinal en dicho carro en sentido transverssl a los
carriles para entrar y salir de los canales, y un dis-
positivo para subir y bajar a las barras de levantamien-—
t0 entre posiciones en las que sus superficies de sus-
tentacién de rollos se hallan respectivamente por enci-
ma y por debajo de dichas superficies.

29, Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién 1, caracterizados porque existen hormos de
caldeo en cada estructura de sustentacién de rollés;
wn plato giratorio formador de rollos abiertos adye-
cente g un extremo de la file de hormos y un plato gi-
ratorio rebobinador de rollos en el extremo opuesto

de la fila, cada uno de los cuales tiene una misma
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superficie de sustentacién de rollos.

32.- Perfeccionamientos segin le reivindi-
cacién 2, caracterizados porque tienen una base de
sustentacidn de rollos de entrada adyacente a un ex-
tremo de la fila y una base de sustentacidén de rollos
de salida en el extremo opuesto de la fila, cada una
de las cuales tiene la misma superficie de svstentaciédn.

42 ,~- Perfeccionamientos segin las reivindi-
caciones 2 o 3, caracterizados porque tienen una segun-
da filae de hornos & lo largo de los carriles en su lado
opuesto y paralelds a los hornos de la fila rnombrada en
primier lugar.

52,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 4, caracterizados por una base de almacenamien—
to de rollos que tiene una misma superficie de susten~
tacién de rollos en el exiremo nombrado en primer lu-
gar de la fila de hornos adyacente al plato giratorio
formador de rollos ahiertos en la posicidn apropiade
para recibir rollos del carro de carga.

62 ,- Perfeccionamientos segin las reivindi-
caciones 4 0 5, caracterizados por otra base de alme~
cenamiento de rollos que tienen une misma superficie
de sustentacibn de rollos en el extremo opuesito nombra-
do en segundo lugar de la fila de hornos adyacente al
plato giratorio rebobinador en posicidn apropiada para
recibir rollosg del carro de carga.

7¢.- Perfeccionamientos segin cuslquiera
de lag reivindicaciones 1 a 6, caracterizados porque
el carro de carga de rollos comprende una estructura

de ermezdén principal en los carriles principales y
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porta carriles transversales a los carriles principa-
les, una estructura de carro intermedia sostenida en
dichos carriles transversales para moverse sobre los
mismos, cuya estructura dispone de cerriles de fraslado
papalelos a los carriles transversales, un cacro de
traglado de rollos sostenido en los carriles de trasla-
do para moverse sobre los mismos en sentido tronaversal
2 los carriles principales y portar las barras de sus-
tentacién de rollos, y un dispositivo para levantar o
bajar les barras de levantamiento entre las posiciones
guperior de sustentacién de rollos e inferior ds des~
carga de los mismos.

8a2,- Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacién 7, caracterizados porque la esiructura del ce-

“rro intermedia comprende un plato giratorio sobre el

que se sostienen 1los carriles transversales y un dispo-
sitivo para hecer girar el plato giratorio y que. .los
carriles transversikles giren 180%.

92, Perfeccionasmientos segin las reivindi-
caciones 7 u 8, caracterizados porque el carro de tras-
lado de rollos comprende un armszén o wastidor con
ruedas que tiene una pluralidad de miembros de leve,
formendo las barras de leventariento una estructure
de horquilla que tiene una pluralided de superficie de
leva que funcionen conjuntamente con log miembros de
leva acopldndose con los mismos, un dispositivo para
efectusr un movimiento longitudinal relativo entre el
bastidor con ruedas y la estructura de horquilla y un
dispositivo para enclavar le estructura de horquilla

contre todo movimiento longitudinal con relacidén al
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carro intermedio al par que permite un movimiento
vertical limitado, sirviendo los miembros de leva

de dicho bastidor de ruedas para acoplarse con las
caras de leve y subir la estructura de horquilla cuan-
do se halla enclavada contra el movimiento lcngitudi-
nal y el bastidor de ruedas se mueve en una direccién
Yy para permitir que dicha estructura de ruedus se mue-
va en sentido descendente cuando el bastidor Ge ruedas
se mueve en d¥eccidn opuesta.

102,- Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidén 9, caracterizandose porque el dispositivo
que efectia el movimiento longitudinal relativo entre
el bastidor de ruedas y la estructuras de horquilla
comprende un hugillo que interconecta el bastidor de
ruedas y la estructura de horquilla y un dispositivo
portado por el bagtidor de ruedas pare variar la lon-
gitud efectuva del husillo.

112,.- Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 9 o 10, caracterigados porgue el dispogitivo
para enclavar la estructura de horquilla y que no ten-
gea movimiento longitudinal con relacidn al carro inter-
medio comprende un motor de impulsién en la estructura
de horquills, una cremallera en el carro intermedio,
un pifién portado por la estructufa de horquilla que en-
grang con la cremallera y conexionses de accionamiento
entre el motor de impulsidén y el pifibn.

12¢,-"Perfeccionamientos en la construccién
de aparatos para el manejo de rollos de metal"; tal y
como queda sustancialmente descrito en la presente

memoria e ilustrada en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de treinta y cinco
hojas escritas a méguina por une sola cara.
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