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La invencidn a que se refiere la presente memoria

congtituye una novedad industrial con caracterfsticas y venta-

jags que la hacen merecedora del privilegio de explotacidn excl

siva que para ela se solicita, de acuerdo con las prescripclio-

nes del vigente Estatuto sobre la Propiedad Industrial de fe-

cha 26 de Julio de 1.929, texto refundido, publicado el 30 de
Abril de 1.930.

La pregente invencidn se refiere a un dispositivo

de control de pérdidas y de gseguridad para medlos accionados g

lfquido, tales como frenos de zapata y frenos de disgco.

“Es conocido ya, por ejemplo en un vehfculo que tig

ne frenos accionadog a lfquido, gue la rotura de o degperfec-

tos en un conducto que conduce 1fqu1do que comunica el cilindﬂ

maestro con uno de los cilindros accionadores de zapatas o al4

mohadillas de freno también conocidos como cilindrosg esclavos

implica la descarga del 1fquido del sistema a través del condpe

to dafiado, con lo gque todo el sistema de freno del vehfculo re;
sulta inoperante.
La. presente 1nvencidn provee un digpositivo de con

trol de pérdidas y de seguridad a ger conectado entre ua c1li]

=

dro maestro y cada uno de los cilindros esclavos, por medios
de los cua}es cualquier périda en una de las conexlones entre
el dispositivo de control de pérdidas y de seguridad y los cq
lindros esclavos no 1mpediré que las porciones regstantes del

sistema de freno contimien funcionando en forma efectiva.

-

El dispositivo de la presente invencidn bloquear%

al producirse una pérdida, el flujo del 1fquido en la porcidy

correspondiente que causa dicha pérdida y al mismo tlempo

accionard a un indicador mediante el que el conductor se pug
de dar cuenta del desperfecto. Si se proveen varios disposi-

tivos bloqueadores en la disposicién, ge pueden proveer tan-
tos dispositivos indicadores como dispositivos de bloqueo
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en cuanto a los medios acclonados por el 1{quido se refiere,

alguno antes de ser instalado ain cuando es empleada para diT
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exlaten, 81 bien esté no es un requlialto fundamental,
 E bloqueo.dél flujo del 1fquido es llevada a ca-

bo por intermedio del dispositlivo de bloqueo pertinente que
estd relacionado con medios de traba que mantienen al digpo-
s8ltivo de blogqueo en la bosicién de blogueo una vez que Se
haya producido el desperfecto y ademds estdn concebidos de
modo tél; que al subsanarse el desperfecto, los medios de
traba serdn retirados aufométicamente de la posicidn de blo-
queo, sin'requérir un manipuieo o herramientas especiales.

S El dispositivo de la presente invencidn es no so-
lamente capaz de bloquear al flujo del 1fqu1do, sino que pro-
vee tambien una valvula corredera concebida de modo tal que
permite purgar, o lo que es lo mismo, sangrar o evacuar el
aire tanto al instalarse el nuevo dlgpositivo como durante sul
uso posterior. .
| En consecuéncia, un objeto de la presente inven-
c18n es proveer un dispositivo de control de pérdidas y de

éeguridad.péra ﬁn funcionamiento que ofrece mayor seguridad

tal como los frenos en un veh{culo.

Otro objeto de la presente invencidn consiste en
proveer‘uhaAvélvﬁla éorredera para purgar el aire del circult
acciohado pof el 1{qu1do.

A Aun otro objeto de la presente invencidn es pro-
veer un dispositivo de control de pérdidas y de seguridad
que indica también sobre.el tablero el desperfecto ﬁe'un conT
ducto condnotor de lfquido.

Aun otro objeto de proveer una combinacion de mew

dios que no requiere, dentro de una gama determinada, ajuste
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- comprendiendo dicho dispositivo de control de pérdidas y.de

fefentes disposiciones accionadas a 1{quido, dado que la com-
binacidén de los medios es tal que la presidn del 1fquido, 1lle
vard a cabo automdticamente los ajustes necesarios.

| Otro objeto~es.prbveer medlos que compensan. uha
eventual expansién del 1{quido, que se puede producir en de-
terminados momentos y conduce el exceso de lfquido as{ produ-
cido de vuelta al depdsito de reserva.

- En congecuencla; la presente'invencién se refie-
re a un dispositivo de control de pérdidas y de seguridad pa-
ra un circuito de 1fquido lleno de 1fquido y que es conecta-
ble entre medios de bombeo y conductos que estan conectados
a medios impulsables, siendo dichos medios de bombeo capaces

de ejercer una presidn sobre el 1fquido en dicho circuito,

seguridad una caja que tiene por lo menos dos perforaciones
cilfndricas, teniendo dichas perforaciones cilf{ndricas por-
ciones extremas opuestas, una cada una de las cuales es co-
nectable independientemente a dichos medlos impulsables, un
émbolo de bloqueo dispuesto deslizablemente en cada una de
dichag perforaclones cilfndricas entre dichas porciones ex-
tremas opuestas y»cépaz de bloquear la comunicacidn a dichos
medios impulsables, una pieza que define una cdmara, una vé;
vula corredera gobernable en su posicidn, montada deslizable
mente en dicha pleza que define a dicha cdmara, siendo dicha
pieza que define a dlcha. cdmara capaz de Ser conectada cons-
tantemente é dichos medios de bombeo y adaptada para ser co-
nectada selectivamente por medios de dicha vdlvula corredera
a dichas porciones extremas opuestas de dichas perforaclones
cilfndricas, sendos dispositivos de traba para cada uno de

dichos émbolos de bloqueo capaceg de trabarlos en la pqsicién
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‘ser aplicado a cualquier'otro mecanismo accionado porﬁifqui-

. tiene una disposicidn de frenos a zapata y en el circuito de

de bloqueo para cada una de dichas comunicaciones con dichos
medios’impulsables, slendo cada disposgsitivo de traba capaz de
ser solicitado hacia su posicidn de traba por 1fqu1do ba jo
presidn, capaz de ser gobernado eh su flujo por su correspon=-
diente émbolo de bloqueo, al estar dicha comunicacidn bloquea
da en viftud de una falla en el correspondiente conducto que
estan conectados & un medio impulseble y siendo cada medio
de traba solicitado hacia su posicidn de destrabe por 1{quidol
bajo presidn, gobernado por uno de dichos émbolos de bloqueo
al estar dicho conducto que estd conectado a su medio impul-
sable, en estado sano.

| Si bien se describe principalmente el dispositi-
vo de la presente invencidn en relacidn con un sistema de

freno hidradilico de un vehfculo, queda entendido que puede

do que tiene una pluralidad de conductos conductores de 1{-
quido alimentadoe desde un medio de bombeb, tal como un cabe-
zal de forno que incluye una serie de grapas o agarraderas
accionadas por el 1{quido.

A t{tulo de ejemplo, el dispositivo de control
de pérdidas y de seguridad de la presente invencidn serd
descrito ahora aplicado & un sistema de freno ﬁidraﬁlico, en
relacidn con los dibujos que se acompafian, en los cuales:

'La figura 1 es un desarrollo esquemdtico de uﬁ

gistema de freno accionado a 1fquido para automdviles, que

1{quido estd insertado el dispositivo de control de pérdidas
y de seguridad, que es el motivo de la presente invencidn.
La porcidn ilustrada en 1fneas punteadas representa un posi-

ble aécésorio,que no es imprescindible.
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pero 1lustra solamente a la porcién de la vdlvula corredera

ra evitar que se sobrecargue el dibujo.

.el de la figura 7, pero ilustrando la vélvula corredera en

AN A~

La figura 2 es una elevacidn lateral, parcialmen_
te en corte longitudinal, sustancialmente segﬁn_el plano II-I
de la figura 1, e 1lustras la posicidn de purga del émbolo de
bloqueo.

La figura 3 es una vista similar a la figura 2,
pero con una porcidn eliminada e ilustrando al émbolo de blo-
queo en su posicidn de bloqueo.

La figura 4 es un detalle a escala mayor, ilus-
trando un corte longitudinal dél dispositivo de traba para
el émbolo- de bloqueo. |

La flgura 5 es un corte transversal segﬁn el plad
no V-V de la figura 2, e ilustra la vélvula corredera en su
posicidn de purga.

‘la figura 6 es una vista similar a la figura 5,

en su posicién de funcionamiento normal.

La figura 7 es un corte transversal sustancial-
mente segin el plano VII-VII de la figura 1, ilustrando la
vdlvula corredera en la misma posicidn como la ilustrada - en

la figura 5, habiéndose eliminado los émbolos de bloqueo pa-
La figura 8 es un corte transversal similar como

la misma posicidn como la ilustrada en la figura 6, habién-
dose eliminado los émbolos de bloqueo para evitar que se so-
brecargue el dibujo. ‘

La figura 9 es.un desarrollo esquematico de .una
parte del circuito de flujo, siendo gl Qorte,transversaltsu%
tancialmente segin el plano IX-IX de la figura 5. -

En las distintas figuras ;os mismos sighos indi-

i
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| can elementos o partes iguales o correspondientes.

Haclendo referencia en primer término a la figu-
ral, el dispositi#o de la presente invencidn comprende una
caja (1) gque en el sistema elegido estd conectada a un circul
to de freno de un vehfculo. | |

‘Para facilitar la comprensidn detla.invencién, es?
circulto serd shora someramente descrito y se utilizarén le-
tras de referencia para aquellos medios que no forman parte
direota de la 1nVencion. '

Mig particularmente, un cilindro'maestro_A, tam-
bién llamado de aquf{ en adelante medib dé bombeb; tiene un
tanque de reserﬁa B, conectado a2l mismo, quue incluye unavtg
pa C coh un reapiradero D. El cilindro maestro A tiene un
pistdn (no 1lustrado) que incluye un vdstago de pistdn E, que
sobresale del cilindro maestro A, ¥y que és acdionabiezpcr‘un
pedal de freno F soportado afticuladémente. En lag disposicio
nes corrientes de freno, la descarga G del cilindro maestro A
o médio'de'bombeo; sta conectada a un multiple (no ilustra-
do), del que parten una serie de canos, cada uno de los cua-
les conduce hacia uno de los cilindros eaclavos.

En la figura 1, se ha ilustrado solamente & uno
de eatos cafioa, 1dent1fioado con la letra H, que termina en
un cilindro esclavo J del que qobresalen los vastagos K, K ’
que aotuan sobre las zapatas E” L s 2l vencer a la tension R
del resorte M. " '

Al aplicar el pedal de freno F, se suministra 1{-
quido a través del cafio H ¥ se solicitan a lag zapatag L, L’
a entrar en coatacto de rozamierto con un tambor pertinenté
(no ilustrado). Tan pfonto como ‘ge elimina la presidn aplica-

da gobre las zapatag L, L’, el resorte M se contraerd y con
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como pared extrema trasera, es solamente para facilitar la

td identificado por la referencia numérica (5).
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esto por lo menos una parte del 1lfquido alojado en el cilin-
aro esclavo J es retornado a través del cafio H, descarga G,
de retorno al cilindro maestro A, como e2 ya bien oonocido en
al arte. |
El objeto de la presente invencidn es evitar una
pérdida total de 1fquido en caso de producirse un desperfec-
to; por ejemplo en el cafio H & el cilindro esclavo J, que de
otra manera no serfa evitable descargdndose completamente el
tanque de reserva, B, con 1lo que se tornarfa iunoperante la
disposicidn de freno.
| Volviendo ahora a la caja (1) y con ello a la pret
gente invencidn, ésta comprende una pared frontal extrema (2),
una pared trasera extrema (2°’), una primera pared lateral (3)
¥y una segunda paredtlateral (3°). E1 hécho de que la ‘pared

(2) es tdentificada como pared extrema frontal y la pared (2°

descripcidn de la invencidn. Como se puede apreciar de las fi
guras 7 y 8, las tres perforaciones cilindricas paralelas (4)
(%), (4°°) se proyectan a través de la caja (1) y con refe-
rencia a la figura 1 entre la pared frontal extrema (2) y la
pared trasera extrema (2°). | | ‘

Un émbolo de bloqueo estd alojado deslizablemen-
te en cada una de las perforaciones )4), (47), (4°7), sola-

mente uno de los cuales es visible en las figuras 2 y 3 y es-

‘Dado que en esta reatizacidn hay.tres perforacio-
nea que estdn provistas de accesorios sustancialmente idénti-
coa; se describirid solamente a une de ellos con referencia a
la perforacidn (4). Sin embargo, algunos de log medios, por

ejemplo el tapdn (6) ilustrado en la figura 2, estd ilustra-
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‘tapén (6°°) paras ser conectado al cilindro esclavo J del fre-

una puede corresgponder a la rueda trasera lzqulerda, otra a -

" a fin de cerrar las perforaclones cilfndricas (4), (4%) (&°¥
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do tambidn en la figura 1, as{ como sus homdlogos v eatdn 1del

tificados por las referenclas (6); (6 y-(6°°), o sea, en
otras palabras, los elementos homdlogos no gerdn descritos en
forma espec{fica.

La perforacidn cilindrica (%) (figura 2) estd ce-
rrada én ambos extremos por los tapones (6) y (7). EL tapdn.

(6) incluye una perforacidn axll (8) que se extiende a tra-

vés de la perforacidn cilfndrica (4), y estd conectado hidrad

licamente al interior de la misma, teniendo una descarga (9)

adaptada, por ejemplo, tal como se ilustra en la figura 1, al

no a través del cafio H. En el ejemplo que Se estd describlen-
do, ¥y teniendo presente que el dispositivo de la invenoion

inctuye a tres perforaciones -cilindricas (4), 4y W,

la rueda tragera derecha y ia tercera a ambas ruedasg fronta-
les, dado que si éstas soh las ruedas de direccidn, <ellas ded
ben ser simulténeamente-frenables.o-no'frenables, como &8 Ob-
vio para los entendidos de la materia.

Serd evidente que el disﬁositivo de la presente
invencidn puede comprender golamente dos cilindros, uno para
las ruedas frontales y otro para las ruedas traseras, S1 la
presente invencidén es aplicada a un cabezal de doce grapas
de un torno, podria tener entre dosAy doce -¢cilindros, -depen-
diendo del grado de cohtrol individual que se desee obtener
gobre cada grapa. | |

Volviendo nuevamente a los tapones (7), (77),

(7°°), estos estdn ubicados en la pared trasera extrema (2%

Como se puede apreciar & las figuras 2'y 3, el émbo

=7
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lar alojador de junta (14) que tiene una pared frontal (15),

(20) y tercero (21) con excepcidn de que para el tercer reba

Cada junta G (25) tiene una seccidn transversal externa sus-

' : 2 ‘."‘
-10 - : I §5E
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lo de blogqueo (5) que tiene un cuerpo cilfndrico principal

(98)'1n01uye une pieza ahusada (10) que .gobresale axilménte,
que conthim en una porcidn cilfndrica (11), a 1la que sigue una
porcidn troncocénica (12) para luego proSeguilr eh un canél

de traba (13) que desemboca 2 la Vez en un primer rebajo anu-

una pared trasera (16) y un fondo (17). La pared trasera (16)
forma parte de un saliente anular (18) de didmetro ligeramen-
te menor que el de la perforacidn (4), que a la vez continda
et una porcidn de rebajo anular intermedia‘ (19) que termina
en un segundo rebajo anular alojador de junta (20), que estd.
separado de un tercer rebajo anular alojador de junta (21),
a través de un saliente anular (22) en contacto deslizante
con la perforacidn (4). Dado que cada uno de losbtres reba-
Jos anulares alojadores de juntas (14), (2o)~y_(21) tienen
la misma pared frontal, pared posterior y fondo como los -
identificados coﬁ las referencias (15) a (17), no se da una .

descripcidn espec{fica en relacidn con los rebajos segundo-

Jo (21) la pared equivalente a la pared frontal (15) define
la porcidn extrema trasera (23) del émbolo. (5). En. cada uno
de los rebajos anulares alojadores de junta, tal como el re-
vajo (14) y otros a ser descritos mds adelante, estd alojada
una junta anular que tiene una seccidn transversal en G, de-
aquf{ en adelante directamente llamada "junta G", que serd

descrita ahora en detalle en relacidn con segundo rebajo (20).

tancialmente cuadrada cuando estd montada en su rebajo, que-
dando as{ convenientemente ubicada entre la pared frontal

(15) y la pared posterior (16) y el fondo (17), y teniendo
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una superficie externa (26) en contacto sellador con la per-

forscidn (4). La porcidn de junta (25) que incluye la super-
ficie externa (26) afecta forma de léngueta ybseré llamada
de aquf en adelante porcidn de lengtieta (27); esta porcidn
de lenglieta es elastica y define junto con el resto de la
junta G una abertura por la queé puede penetrar 1fquido y pre-
gionar ag{ la superficie externa (26) en contacto gellante
oonjla porcién pertinente de por'ejemplo la pérforacién,ci-
1fndrica (4), como §efé comprendido mejor mis adelante. |
| En general, 1a porcidn correspondiente a la pun;i
ta de la lengleta estd a ras con la’ pared frontal (15) en to-
dag las juntas, con excepcion de 1la junta G (28) alojada en
el rebajo (21) donde la puata (29) de la porcidn de lengueta
(27) termina entre la pared frontal (15) vy la pared poste--.
rior (16)

De lo que precede‘sé ﬁuede apreciar desde ahora
mismo, que el contacto del eémbclo (5) con la perforacion (4)
egtd primordialmente definido por lassuperficies externas
(26) de las juntas G alojadas en los rebajos primero (14),
segundo (20) y tercero (21). El tapdn (6) ademds de presen-
tar una entrada troncocdnica (8°), tiene una porcidn inter-
na en forma de copa (30) que aloja un extremo de un resorte
(31), mientras:que el otfo'extrémo del mismo estd montado
sobre la porcidn cilfndrica (11).

La caja (1) tiene ﬁna cdmara (32) pefpendicular-
mehte y por encima de loa cilindros (&), (4% y (&)

8i se. desea, 1a cdmara (32) no tiene que estar
dispuesta en la caja (1), dado que gserd obvio para 1os enten
didos en la materlia que podrfa estar dlspuesta en una pieza

aparte que se puede denominar pieza formadora de cémara.
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ma (43). Els eje corto (36) incluye también en su otro extre-

12 _

e

La cémara (32) alberga deslizablemente una vélvu-

lé'coriedera (33) (no ilustrada en la figura 2, véase figuras
5a 8), que a la vez tiene una pluralidad de resaitos anula-
res, miés particularmente ﬁn primer resalto (38),.un seéundo
resalto (39), un tercer resalﬁo (40), un cuarto resalto (41)
¥y porciones extremas incrementadas (42), (43). Los resaltos
anulares (38-41) tienen un drea transversal tal que estdn sug
tanclalmente en contacto deslizanté con la pared interna de-
finida por la cédmara (32), mientras qué las porclones extre-
mas (42) y (43) son de menor seceidn transversal.

Entre la porcidn extrema (42)"y el reSaito (38)
estd dispuesta una junta G'(hh), cuya boca estd dirigida ha-
cia el tapdn perforado (34), que permite conectar la caja (1)
con el medio de bombeo A (figura 1). Entre lbs>reaitos (389 ¥
(39) esta dispuesto en forma conveniente un par de juntas G
(45), (46), que se enfrenta mutuamente. Entre los resaltos
(40) y (41) estd dispuesto an par de juntas G (475, (48) y
finalmente se apoya una junta G (49) sobre la ﬁoroiéﬁ extrema
(43) a la que esté'unida en forma conveniente y su abeitura
estd dirigida hacia el resalto (41). ia porcidn extrema (43)
enfrenta un buje (35) ihteinémente rbécaao, insertado en la’
porcidn extrema de la cdmara (32); un eje corto fileteado (36)
estd atornillado en el buje (35), teniendo dicho eje corto
(36) una cabeza (37) que enfrenta a la vélvulé corredera (33)

y capaz de estar en relacidn deftope con dicha porcién extre-

mo una cavidad receptora de herramienta (50), de modo que la
posicidn del eje corto (36), as{ como aquella de la vélvula
corredera (33), pueden ser controladas desde el exterior. El

buje (35) sobresale fuera de la caja (1), a fin de podér mot-
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interior de la cdmara (32) con la atmdsfera y mds particular

tensidn, nace en la porcidn extrma (42) y desemboca en el

cémara (32). Un eegundo pasasje interno (54) tiene forma de

}(56) definido entre el resalto (41) y la junta G (49), y hay

tambiln un cuarto espacio anular (97) definido entre dichos

‘ee degseribirdn los conductos de comunicacidn entre la céma-

ra (32) y las perforaciones cilfndricas (4), (47) y (4°7),

- 13-
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tar sobre &1 un capuchdn protector (51). Una perforacidn (60)

(figurags 1, 7.y 8) pasa a través de la caja (1) y conecta el

mente -1a porcidn de la cédmara (32) entre la junta (49) y el
buje (35).
L vdlvula corredera (33) incluye dos pasajes in

ternos, un primero (52) es-axil en la mayor parte de su éx;

primer.espacio-anular (53) definidb por los resaltos adyaceg
tes (38-39),-que aloja lag Jjuntas.G (ﬁj), (46); en efecto, a
la altura ési §rimer egpacio anular (53) el pasaje (52) tie-
ne una descarga a dngulo recto que desemboca entre las jun-
tag G (45) ¥ (46), de modo que cuando ase inyecta lfquido al
mismb, las lengtletas de las juntas G (45) y (46) gerdn pre-

gionadas en forma estanca contra la pared'definida por la

"UY v comunica un segundo egpacio anular (55) definido eh~

tre los resaltos (39) y (40) con un tercer espacio anular

regaltos (40), (41) y sus juntas G (b?i, (48).

Haciendo ahora referencia a las figuras 5 a 9,

dispueatas en. la caja (1). La camara (32) estd conectada &
la perforacidn cilfndrica (4) a través de una perforacidn
(57) y lasg perforaciones (4°) y (4°’) estdn conectadas a la
perforacidn (4) por medio de los conductos (58) y (58°) (fl
gura 7) dispuestos en el mismo plano como la perforgoién

(57), como sé puede apreciar de las filguras 7 y'8..Ademéa,
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la cdmara (32) estd conectada a cada una de las perforaciones

VNI v Y b S s T

cilfndricas (4), (4°) y (4°’) por el conducto (59) que condu-
ce a un miltiple comin de conexidn (61), a la vez conectado a
una de 1as’pe;foraciones'cilfndr;cas (&), (&°) y (4°°) median
te las perforaclones (62), (62°) y (62")‘(figuras 5, 2,.3)r
El conducto (59) estd conectado también a una derivacidn (63)
(figura 5) que desemboca a la cdmara (32).

Un cénducto bifurcado (64) que tiene una prime-
ra rama (64°) y una segunda rama (64°’) desemboca en la ci-
mara (32). Si bien se ilustran en la figﬁra 5 lag ramas (64'”
y (64°’) para el funcionamiento del dispositivo, se requiere
solamente una de los dos, si bien se préfiere ambos para pro-

veer as{ un dispositivo universel para diferentes sistemas

de frenos. El tanque de reserva B,(fisura 1) tiene en algunasg
disposiciones un diffcil acceso para su rellenado, de modo quL
en esosvoasos puede ser mdg convenlente tapar el respiradero
D ¥y proveer un depésito adicional N (solamente ilustrado en
1{neas punteadas en la figura 1), ubicado a un nivel supe-
rior que el tanque de reserva B y que ha de ser conectado &
un niple (65) de 1a rama (64°°), mlentras que el niple (665
egtd canectado al conducto P, lo que lo comunica con el tanqye
de reserva B, tal como se ilustra en la figura 1,‘aﬁn cuando
no se usa el depdsito adicional N.

Comovse puede apreciar de las figuras 1 y 2, la
caja (1) tiene en la porcidn de la pared extrema frontal (2)
una forma abovedada (67) que aloja a tres dispositivos tra-
badores (68), (687), (68°°) de construccidn idéntica, cada
uno para trabar, como serd explicado mds adelante, al émbolo
de blogueocpertinente,

Haciendo referencia ahora a la figura 4, donde
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‘ge podrd apreciar que la porcidn abovedada (67) tiene una cé-

‘crica (4) (véagme figura 2).

~da unho un‘resortebpreoomprimido (79) ubicado entre la pared

‘nor que el drea trangversal de la cdmara secundaria (69),
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ge 1lustra a dicho‘dispositivb de traba (68) a escala mayor,

IV S S J»l\:,l\/w/./q

2
:
5
i
{

mara secundaria (69) que desemboca en la perforacidn cilin-

Dentro de dicha cdmara secundaria (69) estd dis-
puesto un eje de traba (70) que tlene dos resaltos anulares
(71), (71f)‘separados entre s{ y entre los que estd dispues-
ta unabjuhta G (72). E1 ejle deAtrabar (70) 1hciuye ademds un
galiente (73) que encaja rfgidamente en el émbolo de traba
(74) que estd hecha de material aislante de electricidad.

El Zmbolo de traba -(74) incluye un rebajo anulaf
(76) y por encima deleste dltimo y separado del mismozhay<unﬂ
pieza (75) que deflne un rebajo anular y que estd hecha de
material conductor de electricidad y que forma una gola piezé
con una pleza interna conductora de electricidad‘(77), que
desemboca a la porcidn superior del émbolo de traba (74).

La caja (1) incluye transversalmente a la céma-

ra secundaria (69), dos rebajos alineados (78)-alojando ca-

de fondo del rebajo (78) 'y una bolilla de traba (80) que en-
caja en uno u otro de los rebajos anulares (75) & (76), de-
pendiendo de la poeicidn del émbolo de trabae (74).

Ademds, el émbolo de traba (74) tiene por encima
de la pieza (75), que define el rebajo anular, un rebajobang
lar que aloja una junta G (81). El émbolo de traba (74)

tiene en su poréidn extrema superior un drea transvergal me-

definiendo de este modo una- cdmara (82) para fldiido dentro
de 1a odmara secundaria (69). La odmara (82) estd en comini-

cacidn con 1a perforacidn cilfndrica a través del'conducto
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‘queo (véase 1a figura 3).

(83) (véase también figura 2) que termina en la perforacidn
¢ilfndrica (L) entre las perforaciones (62) y (57), v més par
ticularmente en una porcidn que corresponde inmediatémente de
trés de la punta de la porcidn de lenglieta (29) de la junta

G (28), al estar el émbolo de bloqueo en su posicidn de blo-

La cdmera secundaria (69) estd cerrada en su ex-
tremo superior mediente un tapdn atornillado (84), en el que
estd dispuesta una pleza sislante (85) que impide que el 1f-
quido se derrame hacia el exteriog. ‘

La'pieza aislante (85) tiene una perforacién
central axil (86) que alojé una varilla conductora deelectri-
cidad (87) uno de cuyos extremos sobresale de dicha pieza
aiglante (85) y estd provisto de medios de conexidn (88) que
la conectan a una 1ldmpara (90) a travds de un conductor (89),
definiendo asf una disposicidn de alarma que estd conectada
a masa a través de una fuente de suministro de corriente
eléctrioa; tal como la baterfa (91) del vehfculo. El otro
extremo de la varilla conductora (87) estd conectado a un
resorte (92) que golicita al perno conductor (93) haclia la
pleza conductora (77). El perno conductor (93) estd montado
enh un buje aiglante (94) aispuesto deslizablemente en la por,
cidn de cuello (84°) del #aﬁén (84). | w

Con respecto al aspecto de funclonamiento, el -
dispositivo de la presente invencidn tiene que ger descrito
en primera ingtancia desde el punfo de vista de su instala-
cidn en el circuito Yy en gsegunda ingtancia désde el punto
‘de’vista del fuhcionamiento normal y de lo que- sucede cuan-
do se produce un desperfecto en el cafio H del circuito.

Cuando el dispositivo de la presente invencidn
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na de ger intercalado en el‘cirduito de 1fquido de freno en-

tre el medio de bombeo A y el cafio H, la valvula corredera
(33) por medio de su eje oorte fileteado (36) debe estar ubi-
cada en la posicién 11ustrgda en las figuras 5y 7, mientras
que los émbolos de blbqueo (solamente uno, 1lustrado en la
figura 2)(1dentificado con la referencia numérica (5)) esta-
rd ubicado adyacentemente al tapda (7) en virtud~de la accidn
del resorte (31). '

Al bombearse 1{quido de freno a través del tapdn

Zperforado (34) mediante un acclonamiento del pedal F, habién-

dose desde luego abierto previamente una conexidn (no ilus-
trado) con el exterior presente en el cilindro esclavo J, se'
forzard l{quido a través del pasaje (52) al éspab;b anular
(53), v de anh{ al conducto (59) y & cada una de lag perfora-
ciones cilfndricas (4), (4°), (4°’), a través del miltiple
(61) y perforaciones (62), (62°) y (62°°).

De este modo se llenara el espacio (95) (figura
2) dentro de la perforacidn cilfndrica (4), que estd limitado
por el tapdn (6) y el extremo frontal del‘éﬁbolo bloqueador
(5), que incluye la junta G (25) con 1{quido de freno due pro
seguird- su trayectoria a través del cafio H hacia el cilindro
esclavo J y de ahf al exterior. Ademds, dado que la perfora-
cidn (62) enfrenta, al canal de traba (13), el 1{quido que en
trard al mismo piempo, presionaré sobre la porcién de lengﬁe-
ta (27) de la junta G (25) formandb un contacto estando cdh

la perforacidén (4) y cooperando en solicitar al émbolo de blg

“queo (5) a entrar en contacto con el tapdn (7); los mismos co

mentarios son aplicables a las perforaciones cilfndricas (4°)
y (4°7) ¥ sus accesorios.

Una vez que el 1fquido ha llenado la porcidn des_
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'y de ah{ burbujea a través del.depdsito.N, que también estd

. pasaje interno (52) y ejerceré una presidn sobre el codo en
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crita del clrcuito de freno, se clerra la comunicacidn del ci

lindro esclavo J. con el exterior y toda presidn adicional ejer

cida por el pedal F gobre el 1fquido, tenderd a desplazar al
émbolo de bloqueo (5) mds hacia el tapdn (7), expulsando de
eate modo cualguler aire que pueda haber permanecido en la
cdmara receptora de 1fquido (96) (figura 3) a través de la
perforacién (57), pasaje (54), espaciovanular.(56), rama (64°)
cdnducto P al tanque de reserva B, del que'salen lag burbujas
de aire a través del reapiradero D. Dado que las porciones,
traseras de las perforaciones (4°) y (4°°) estdn conectadas a

la perforacidn (4) a través de los conductos (58), (58, el

aire alojado en las mismas también serd purgado. Por otra par

te, si el respiradero D estd cerrado, y se utiliza el depdsi~
to adicional N, come se ha explicado previamente, entonces el

aire pasa a través del conducto (64), entrard a la rama (64°°

provisto de'un respiradero similar.al respiradero D, al exte-
rior.

Una vez que se han llevado a cabo todas estas eté
pas, la vdlvula corredera (33) tleune que ger ubicada en su
posicidn normal de trabajo, girando a tal efecto el eje corto
fileteado (36j hasta ubicarlo en la poSiciSn ilustrada enlas
figuras 6 y 8. Tan pronto como se presiona nuevamente'el pDe-

dal F, el 1fquido entra a través de la descarga G, tapdn (34)

forma de "L". del mismo, con lo que la vdlvula corredera (33)
cpmenzard a desplazarge hacla el buje (35) y teniendo presen-
te que el conducto (59) y los gigulentes ya estdn llenos de
1{qﬁido, tan pronto como la porcidn extrema_(UZ) Se separa

del tépén (34), el 1fqu1do adiciona1 que entra por la abertu-

-
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ra definida por la junta G (44) incrementard la superficie

AV

PN

sobre la gque actuard el 1fquido, empujando la vdlvula corre-
dera (33) hacia gu otra posicidn extrenma, tal como estd ilus-
trada en la figura 6.

Todo el aife atrapado entre la junta G (49) y el
buje (35) escapard a través de la perforacidn (60) counectada
al exterior, a medida que la valvula (33) se desplazahhacia
el buje (35).

En esta posicidn de la vdlvula corredera (33)
cualquier 1{quido adicional‘sumihistrado por el medio de bom-
beo A, gerd transmitido a través del tapdn perforado (34) y
pasaje (52), al espacio amular (53) que esté ahora en comi-
nicacidn con la»perforacién'(57). Como ya se ha descrito, la
perforacidn (57) estd en comunicacidn directa con la perfo-
racidn eilfndrica (4) y en comunicacidn con'laaberforaciones
ciifndricas (4°) y (4°°), a través de los cond&ctos'(SB),
(587).

De este modo, la presidn de 1fquido de cualguier
1{quido adiclonal que eintra en cada cdmara (96) (solamente.
vigible en la figura 3) eatrard primero en la junta G (28),
en virtud de su lenglieta acortada (29), ejerciendo as{ una
presidn sobre la pared tragera (16) de la sallente anular
(22) ¥ desplaza‘al émbolo (5) hacia el tapén (6), con lo que|
el lfquido adicional es capaz de presionar sobre la pared
tragera (24) del émbolo (5) y & través de losg conductos (58)
(58°) sobre los émbolos nomélogos alojados en las perfora-
ciones (L4°) y (4°7). Al soltarse el pedal F, en casgo de
existir en»la»pOrcién tragsera del sistema cualquier aire adil
cional;.éste serébcapaz de encontrar sucamino para escapar

por burjeo a través del respiradero D. El sistema de freno
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1{quido alojado en el espacio (95) (figura 2), cafic H (figu-
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estd ahora listo para su funcionamiento normal. En efecto, al
presionarse nuevamente ellpedal F, el 1f{quido entrard en la
Qémara receptora'de_l{quido'(96) y desplazard el émbolo (5)
hacia el tapén (6), con lo que el 1fquido alojado en el espa-
cio (95) actuarsd sobre el cilindro esclavo J. Cuando Se anu-
1a la presidn ejercida sobre el pedal F, el resorte (31) for-
zard el dmbolo bloqueador (35) de vuelta hacia el extremo co=-
rrespondiente al tapdn (7) fluyendo el 1{quido de regreso ha-
éia sus porciones pertinentes.

Suponiendo ahora que tenga lugar un desperfecto
en la conexidn de 1{quido tal cémo enh el cafioc H entre el ta-

pdn (6°’) ¥y el cilindro esclavo J. En este caso se producirin

foracidn (4), es decir, en relacidn con la disposicidn de
freno no ilugtrada que estarfa conectada al tapdn (6). Dado

que le construccidn de estos medios es idéntica a los medios

ilustrados en la figura 1 y conectados al cafio H, eato no impli

card ninguna complicacidn.

Asumiendo por ejemplo que,bcomo se ha dicho pre-
cedentemente, se rompe el cafio H, al presionar el pedal F la
preaidn de 1{quido aotua gobre el extremo tragero (2&) entran
do a travds de la perforacidn (57) y desplazara al émbolo
blogqueador (5) hacia adelante, teniendo que vencer solamente

la resistencia suministrada por el resorte (31), dado que el

ra 1) y eilindro esclavo J, ya ha sido desagotado o escapard
al ser sometido a la presida ejercida por el &mbolo de bloqueq
(5) hasta que el émbolo de bloqueo (5) bloquears aila perfora
cidn axil'(B), como sevmuestra en la figura 3, medianté la pij

za ahugada axil (10).

N~

<
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ahusado (10) de la preforacidn axil (8) y mds particularmen-
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Eg ahora necesario trabar a dicho émbolo (5) en

ess posicidn, de modo que al anularse la presidn sobre el pe-

dal F, el resorte (31) no serd capaz de desplazar al miembro

te de gu entrada troncocdnica (8‘). Esto se consigue en vir-
tud de que el conducto (83) estd conectado ahora a la cdme-
ra (96), de modo que mientras el pedal F estd aln deprimido,
1a presidn de 1fquido ejercerd una presidn descendente sobre
la junta G (81), deéplazahdp ag{ al émbolo de traba (74) ¥y
eje de traba (70) en sentido descendénte, para ocupar la po-
gsicidn i1lustrada en la figura 3, coun lo que entra la porcién“
extrema frontal del eje de traba (70) en el canal de traba
(13) del émbolo (5), trabando al émbolo (5) contra un movi-
miento de retroceso. .

La presidn ejercida por el 1{quido para conse-
guir el movimiento descendente del émbolo de.ﬁraba (74) ven-
ce a los resortes (79), con lo que lag bolillas de traba (80)
gerdn alojadas en el rebajo anular (75) y cierran asf el
circuito eldctrico a través de masa, o en otras palabras, la
lémpara (90) gerd excitada, informando ag{ al conductor del
desperfectp.

Una vez qué se ha reparado el desperfecto o mis
particularmenté en el ejemplo arriba dado, Se ha montado un pug:
vo cafio H, se ha de comenzar cou una nueva operacidn de purgh
similar a la explicada en relacidn con la instalacida de la
caja (1) y sus accesorios. En breves palabrasg, el capuchdn
(51) tlene que ser destornillado (figura 6) del buje (35)

y el eje corto fileteado (36) tiene que ser desplazado haoiﬁ
el tapdn (34) de la posicidn ilustrada en la figura 6 a la

posicidn ilustrada en la figura 5, desplazando asf la val-
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.sera vencida y al mlsmo tiempo ge abre el circuito eléctri-

~co previamente descrito en relacidn con la ldmpara (90)
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vuela corredera (33) hacia su posicidn de purga. Los pasos
de purga no tienen que ser explicados nuevamente, con excep- |
cidn de las etapas de destrabe automdtico que se llevan a
cabo al mismo tiempo en lo que se refiere al dispositivo tra-
bador (68). En efecto, tan pronto como la vdlvula corredera
(33) estd en la posicidn ilustrada en la figura 5, y al aplid
car una presidn sobre el pedal F (figura 1) se suministré
1fquido a través del pasaje (52), conducto (59) al miltiple
(61) y con ello a las perforaciones (62'%), (62), (62°). Se
hard ahora rdkrencia a la figura 3, donde obviamente solamend
te la perforacidn (62) es vigible, entrando asf{ 1{quido en
la porcidn de rebajo anular (19) y esﬁando;dicho~1{qu1do blo-
queado para desplazarse en sentido hacia la izquierda, visto
con respecto a. la figura 3 por la junta G, alojada en el se-
gundo rebajo anular alojador de junta (20), el 1fquido ten-
drd que desplazarse en sentido hacia la derecha visgto con
respecto a la figura 3, pasando por la saiienté'anular (18)
y viniendo la porcidn-de lenglleta (27) rebajada a tal efec-
to de la junta G (25), permitiendo as{ que el 1{quido pase
a 1o largo de la junta G (25) entrando a la cdmara secunda-
ria (69) (figura 4, =i bien debe tenerse presénte que la po-
sicidn del eje de traba (70) eé la ilustrada en la figura 3)4
¥ ejerciendo una presidén gobre el resalto anular (71) y la
junta (72), elevando asf el eje de traba (70) y ubicando al
émbolo (74) de nuevo en la posicidn 1lustrada en la figura

4, para lo cual la presidn ejercida por los resortes (79)

El resorte (92) asegura que exista siempre un

buen contacto eléctrico entre la varilla conductora fija (87))
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y la pieza interna conductora movible (77). Es obvio que ya

gea el perno conductor (93) oAia pleza conductora (77), tiens
que terminar en forma puntiaguda para agegurar un buen contag
to eléctrico a pesar de que la cdmara (82) tiene lfquido de
freno. |

De este modo, & sea, al haberse cumplido el des-
trabe, el resorte (31) es capaz de expanderse, desgplazando
al émbolo blogueador (5) de la posiciénvde bloqueo haclia la
posicidn de desbloqueo, o en otrag palabras, hacla el tapdn
(7). Tan pronto como el émbolo (5) ha llegado a la posicidn
ilustrada en la figura 2, se lleva a cabo la purga, como ya
se ha explicado anteriormente, a través de la perforacién
(62). -

De la descripcidn que precede, en cuanto al fun-
cionamiento del dispositivo se refiere, Se puede apreciar
que bajo‘éondiciones normales: de funcionaﬁiento; el émbolo
de bloqueo (5) se desplazard hacia el tapén (6) en una pe-
quefia magnitud al ejercerge una presidn sobre el pedal F ¥y
se desplazard hacia el tapdn (7) al eliminarse esta presidn
sobre el pedal F. Por lo taﬁto, bajo condiciones normaleé .
de funcionamlento, exigtird siempre una pequefia cdmara (96)
(obviamente mucho menor que la ilustrada en la figura 3). 8i
por alguna razdn el volimen del 1{quido alojado eh el espa-
cio (95) y el cllindro esclavo J, aumentars por ejeuplo, de-
bido & un aumento de temperatura, Se ejercerd una presidn

sobre la junta G (25) sellando la porcidn de lengleta (27)

perforacidn (4) y empujando as{ al émbolo de blogueo (5)
nds hacia atrds, hacia el tapdn (7), 0 en otras palabras,

hacia la posicidn ilustrada en la figura 2, abriendo asf el|
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través de la rama (647) & $ (64°°), seglin sea el caso, para re-

- que eg la que s8e desprende de los parrafos que anteceden y
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cego de 1{quido a través del miltiple (61), conducto (59),
derivacidn (63), segundo espaclo anular (55), conducto inter-

no (54) tercer éspacio,anular (56), conducto (64)»ypya gsea a

tornar ya Sea a través del conducto P al tanque de reserva B
o al depdsito adiclonal N. 4 }

Finalmente, dado que el depdsito adicional N, si
Se uaa,.esté‘siempre conectado convei tangue de reserva B a
través del niple (65), rama (64°°), comducto (64), rama (64°)
niple (66) y conducto P, el cilindro maestro A téndré,siém-
pre el 1{quido necesario, asumiento desde luego que §l depd-
sito adicional N esté ubicado a un nivel superiof que el tan-
que de reserva B y contenga lfquido.

Serd obvio para los entendidoq en la material qug
enilugar de proveer una pieza ahusada axil (10) y una entra-
da troncocdnica (8°), el extremo frontal del émbolo de blo-
queo. (5) podrfa tener cual@uier otro fipo de sello capaz de
bloquear la perforacidn axil (8). |

Hecha la descripcion preoedente hemos de apadir,
que los detalles de realizacidn de la 1dea expuesta pueden

variar, sin que por ello camble. 1a esencia de la invenoion

la que se reivindica en la siguiente
| NOTA
En restmen, la Patente de invencidn que se so-

licita recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:

le,.- UNvDISPOSITIVD DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE

que es conectgble entre medios de bombeo y conductos que es-
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"define a dicha cdmara, siendo dicha pleza que define a dicha

tdn conectados a medios impulsables, siendo dichés medios de
bombeo capaces de-ejercer uha presién gobre el lfquido en di-
cho circulto, caracterigzado por comprender una caja que tie-
ne por lo menos dos perforaciones cil{ndricas, teniendo di- -
chas perforacliones cil{ndricas porciones extremas opuestas,
una de cada una de las cuales es conectable independientemen-
te a dichos medios impulsables, un émbolo de blogqueo dispues-
to deslizablemente en cada una de dichas perforaciones ciling
dricas entre dichas porciones extremasg opuestas y capaz de
bloguear la comuncacidn a dichos medios impulsables, una ple-
za que define una cdmara, una v8lvula corredera gobernable

en gu posicidn, montada deslizablemente en dicha pleza que

cémara capaz de ser conectada selectivamente por medlo de
dicha v4{lvula corredera a dichas porciones extremas opuegtas
de dichas perforaciones cilf{ndricas, sendos dispositivos de
traba para cada uno de dlchos émbolog de bloqueo capaces de
trabarlos en la posicidn de bloqueo para cada una de dichas
comunicaciones con dichos medios impulsables, slendo cada
digpositivo de ﬁraba.éapaz de ser solicitado haclia su posi-
cidn de tfaba’por 1{quido bajo presidn, capaz de ser gober-
nadp:eﬁ gu flujo por su oorrespon@iente émbolo de bloquéo,
al estar dicha comunicacidn blogueada en virtud de una falla
en el correspondiente conducto que estd conectado a un me-
dio impulsable y siendo cada medio de traba solicitado ha-
cia su posicidn de destrabe por lfquido bajo presidn gober-
nado por uno de dichos émbolos de bloqueo al estar dicho
conducto que egtd conectado a su medio impulsable, en esta-

do sano.

- 22,- UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE
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SEGURIDAD PARA UN CIRCUITO DE LIQUIDO, de acuerdo con la rei-
vindioaoiénvlg, caracterizado por élvhecho de que dicha caja
forma una sola pieza con dicha pieza que define a dicha cédma-
ra, teniendo dicha cdmara dos extremos, estando un extremo Co-

nectado a dichos medios de bombeo y el otro extremo al exte-

rior, un eje corto montado en dicho'otro extremo y accesible .

dos posiciones extremas y estando en relacidn de gobierno de
pésicién con dicha vélvﬁla corredera montada deslizablemente
en dicha cémara, tenlendo dicha vélvula.corredera una primera
porcién extrema y una segﬁnda porcién extrema, eafrentando di
cha primera poréién extrema a dicho extremo conectado a diche
medio de bombeo, enfrentando dicha segunda porcidn extrema a
digho eje corto, un prinmer rgsalto anu}ar, un segundo;feéalté
anular, un tercer resalto anqla:,y un cuarto resalto-anular
que forman parte de_dicha‘vélvula.corredera'y qué estdn sépa_
rados entre szy dispuestos entre_diéhas primera porcién eX=-
trema y segunda porcién extréma,,un primer espac;olanular dig
puesto entre diches primerAy segundo regaltos anulares, Jjun-
tag que sellan dicho . primer espacio snular y estdn. soportadas
por~dioh§s_pr1mer y segundo resaltos énulares, un segundo es-
pacio anular entre dicho segundo resalto anular y dicho ter-
cer resalto anular, un tercer espacio anular dispuesto entre
dicho tercer resalto anular y dicha segunda porcién extrema,
una junta que sella dicho'tercer espacio anular y estd sopor-
tada por dioha.segunda porcién extrema, un cuarto egpacio anu
lar dispuesto entre dichos tercef y cuarto resaltos anulares,
Juntas que sellan dicho cuarto espacio anular y estdn sopor-
tadés por diohog.tercer y cuarto resaltos anulares y una jun-

ta entre dicha primera porciéﬁ extrema ¥y dicho primer resalto
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anular y en contacto gellante con dicha cémapa, un primer

pagaje interno que conecta dicha primera porcidn extrema con

dicho primer espacio anular, un segundo pasajle interno que

conecta dicho segundo egpaclo anular con dicho tercer espa-

cio anular, un conducto en dicha caja que conecta un milti-

ple presente en dicha caja con dicha cémara, siendo dicha

védlvula corredera capaz de blogquear dicho conducto por me-
dio de su primer resalto anular en una primera posicién eX=-
trema y comunicarle a dicho primer espacio anulaxr eh una se-
gunda poaicién extrenma, gobernadgvpor dicho ejéAcdrﬁo y{des-
plazable entre dichas dos posiciones extrémas;Auna deriva-
cidn que conecta dicho conductb con dicha céﬁafa, estando
dicha vélvula corredera adaptada a conectérvdic@a derivacidn
en dicha primera posigién extrema a d;cho segundo espacio
anular ¥y en dicha segundé posicién extrema a dicho cuértb
espgcio anular, un conducto adicional que tlene una primera
rama que comunica dicha.caja & dichos medios de‘bombeo, es-
tando dicho conducto adicional conectado a dicha cédmara, co-
hectado dicha vdlvula corredera dicho counducto édicional en
diqhas primera y segﬁnda posicionea extremas a ﬁichO-tercer
espacio aﬁular, una perforacién que conecta dicha cdmara con
dicha porcidn extrema de una de las perforaciones cilfndri-
cag y que es opuesta a dichos medios impulsables, siendo dl-
cha vélwvula corredera capaz de conectar dicha pe:foracién
en dicha primera posicidn extreﬁa‘odn dicho primer espa-
cio anular, y en dicha segunda posicidn extrema, con di-
cho segundo espaclo anular, por lo menog dos perforacio-
hes aepafadas en dicha caja, que desembocan en dicho mil-
tiple, estando cada una de dichas perforaclones conecta-

da a diferentes de dichas dos perfoiaciopes cilfndricas
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en una poroion intermedia a dichas poroiones extremasg opues=-

tag, tenlendo dicho_embolo de bloqueo por lo menog dos Juntas
separadas cada una con una junta en confactp gellante con di-
cha perforacidn cilfudrica, correspondiendo dichas dos perfo-
raciones espaciadas que terminan en dicha porcién intermedia
a dichas porclones de extremos opuestos a una posioién en ca-
da perforacidn c11f{ndrica que estd por delante de dicha jun-
ta al estar‘dicho émbolo de bloqueo en contacto con dicha po%
c1dn extrema que es opuesta a la gue comunica dicha peffora-
cidn cilfndrica con-dichos_medios impulsables,vestando dicha
perforacidn cilfndrica, que no eatd conectada a dicha perfora-
cidn conectada a dicha perforacidn cilindrica en 1a_porci$n
extrema que es opuesta a dichoa medlios impulsables.

32, UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE
SEGURIDAD PARA UN CIRCUITO DE LIQUIDO; segin la reivindica-A
clones anterio;es, caracterizado por el hecho de que_dichos
medios de bombeo comprenden un‘oiliqdro maestro, un tanque’

de reserva, conectado a dicho cilindro maestro, eatando dai-~

cha primera rama conectada &4 dicho tanque de reserva tenien
do dicho conducto adiclonal una segunda rama, uh depésito
adicional dispuesto a un nivel guperior que dicho tanque_de
regerva que estd incomunicado con el exterior, estando di-
cho deposito adicional conectado a dicha segunda rama ¥ pre
gentando un re piradero.

La,. UN DI?POSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE
SEGURIDAD PARA UN. CIRCUITO DE‘LIQUIDO, de acuerdo con la re%
vindicacidn 2¢ & 32, caracterizado por .l hecho de que di-
cho émbolo de bloqueo comprende un cuerpo cilfndrico prin-

cipal que tiene una porcidn extrema frontal, medios sellan-

g

tes en dlcha porcidn extrema frontal capaces de Béllar dich3
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porcidn extrema de dicha perforacidn cilfndrica que estd coneé
tade 2 dichos medios impulsables, un resorte entre dicha por-
cidn extrema frontal y dicha porcidn extrema dltima menciona--
da, y que gsolicita a dicho émbolo de bloqueo hacia dicha por-
cidn extrema opuesta, teniendo dicho cuerpo cilfndrico princi

pal una pared‘trasera'que enfrenta a dicha porcién extrema

opuesta, una poroién'de rebajo anular intermedia en dicho cuey

cidn extrema frontal, una primera Junta montada sobre dicho
émbolo de blogqueo et contacto sellante con dicha perforacidn
cilfndrica y que separa dicha porcidn de rebajo anular inter-
media de dicha porcién»extrema frontal, una saliente anular
que forma una sola‘pieza con dicho émbolo de blogqueo adyaeén-
te a dicha pared trasera, una gegunda junta soportada por d1=
cha sallente anular, estando dicha segunda junta en contacto
sellante con dicha perforacidn cilfndrica y separando dicha
porcién,de febajo anular intermedia de dicha salienté anulary
una tercera junta goportada por diéha'saliente anular opuesS-
ta a dicha segunda ‘junta y que define una abertura de admi-
2idn estancamente cerrada, para dicha perforacidn que comuni-
ca dicha perforacidn cilfndrica con dicha cdmara de dicha v4l
vula -corredera.

. 582, UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE
SEGURIDAD PARA UN CIRCUITO DE LIQUIDO, de acuerdo con la rei-
vindicacidn 42, caracterizado por el hecho de que dicha caja
tiene un conducto que de§eﬁboca'en dicha perforacidn cilfndri
ca en una porcidn entre dicha perforacidn que comunica dicho:
miltiple con dicha perforacidn cilfndrica y dicha perforacidn
que comunida dicha cdmara de dicha vdlvula corredera con di-

cha perforacidn cilfndrica y que enfrenta a dicha porcidn de
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- 30~

327333

rebajo anular lautermedia de dicho émbolo de bloqueo al espar

dicha pared trasera de dicho émbolo de blogqueo sustancialmen-

te en contacto con dicha porcidn extrems opuesta de dicha per

foracidn cilfndrica, estando dicho conducto ¥ltimo mencionado
conectado a dicho dispositi§o de traba, teﬁiendq dicha caja"
una cimara secundaria que forma parte de dicho dlispositivo de
traba y desemboce en dicha perforacidn cilfndricé entre dicha
porcidn extrema que estd conectada a dichos medios impulsa-

bies y dicha péfforacién que estd conectada a dicho miltiple,
unxémbolo de traba que tlene un eje de traba que eanfrenta a

dicha perforacidn cilfndrica, teniendo dicho émbolo de traba

una primera Junta adyacente a dicho eje de traba ¥y una segun-

mera y segunda juntas en contacto smellante con dicha cdmara
secundaria, desembocando dicho conducto dltimo mencionado én
dicha cdmara secundaris por encima de dicha segunda jJunta y

alejado de dicha primera juata, teniendo ditho émbolo de blo-

queo un canal de traba adyacente a dicha porcidn extrema fron

tal, siendo dicho eje de traba capaz de entrar en dicho canal
de traba para trabar dicho émbolo de bloqueo'al egtar dichos

medios sellantes en contacto ﬂellante con dicha porcidn ex-

mediog impulsables.
&,- UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE
SEGURIDAD PARA UN CIRCUITO DE LIQUIDO, segin la reivindica-’
cidn 58, caracterizado por el hecho de que dicho émbolo de
traba tiene ﬁnipar de rebajos anularesbntre dichas priméra
y gegunda juntas, medios trabadores alﬁjados en dicha ca-
Ja, ¥ capaces de entrar en relacion de traba con uno de

dichosg rebajos anulares a la vez, eatando dicho émbolo de
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traba constitufdo por un material no conductor de electrici-

da’y teniendo una pieza interha conductora de electricidad
que forméparte de dicho rebajo anular adyacente a dicha se-
gunda junta, un perno conductor solicitado eldsticamente en
contacto con dichafpieza conductora y conectado al exterior,
una pieza ailslante Que goporta a dicho perno conductor, mé—
dios de alafma conectados a dicho perno conductor, una fuen-
te de suministro de electricidad conectada a dichos medios
de alarma y'aAmaéa, estando dicha caja también conectada a
ma.ga.

.78.,~ UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE
SEGURIDAD PARA UN CIRCUITO DE LIQUIDO, de acuerdo con cual-
guiera de las reivindicaciones 28 a 62, caracterizado por
el hecho de que dichas Juntas son juntas anulares que tienen
una seccién transversal en forma de G, teniendo cada Jjunta G

en posicidn montada, una configuracidn externa vista en sec-

¢idn transversal sustancialmente cuadrada, incluyendo dicha

seccidn transversal una porcién extrema en forma de lenglie-
ta capaz de.éntrar en relacidn de contacto deslizante y;se-
1laate con la pared gque enfrenta, presentando ademds dicha
tercera junta de émbolo. de. blogueo una porcidn de punta que
forma parte de -dicha porcidn extrema en forma de lengleta
de menor longitud que las restantes para definir una admi-
gidn adecuads para dicha perforacidn que comunica dicha cé-
mara de dicha vdlvula corredera con dicha perforacidn cilfn-

drica, y tenlendo ademas dicha primera Jjunta una porcién ex-

trema redondeada de dicha porcidn en forma de lenglieta que

enfrenta a dicha porcién de rebajo anular intermedia de di-

cho émbolo de blogqueo capaz de permitir el flujo de lfquido

de dicha porcién de rebajo anular intermedia hacila dicha cé-
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mara secundaria.

8e,- Se reivindica.por ultimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la patente de invencidn que se solicita:
UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE PERDIDAS Y DE SEGURIDAD PARA UN
CIRCUITO DE LIQUIDO.

Todo. conforme queda descrito y reivindicado en la|
presente memoria.que congta de treinta y dos péginaa mecano- |

graf{adas y dibujos que ge acompafian,

Madrid, 30 de Mayo 1.966

BERNARDO UNGRIA
P.D..
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