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La presente patente de invencién se Ptfiere

a un dispesitivo para evitar durante el frenado de vehIcilés -

LA

automéviles, locomotoras y vagones de ferrocarril, el blghueo

de las ruedas, mediante cuyo dispositive se reducen al mfnimo

secee

los elementos que hacen peligroso el funcionamiento de los:.sis<

0,.’,

temas actuales.

»e

Como es sabido, en todos los sistemas hasta

e

*

(®

ahora conocidos, se trata de evitar el derrape de los veﬁbcpe

.
&

los cuando frenan, actuando a:través de los frenos sobre I
ruedas, sea solo las traseras o sobre las cuatro o mas riedas

et

8.,

@

s

-

*

que tenga el vehfculo. Todos esos sistemas actuales compﬁgﬁ&%n
para su actuacidn tres o incluso cuatro elementos o mecanismos
hidrdulicos, eléctricos y neumftices, todos ellos dependientes
de 1é‘disminucidn de aceleracidn del motor, caja de eambid o
transmisién porblos ejes, ¥y 8i uno o mas de estos mecanismos
falla, por una o has causas, el dispositivo cesa de funcionar,
como por ejemplo ocurre cuando se cala el motor del vehiculo.
Adenfs, todos esos sistemas conocidos se

compohen de varias partes méviles, mecdnicas o eléctricas, que

estén pruestas a una infinidad de posibles fallos, debido pre:
cisamente al gran nﬁméro de partes méviles. En la disposicién

que se reivindica el dnico elemento mévil es un pequefio pistén)
que tiene un reducido recorrido de unésvdos milfmetros, en la

vélvula de tres vias que es base del dispositivo.

Tres modalidades de aplicacién tiene la dis
posicién que se reivindica%:
- con vdlvula intermitente hidrdulica, que

al frenar produce inmediatamente determinada presidn sobre el
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.1Zquido de los frenos, la cual se transmite sobre los ﬁég@bres

.ggeIQ_las traseras o_tpdgs.ias dgl(vehiculo)‘qup al girar

o discos de los mismos, y aprieta tales dispesitives. Aélgfcon

solo cuatro o mas quiles de presién hidrdulica, cuando s&.cie-

rra el contacto del dispositive hldréullco de parada (contecto

g'zss

hidrfulico o neumAtico, ya instalade en todos los vehlculds,
que enc1ende los pilotos rojos de la parte posterlor), é.i
en funcionsmiente este mecanismo: la corriente eléctrica pasa

tow"

por un pulsador intermitente a una velocidad preestableclda,
‘que a su vez actua a la misma velocidad una véAlvula prov1$t;
de un electroimdn, cuya v4dlvula cierra y abre, también. a:}g‘
misma velocidad, 1la corriente del fluido de los frenocs; pere
en el momento que lo ciefra, de ja paso de retorno al IIQuidé
ya cgmpfimid@ sobre los frenes, y lo canaliza a un recipiente
pequeﬁo, prétensado, resultando que cada vez que se ciérra la
vslvula, dlsmlnuye al mismo tiempo la pre816n sebre los tambe-
res de 1@8 frenos y asi impide su eventual bloqueo, causa prlnL

cipal del derrapaje de los vehIculos.

Asf las ruedas se frenan y desfrenan auto
méticamente, con la misma frecuencia que las pulsaciongs.del
pulsador intermitente electrdnico, o sea de uma a seis veces
por segundo, segdn la frecuencia preestablecida del pulsador,
y evitan por completo el bloqueo de las ruedas:

- con vélvula hidrdulica intermitente,
que actua sole cuando las ruédas'ya estén bloqueadas por exce-
so de presidén sobre el lIquido de les frenos: las ruedas estén

provistas de unos detectéres'electrdnices colocados sobre ellap

transmiten un débil impulso.a leos detectores. Tan pronte tiene
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ne pasa per la tercera via y se escapa libremente, ya que no s

necesita que vuelva al dispositive como en el caso de vélvula

‘exactamente como en el case anterior, un eventual bloquec de

) : ) s st
Jugar una deceleracidén excesiva, como ocurre al 1n101arsg Un

/!0

bloqueo de las ruedas, la norma establecida de los detecteres
varfa y éstes transmiten una débil corriente a un tranSJStor

electrénico intermitente, que actua a su vez, aumenta esta.co—

se s

rriente y empieza a actuar el electroimén de la v&lvula hndréu—

es- .

w®

QJ"

lica, que entonces cumple con misién idéntica a la antes

crita, y desbloquea con 1nterm1ten01a las ruedas bloquead
En este caso el sistema entra en funczdﬁﬂé®4‘

lo cuande una o mas ruedas estén ya blequeadas, al centrdr o}

-

[{

. ¥ O

del caso anterior en que la actuecién es preventiva:
- eon vdlvula intermitente neumética,’fami
bien como las anterieres de tres vias, la éual funciona del si-
guiente mode: en el momente que se frena, se establece un con-
tacto eléctrico per el dispesitive hidrdulice de parada, leo mi%—
me que con la v&lvula hidr4ulica, cuyo contacto manda la co-
rriente al pulséder electrdnico (idéntico que en el caso ante-
rior) que a su vez transmite una corriente intermitente al e-
lectroimén dispuesto en la vélvula. Al cerrar ésta, corta la
presién del aire sobre los tambores de los freﬁbs, peroe al mis-
me tiémpo se abre la tercera via de la vflvula, que permite un

retorno del aire ya comprimide sobre los tambores. Este retor-
hidrdulica. Con cada pulsacién del intermitente, se reduce de
este medo la presidn del aire sobre las ruedas; y asl impide,

las ruedas por exceso de frenado:

- en vez de una v4lvula intermitente tam-
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bien se puede utilizar una vélvula hidrfulica automftics ahti-

LAY
[ s

derrapante, es decir, una v4lvula que empieza a entrar énfgc-
ve
cién, com una frecuencia determinada, una vez que la presién

del 1fquido de freno o la del aire comprimide, haya 11egéﬁg a

un 1lfmite preestablecido, para evitar el bloquec de lasvﬁggdas<
Las cuatro modalidades de aplicaeidxf “d‘eew la

v e
dispesicién que se reivindica, son aplicables a cualquier‘®sis-

e g

tema de frenos, bien sea de aire comprimide, vacfe o hidrfuli-
. s

K

co, en cualquier tipe de vehfculo autemévil,

La referida vé&lvula intermitente, puéﬂégbi-

o
« 2T,
e »

tuarse bien sea en el circuite de las ruedas anterieres, ‘pgs:-
teriores o conjuntamente, o en cualquier ramal con separacién
de unas y otras, y naturalmente en tedes los rémolques y semi-
remolques..

También puede utilizarse una véivula de

dos vias como la antes descrita, pere en la gque, en vez de conf
tar con un depdsito de reserva, como el de tres vias, la redu-
¢cidn de la présién del 1Iguido de freno se realice per un
puehte entre 1@3 dos tubos de fluido que van a las ruedas pos-
terieres; cuyes tubes son de goma especial, de alta resisten-
cia a la presién con muy poca elasticidad, pero suficiente pa-
ra disminuir dicha presién sobre los tambores de las menciona-
_das ruedas.,

La unién de ese manguite de goma especial
a los tubos conductores del fluido para las ruedas posteriores)
ée realiza insertande, en las cerrespondientes conexienes;
piezas tubulares en T que realizan las uniones,

Dentre de las reivindicaciones. de este re-
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gistre, pueden establecerse«dlsp081t1vos para evitar duranfe el

frenado de un vehfculo el blogueo de las ruedas, con elqmgntes

“ee ®

cuyas formas, tamafios y materiales empleados en su constrg¢c16

sean 1@8 que se Jjuzguen adecuados, para cada aplicacién concre

..0‘-

ta de que se trate, sin que tales variaciones, asl comeo las. qu

puedan introducirse en detalles de la presentacién u organiza-
oﬁo

cién del dispositive afecten a la esencialidad re1v1ndlcada,

ALK 00

por le que los que se construyan, dentro de la idea general Tre-

| sefiada con cualquiera de esas modificaciones, no serdn sxn@ va-

riantes, 1gualmente cemprendldas y protegidas por la presente
patente de invencidn, ' ‘o s %
En esta idea, las adjuntas figuras corres<
ponden unicamente 8 una forma de ejecucidén de la vdlvula de
tres vias, y a los‘ejemplos de dos de sus'pwsibles aplicacie-
nes, sin que ninguna de tales representaciones tengan caréctefi
alguno limitativo, sino unicamente el ebjeto dé presentar e-~
jemples de realizacién, que cencreten y aclaren cuanto se dice
en la presentevmemoria descriptiva.
| | La fig. 1 pregenta la seccidn de uns vél-
vula de tres vias, con depésiteo compensador de capacidad varia;
ble.

B La fig. 2 ilustra el esquema del sistema
hidrdulice tipe aplicando la v4&lvula. 4
‘ | La fig. 3 cerresponde de medo andlogo a
un sistema neumdtice tipe. ‘ '
Cen referencia a dichas flguras y a les
ndmeres que sobre ellas designan las partes y detalles de los

elementos representados, que interegsan a los fines de esta me-
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nicar con el contactor eléctrice 18, el cual a su vez se conecH

_| ter 23, se conecta al electroimén 11 unido a la vélvula 10,

meria, la descrlpclén de los mismos es come sigue: f’%.iﬁ
' E1l cuerpo de vélvula 10 (flg._ )&eig-
senta la entrada 7 del lIquide y la sallda 8 a los . frenos & g QUE

respectivamente, por los cenductos 6 y 9, comunican cen e}oale-

Jamlento del émbele 5 de la vélvula, camprendld@ entre el%re—

sorte o muelle de retroceso 4 y el ndcleeo 12 del 1mén, e1~cual

va rodeado de la bobina 11 del electr01méh ,

.
ood 00

En el alogamlente inferier y paralela

*

al anterlor, de diche cuerpo 10, se aleja el pistén hueco‘;_y

su resorte 2, que le aprieta contra el cedo inferlor del’ com—

‘oo

ducte 44, el cual comunica con el alojamiento del émb@lo 5$sn
también con el conducteo 45, cerrado por una vélvula de descar-
ga, 1mpulsada per el reserte Fe

' E1l mentaje de la vélvula descrlta en
un sistema hidrfulico tipo de frenado, e8 como sigue: el pedal
actua en el cilindro principal 16 (fig. 2) que comunica, per
el conducte 15, con la v4lvula 10 de tres vias que acabames de
describir, y &sta a su véz, por la tuberia 27, con el depésite
auxiliar 26, & mediante la tuberia 14 cen les cilindros 13 de

freno de las ruedas.

El tubo 15 se bifurca en 17, para comus

ta por un lade con el conductor 22 al pulsador intermitente 20

que a su vez, mediante el conductor 19, se une a la baterla 21}

¥ por otro por los conductes 25 y 23 a digha batepia. '
Ademdfs, el pulsador 20, paf el condue-

yendo el otro peolo de ese electfoimﬁn.unid@ a la Bateria, per
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‘m&s en 28 se indica la descarga libre de 1la vAlvula.

de las siguientes reivindicaciones:

el conductor 24. _ .

Cuande la v4lvule se utiliza con ei$§iste«
ma neumftice tipo (fig. 3), la dispesicidn es la siguieéﬁ;:!el
pedal actua en la vélvula de mande 32, qﬁe comunica par‘sgffon»
ducto 33 con el depdsite 36, que a su vez, mediante la éﬁbgyia
37, lo hace cen el compresor 39. i:ii
La parte inferior de la védlvula de mando,

e miE
LR

por las tuberlas 31 y 29 se conecta a la v&lvula de treSijags

10, que se une por las tuberfsas 14 a los cilindros de fréne

ot Ty

13, y cuyo electroimén 11 tiene una conexién 4I al pulsaﬁa%sin«

22 %,

termitente 43, y otra 40 a la tuberfa 21, de cuye conductgii40
se deriva el 42, conectade en su otro extremo al contactor 34,
que a su vez, por el conductor 35, se conecta alvpulsador in-
termitente 43, que est4 unide per el conductor 38 a la baterfa

21. E1 contactor 34, por el cenducto 3¢, se une al 31-29. Lde-

— - —— g ——— g_ —— > p— 20
Pttt R P e g g

La presente patente de invencién, coempren

1l.- Dispesitive para evitar durante el
frenade de vehIcules sutomdviles, lecomotoras y vagones de fe-
rrecarril,el blequeo de las ruedas, caracterizado porque estd
eonstituldo per una vélvula que presenta'el aléjamiento de un

émbole, comprendide entre un muelle de retroceso y el ndcleo
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na pérte a un pulsader iﬁtermitente, ¥y por otra a la bateria,

'ma neumético de frenado, con la entrada del 1fquide, comunica-

. 5
de un im#n, que va rodeade de una bobina adicionada al eugrpe
de la vdlvula; cuyo &leojamiente comunica, radialmente,

llegada y salida del 1fquide de los frenos; yendo dispueste,

paralelamentea ese alajamiente, otre para un pistén huego, .que

recibe interiormente el extremo del reserte, que le impulss, con-

‘o.'

tra el codo inferior de un conducte, que desemboca perpendlcu-

larmente en el prlmer aloaamlent@ 01tado, y antes de esa degem—

R e

bocadura tiene un orificie lateral, de comunlcac16n ‘con un‘cen-

tre ellos, €l cual a su vez se acoda en un extreme para cqggnl-
car con el primero de esos alojamientos, yendo el orlfleloaca—
tade proviste de una vélvula esférica, impulsada per un resor-
te alojado en el conducto que se inicie en diche erificie. |
2.~ Dispositive, segin la reivindicacién ante-
rier,. caracterizade perque la vélvula se monta en un sistema
hidrdulico de frenade, comunicahde,su entrada de 1fquide con el
¢ilindre principal en que actua el pedal, la salidé del misme
con un'depdsito compensador de capacidad variable ¥ la tercera
via con les cilindros de frene de las ruedas; presentando la cg-
municacién entre la vdlvula y el cilindre principal una bifur-

cacién a un contacter eléctrico, que a su vez se conecta por u-

cuyo pulsader y bateria tienen a su vez conexiones con les pe-
los del electroimén sdicional de la v£lvula.
%.- Dispositivo, segdin las reivindicaciones an-

teriores, caracterizade perque la védlvula se monta en un siste<

cién a les cilindres de frene y conexiones de su electroimédn
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adicional como en el punto anterior, quedande la salidatﬁdga-
cente a la entrada de 1fquido come descarga libre de 1a;;%iyul%.

4.~ Dispositive, segin las reivindigacion%gvkn-
terieres, caracterizado perque un ménguite puente de alt;;%e—

ogﬁ"v!

sistencia y reducida elasticidad, une entre si les tubes , com-
ductores del fluido para las ruedas posteriores, realiz#ndose

. . N . "-_fiﬂ:)z .
los cerrespondientes acoplamientos mediante piezas tubulares

K<)

@

en T, . ret '\".
p e

5.~ Dispesitive para evitar durante el fré@é&o

el bloqueo de las ruedas.

Segdn se describe y reivindica en la presente

memoris descriptiva y.se ilustra—gon les dibujes que a la mis-

ma se acompafia.

Madrid 30/ de Maye de 1966,

£OS ROEB
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