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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a una Pa tenüe da Invención que se ao- 

l i c i t a  en Espada, per Veinte aRca, a fayor de D. lu­

cían Charles ̂ Bíppciyta Juy, de nacionalidad francesa, 

residente en 75, rúa cánáral-i auco nno t, Di jen, ío ir e ,  

Francia, por:

"METOiiAS 1̂ -TnJDCCIDAS LOS DIdPO'SITíVCS AM- 

fíRKiBC PASA IMROáSgS' Au'TOMcVlLLŜ

Con prioridad da La pacenté francesa del ll-c-¿$  p 

V ^21$ (Lo ira ), I& adición del 26-7-0$ n̂  p V ^250 

(Loare) y 2̂  adición del 2̂ —7—óp n̂  P V ^2$$ (Lo ira ).

. EL presente invente se re fie re , -como su enunciado 

indica, a mejoras introducidas en ios disposi ti vos an- 

tirrobo para vehículos automóviles, con la  doble fin a ­

lidad de iepedir la  eustraoíón del vehículo, combinan 

do varios efectos que paralizan su funcionamiento cuan 

do se desea, y fa c il ita i ' a l usuario, además, las ope­

raciones de puesta en marcha del coche.

hete dispositivo antirrobo ha sido concebido para
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presentar disposiciones cana ¿ruc ¿ivas relativamente sen­

c il la s  y* económicas, mientras que su. concepción es ra-— 

cional y  su. funcionamiento perfectamente eficaz^ ofra-. 

ciando- completa comodidad al usuario en las diversas -- 

maniobras-
 ̂ ' ' ' í '

Este dispositivo antirrobc es del tipo bien conoci­

do que incluye un cuerpo, una cerradura montada en a l -  

cuerpo para-desplazar por medio de una espiga descentra­

da-un pestillo- montado móvil transversalmente en dicho ^ 

cuerpo, recibiendo dicho p e s t illo  a l empuje de un medio 

.el&sticc^ y estando des tinado-un extremo'de este pasci— 

l i o  a ser introducido en e l mecaniano a bloquear dal —  

vehículo-, estando combinados lo s  desplazamientos angular- 

res de la  cerradura y los  desplazamientos transvorsalea 

del p e s t illo  con lo s  desplazamientos angulares de un ár­

gano móvil de contacto con relación a contactos f i jo s ,  

con objeto da abrir o de cerrar, en sincronismo con los 

desplazamientos del p e s t illo  transversal, en o los c ir ­

cuitos 'eléctricos que corresponden a l funcionamiento del 

vehículo.

EL dispO'Sí tivo antirrobc segón e l  invento es notar-, 

b le por e l  monvaj e de la  cerradura que combina una doble 

posibilidad de deeplazamienw, a saber: por una pai'ta, *- 

e l desplazamiento angular ae la  parte g ira toria  de dienta 

cerradura con la  espiga descentrada y, por otra par*te, 

e l  desplazamiento limitado, en e l sencido axial, del con­

junto de l a  cerradura y de la  espiga, p adiando efectuar­

se este desplazamiento axia l solamente para ima posición 

angular* predeterminada en la  cual la  cerradura y la  es­

p iga  descentrada se encuentran en posición de desbloqueo,
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asi coma una corredera transversal y  un p e s t illo  ^ransvsr 

sal montado-por un deEplazamiento rala divo en cieña cô - 

rredera que presenta una. encalladura ju io io  samen es per­

fila d a  para cooperar con la  espiga de la  cerradura en los 

diversos desplazamientos, y  que presenta todavía un agu­

jero  o 'Vaciado- para introducir la  a ^ íg a y  perm itir e l  

desplazamiento axial de la  cerradura que coopera además 

con ana espiga que atraviesa libremente la  corredera, -  

pudiende ser desplazada dicho vástago que desplaza angu 

larmente la  parte g ira toria  del contactey axialmente con 

e l  p e s t illo , contra un resorte, para establecer momentá­

neamente un contacto suplementario que es especialmente 

e l  contacto de partida o de "arranque".

Sagán otra característica, se ña querido dar al —  

usuario una seguridad suplementaria an las maniobras sen 

c il la s  y  cómodas del dispositivo antirrobo citado. Se ña

.querido esencialmente impedir una maniobra involuntaria 

del usuario que accionaba la. lla ve  del dispositivo cuan-, 

do e l vehículo se desplaza con e l mo tor en funcionanien- 

to  ̂ desde la  posición angular de contacto de marcha y -- 

arranque, hasta una posición angular en que se produce 

e l bloqueo de la .d irección  p. ot^o mecanismo del venículo.

Con esta finalidad, y segón disposiciones .sencillas 

y eficaces, la  parte- f i j a .angulannenca o jau la  p e r ifé r i­

ca de la . cerradura, que es so lidaria  del cuerpo del dis­

positivo , está hecha para rec ib ir  un medio elástico de 

empuje, ,enuna.posición angular* que corresponda a la  fa -  

su de funcionamiento del dispositivo en que e l mecanismo 

-del.vehículo está.=bloqueado.ein ningón contacto eléctrico , 

actuando dicho medio elásuico contra la  lla ve  en asta -



posición angular, para reohazar un poce y da modo automá­

tico dicha lla ve  Auora de su alo j  ami en. te eu la  parte gira-: 

to rra .do la  cerradura, do mode suficiente para impedir que

se continue despistando angui armenio la  lla ve , salvo para
'  * *  '  -  ;  < ¿ . . < .

ejercer una presrón volunuar'ia en c s p u n c o  del desplazar— 

miento angular de 1&; lla ve , para superar e l empuj e de dicnO 

medio elástico#

IC "-

20.-

2?*-r

30#-

Segán otra carao ceñís cica, se n^Yi revis uo dispe si ció_

nos según *̂ as cuajes, en ua po sr erón a <** mcoime dia de-

la  lla ve  y  ao los árganos gira  corica, en que la  dirección *- 

(o  mecanismos) del vehículo está assoloqueada sin ningún — 

contacto eláecrico, so crea un topa y se da una posibilidad 

de desplazamiento axia l  reducido al conjunto de la  cerradura 

en.dirección dur in terior del cuerpo del dispositivo, en — 

contra de un medio elástioo y especialmente ¿el resorte an­

tagonista del váetage axial ae contacto- del arranque, de mar­

nerà que no se puede continuar e l desplazamiento ar de

dicha lla ve  para efectuar e l  bloqueo de la  aireación, más -  

que después de hacer rechazado axialmenes en e l cuerpo lar- 

- lla v e  y la  cerradura cuando se alcanza, dicha posición angu­

la r  intermedia, mientras que cuando se desoloqueanla direc­

ción para alcanzar la  posición de contacco "marcha y arran­

que", e l  medio elastico o resorte citado produce automática^ 

mente la  atracción de la  cerradura y da la  lla ve  en e l sen­

tido axial inverso, cuando se alcanza dicha posición angular 

intermedia en que la  dirección está desbloqueada sin que los 

contactos elácciicos están todavía establecidos#

Para fijar* e l objete ael invento, sin lim itarlo no obs­

tante, en le s  dibujos anejos;

La figura 1 muestra, por una v is ta  exterior de ccrjun-
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to, una forma de realizacián y de Qplicacián no limitai, 

tiva  del di sposi tivo ancirrobo según e l invento, represen 

tacto meneado en posíciún de bloqueo con relacián a co­

lumna de diraccián de un vehículo automávil. Las líneas -  

en tr-azcs interrumpi do s ilustran un soporte aolidanio del 

salpicadero y  de la  columna de dirección n etra  parca del 

vehículo.

La figu ra  2 es una visca en piànta que corresponde a 

la  figu ra  I ,  del dispositive antirrobo solo, estando e l  

soporte representado igualmente en trazos interrunpidos*

La figura 3 ss una visca de frente correspondiente a 

la  figu ra  í ;  ,

La figura 4 es una v is ta  an corta axial del conjunto 

dal dispositivo, sal YO de la  cerradura. La corredera y el 
p e s t illo  .están rechazados a la.pc-aiciùn de bloqueo.

. La figu ra  3 ilu stra  separadamente an sus alineacio­

nes de montaje, los diversos árganos o grupos da árganos 

del dispositivo. ' .

La figu ra  6 os una v is ta  exterior de p e r f i l  cenai do­

rada según la  línea  a-a de la  figu ra  5+

Las figuras "  -y 8 son vistas exteriores de p e r f i l  -  

de la  corredera equipada con e l p e s t illo .

La figurai? es una visca exterior de p e r f i l  del con­

junto de la  cerradura equipada con e l p lato.

'-La figurarlo es una visca exe torio r  de p e r f i l  del -  

eonj unto contac to r.

La figura l i  es una v is ta  en planta yenicorte según 

la  lin ea  o-o.de la  figu ra  3.

La figura 13 ea una v is ta  en planta del conjunto de 

la  cerradura equipada con e l p lato.
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Las figuras I^,l4,l.p,i6,l7,18,l^,20',21 y 22,. ilu s­

tran la s  d iv is a s  fases ¿a funcionamiento del disposé—. 

tivo, a saber, respectivamente: e l  bloqueo y e l me caá 

nisme controlado y e l corte de le s  circuitos, la  posi­

ción de desbloqueo con coree de los  circuitos, la  po­

sición de desbloqueo con la  puesta en circuito "marcha 

en e l motor*, la  posición de desbloqueo con la  puesta en 

circuito œ marcha en e l mocor y arranque.

l a  figura 2p es una v is ta  de extremo del disposi­

tivo antirrobo en la  posición ao marcha en que la  di­

rección (u ct.ro mecanismo) es ¿ó desbloqueada*

-La figura 24 es una v is  na exterior en planta eo-?. 

rrcspondienae a la  figura 2^, con un cor^e parcial ael 

cuerpo y de la  cerradura que muoanra una primera forma 

de realización ne las disposiciones complementarias*

Las figuras 2í? y 26 son viscas similares a las  -  

figuras 2j? y 24, que ilustran e l dispositivo antixro- 

bo en la  posición angular' intermedia en que e l mécanisa 

mo del vehículo está, desbloqueado sin ningón contacto* - '  ̂  ̂ . ' i * ' ' '  - !
e léctrico , sanando empujada la  lla ve  axialmente per las 

disposiciones complementarias#

la  figu ra  2? muestra, por un corte parcial do la  

cerradura y uel cuerpo, una segunda forma de realización 

de las disposiciones complementarias#

La figura 2o ilusnra, a una escala más importante 

la  acción de las disposiciones elásticas segón la  figu ­

ra 2?<

la  figura 2y es una v is ta  en alzado exterior part 

c i a l del cuerpo uel dispositivo que muestra e l  pasador 

aplicado segón una segunda realización complementaria
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del disposi tivo antirrobo.

la  figu ra  30 es. una visca exterior parcia l dal lado 

considerada según la  lin ea  c-c da la  figura 29#

La figura 31 ss una v is  ¿a en planta y sn cor Ce par­

c ia l correspondíante a la  figura 29*

La figura 32 ss una v is ta  en alzado do la  cerradura 

y  asi piato con espiga descentrada# según la  segunda rea­

lizac ión  complementaria*

La figui'a 33 ss una v ís ta  de costado del piato con *- 

espiga descentrada considerado según la  linea d-d de la  ** 

figura 32*

La figu ra  3^ ss una v is ta  en alzado y an corca parr 

c i a l dal di^osrervo según ra  segunda realización c cespi e— 

Mentarla# en la  posición de contacto "yareña-arranque

La figur-a 35 cs una v is ta  de. costado en corte corre su- 

pendiente a la  figura 34# La linea  en trazos interrumpiocs
- '  ̂  ̂ í - ?.. - ' ' - ' - - '

representa la  lla ve .

La figu ra  3b es una v is ta  en planta y en corte co—  -. ' - ' - . . - . i ' . . - . -
rre^oñdiente a la  figura 33*

La figura 37 es una v is ta  sim ilar a la  figu ra  34 an -  

-la misma posición angular que ilu stra  e l  desplazamiento -  

axial de contacto-arranque.

Las figuras 3R y 35 son viscas aimiíar-es a la s  f ig u ­

ras 34 y  35 qne ilustran la  posición angular- intermedia -  

en que la  dirección ostia, desbloqueada# sin n¿-óv. contac­

to e lec tr ice .

La figura 46 es una v is ta  sim ilar a la  figura 38 que 

ilu s tra  e l  desplazamiento axial necesario para proseguir 

e l desplazamiento augurar de ra lla ve  y ño ra parte g ira ­

toria de la  cerradura# con e l f in  de producir e l  bloqueo#
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EL áispoai uivo comprende un uuerpo I  hecho da pref¿í- 

reneia da meual o evencualmente da cualquier o tra ma teria 

Que ofrece ¿as caraoCerra^icas da ¿'asísbañada y. da fcrmale­

za ñaua sari as# Rí cuerpo 1 uíene una, fc^ma general c i l in ­

drica y presenca axialménueun alojamiento c ilindrico 1 a -  

Para una cerradura do seguridad 2 que no será ilustrada an 

deiia llesy qua as da cualquier cipo oían conocido, inclu­

yendo) ospecialBianúa una parce axial g ira toria  2a qua coopera 

con una lla ve  3* y una jau la perifó riea  20 qua cieno una — 

posición angular' f i j  a, por ejemplo, por medio da un pasador 

4, alojado an a l cuerpo 1# ¿1 ex ¿ramo in ter io r dol pasador 

4 está introducido an una hendidura 2c da la  jau la 20 da la  

cerradura,' con objeco de f i j a r  la  posición angular do la  ce­

rradura permiciendo un desplazamiento axial limitado, en las 

candi cienes que se exponen en lo  que sigue#

La lla ve  3 puede ser. reCirada de la  cerradura en des 

posiciones angulares solamente ae la  parCe axial g ira toria  

2a# Las disposiciones de la  cerradura que ofrecen estas po­

sibilidades son conocidas, y se ejxponen en lo  que sigue a 

que fases de funcionamiento del dispositivo corresponden — 

eaCas dos posiciones angulares#

Ü  extremo inCurior ae la  parte g ira toria  2a de la  -=* 

cerradura eahó hecho solidario, por ejemplo, de un plato 

3 u órgano equivalente que lle va  una espiga descentrada 3a 

destinada a cooperar con una corredera 6 para desplazar es 

^a ó l tima*

La corredera ¿ está ajustada para que sea móvil y esná 

guiada con precisión en una mortaja transversal 1b en la  cual 

desemboca e l  ónima la#

La corredera ó ae presenta en forma de un bloque cuyos
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¡cica extremos 6a-6b esuan perfilados en sectores circulares, 

sagón un radio correspondiente a l radio del cuerpo c i l in ­

drico i .  l a  cerradera ó es tá vaciada en su al tura, por —  

ajanólo, en un.ángulo en de, salvo un extremo da apoyo ód 

con apoyo os de contraje para un resorte 7 qua se apoya y 

qua está montado a comprensión, por o-tra parta, contra -  

una parta sa li enea 1c an la  mortaja lh , con un apoyo da *- 

can traja Id  par-a dicho raso rea#

-El resorte 7 tienda a regazar con permanencia la  co-

rradara 0 y e l p e s t illo  descrito en lo que sigua, a una-, 

posición da desbloqueo del mecanismo del vehículo, lo que 

as un importante factor de seguridad en caso de incidance.

l a  corredera ¿ es$a receñida en su posición de retro­

ceso máximo/bajo e l  empuje aa los resortes 7 por e l  extre­

ma que forma tope de un torn illo  8 roscado en a l cuerpo I ,  

paralelamente a l aje del cuerpo, -al exbramc dol 'torn illo 8

tropieza an e l fondo de una muesca og da la  cerradera. á&* 

ta disposición ev ita  transmitir a l mecanismo ¿a la  cerra­

dura 2, por la  agpiga 5a¿ una r^a^ción y un empuje Cons­

tant a, fuera do la  posición da bloqueo.
' í * ' í

l a  corredera d presenta, en a l sentido axial, una -  

hendidura d f que peimita, cualquiera que sea la  posición 

da la  corredera, -al lib ra  paso del vástago  ̂ da mando del 

con^aCuor rotativo. Un extremo -dal vástago y está formado, ̂  ̂ -, - . ; , - r - ? - í . i t -
por ejemplo, ahqplemance con partos planas anpa, p a ra -  

cooparar con una abertura po do forma corr*aspondianbe dal 

plato 3, con objeto da que los desplazamientos angulares 

da la  parte g iratoria '2a  da la  cerradura producen,daspla- 

zamienucs corrospondian<,as dal vástago 5?. lo s  aa^plazamien..o . 

tos dal váatago y uc están rranados por al contacte da la
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corredera o ; cajo e l empuje del re sor 60 7; por e l  ofeo be 

del torn illo de topa 6 que está pesicionado para impedir 

este contacto*

La espiga descentrada pa está aplicada y en cooperar- 

ción en una entalladora óa juiciosamente hecha en la  cara 

o i ae l a  corredera que se encuentra enfrento de dicha es­

piga* hsta entalladura presenta una car'a superior ók con­

tra-la  cual vi^na a actuar' la  espiga para racnazar pos iti­

vamente la  corre aera en la  posición de oloqueo* La anta— 

lladurapresenta una cara in fe r io r  óm con un resalte ae re­

tención ón que lim ita  la  carrera angular* de la  espiga 5a* 

na la  prolongación del resalto ón está formado un agujero 

o vaciado óp en e l cual puede ser introducida la  espiga -r-.. 

para perm itir e l desplazamiento axial de la  cerradura*2 y 

del vástago y, aolam°ntO cuando la  espiga está en esta po­

sición anguiar.

Para impedir todo .desplazamiento axial de la  cerradu­

ra 2 y del vastago y a o tras posiciones angulares, la  es­

piga 5a presenta un talón 5c solamente en una parte de su 

longitud y con una posición angular ju iciosa; como se ilus 

tra de manera que este talón no impida la  introducción de 

la  espiga 3a en e l agujero óp, mientras que dicho talón.- 

5c viene atropezar contra la  cara ó i de la  corredera duran 

te toda la  parco- de la  carrera angular en qû  la  espiga ­

ba viene a apoyarse contra la  cara ok de la  entalladura. -  

óh* No puede producirse a l l í  ningún cero desplazamiento — 

axial de la  cerradura 2 y del vástago y que no sea e l que 

está, previsto en la  posición angular' predeterminada que ha 

sido indicada*

Un p es t illo  1c está montado deslizante en una mortaja
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6r de la  corredera* Una hendidura 6s está hecha en un la-t
, , . . .   ̂- ' '- - - r . ' ? ' - . : ' ' ; ' - : * -

do de dicha caire aera, y esta hendidura desemboca en la  -  

mortaja 6r* Un torn illo  11 es^á roscado en la  hendí dura -! ? *? ' ' t* '  ̂ ' ; 3 ' , , Í . t í  -5 *! '
6 sy  dicho torn illo  está macado en e l  p e s t illo  lo* Un —

.resor¿e IR está montado a comprensión entre e l  fondo de

la  hendidura os y e l  t r a i l l e  11* Be te resorbe {¿ende a re­

chazar e l pase íllo  lo  a l excorior de la  corredera, es da- 

c ír , a una posición que asegura un buen bloqueo autemáti- 

eo, a condición, naturalmente, de que la  corredera 6 sea -  

llevada a su vez a la  posición de bloqueo*
- " ' * ! i . i f - -

5L p e s t illo  lo  puede asilar formado airee t amen ue de -  

una sola pieza dé longitud eonvenionté, asegurando su ex- 

cierno lib re  - directamente la  penetración en e l  mecaniamo a 

bloquear* del vehículo*

, cagón e l ejemplo ilustrado y  de una manera recomenda­

da, se preve e l  montaje incorporado y articulado de un ór-
' - - ¡ ' . . . - - ;

gano de engranaje loa  sobre e l extremo lib re  del p e s t illó ­

la* ásta disposición pierio la  ventaja de fa c i l i t a r  la  in*. 

tr-oducción del extrema articulado 10a en e l  alojamiento — 

de bloqueo, -y de co rreg ir  rae desalineaciones eventuales*

Bn o l ejemplo de aplicación ilustrado, e l dispositivo 

y particularmente e l  cuerpo 1, as^á montado y fijado , por 

ejemplo por medio de pasadores b de tom illo s  difícilmente

accesibles, y que no se puede o se puede difícilmente, dea- 

montar, en un soporte-fuerte S (lin ea  en trazos interruHh- 

pidos, figura 1 ), que rodean a l a  vez la  columna de direc­

ción (3 y e l.d ispositivo  antirxobo* Un paso está formado en 

'^el soporte S para e l p e s t illo  lo—loa  y se obtura este paso 

ímp i  dio ndc .todo aedeso aL pea t i lr o , .por medio de p ía— 

quita rp que presenta una e ^ íg a  ipa de fija c ió n  y do po—
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sicionamiento por simple introducción en un agujen 1 en 

e l  cuerpo 1.

La plaquita 13 es tá perfilada  en 13b para corre apon 

der a l p e r f i l  de talón del extremo ar(¿icurado lo a  del pes 

t i l l o ,  y para perm itir e l re uro cese a la  posición de dea 

bloqueo*

RL extremo lib re  de la  plaquica 3'-es*c$ perfilado -  

aegdn e l  diámetro de la  columna O y recubre e l  borde ra- 

plegado C do una abertura G*̂  ñocha en la  columna G pa­

ra e l paso del p es tillo *  El talón o sobregrosar 10b en —

e l  extremo articulado 10a puede apoyarse contra e l  oor- 
2 *

da C y mejorar considerablemente la  resistencia del dis­

positivo a esfuerzos fraudulentos de arranque*

E- extreme articulado LCa con talón o sobregresor lob 

del p e s t illo , está destinado a penetrar en un alojamiento 

MI formado por una ñonüidura u o tra aoertura hecha en un 

manguito. ¡M soldado o fijado  de otra manera sobre e l  á^— 

bol de dirección B*

E. vástago y es solidario angulármente del órgano -  

g iratorio  14 de un cantautor. El crgano 14 es da materia 

aislante, y presenta un co llarín  14a con una garganta pe­

r i fé r ic a  en la  cual están introducidos los extremos d e -  

pasadores o tornillos de guia 15 f i jo s  en a l cuerpo 1. -  

-EL co lla rín  14a está introducido y guiado en un alejamien 

a? I f  detrás del cuerpo 1. j&. órgano 14 presenta un apo­

yo 14b rodeaao por un an illo lo  de cobre o meca! conduc­

tor, de manera que todo e l  apoyo 14b es conductor, salvo 

un sector saliente 14c de materia aislante, que subsiste 

á través del an illo lo*

ÉRÍ e l  vástago 9 es soM. daría ángel armen te del órgano
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14 por un pasador o dhaveta do nnián, dicho vástago puede 

tener sin  embargo un desplazamiento axia l re la tivo  inde­

pendiente ilim itado, con una atrancián elástica* A este -  

efecto, e l extremo aislante 3b del vástago y que está la - 

algo saliente con re la e iín  a la  cara extrema del árgano 

14, está-¡apoyado contra dicho árgano, mientras que un re^ 

sorte se apoya, por una par te, contra e l árgano girar- 

torio 14 y, por otra parte, contra una arandela elástica- 

abierta de retencián lo , que coopera con una garganta ahí 

vástago 3*

El árgano f i j o  ly  del con tactor as de materia ai&- 

lante y está l i j o  contra e l extremo trasero adl cuerpo 1 

por tom illos 20, por ejemplo. El árgano 1$? lle va  axte- 

-riormonte bornes f i j o s  21-22 y e l  benaefíjo axial 23, a -  

los cuales están conectados loa hilos.de lo s  circuitos -  

e láctrices da marcha y de arranque del vehículo, en e l —.. 

ejemplo consi aerado*

lo s  bomas 21—22 del circuito da marcha, presentan-  

in  saric&men te teclas p r-olongadas por láminas condúc to ras 

21a y 22a en forma de sectores circularas* Los extremos 

de estas láminas presentan pro tuba ranci as 21b y 22b do — 

contacto y de posícionamiento, que están destinadas a *- 

marear" la s  diversas posiciones de funcionamiento del dis­

positivo, cooperando, por empuja elástico radial, con — 

huecos o depresiones lóar-ldb-lóc formados en e l an ille  -  

conductor lo , sag&r posiciones. aagulaMs ju ic io  samen to — 

preestablecidas, como resalta*de lo.que sigue de la  de&- 

cripcián* cna lámina conductora 23a uno la  tecla del bor­

ne 21* El oxtremo lib ro  23b de la  lámina 23a viene a. si—, 

tuarse en la  proximidad, sm  establecer e l contacto, de —



. 10.-,

15.-

20. -

2 5 -

30.-

la. ¿u.ola in ter io r  ¿al boma 2p

Na ,cá excluido evontuaimonte mamar las diversas

posiciones de f  uncronamrento cch dis¡jCórtrvo por medios 

de bolas-re so rto que cocearan ccn nueces, aCuuanao as­

cos medios añera los árganos f i jo s  y móviles angulaxmen

ce del disposicivo.

Fara ofrecer más como ai dad de maniobra al usuario, 

se prevó revestir  o rerorzar la  r arta as aprehensión 3a 

do la  Haya 3; dándole una forma mas ancha y más gruesa

que l a s  —i.avos n a o r  t<M.alctS, o en vo lv ien d o  ¿ a  ^ a r  ce 3a  * - - 

de macarra piá-scica que permrcs igualmente erectos deco—.

ra ti ve s.

r l funcionamiento del dispositivo resalta do la  — 

desoripción y de las figuras as los aioujos, en particu- 

la r  — as rguras 13 a r2, en las cuacos su rnuseran las — 

diversas fases da funcionamiento que se describen do la

manera srgurente:

-jtar las figuras 13/ 14 y 15/ e l dispositivo está -  

en la  posición del mecanismo bloqueada* Se ha llevado -  

por medio da la  lla ve  de la  tomadura la  espiga do sean- 

trada 5e* a —a posición ang^^ar i^usc .̂ ada en que se encuen 

tra cabana voncr'a -¡-a cara oh de na encalladura de la  co 

rrenera ó/ man cení da rechazada en contra del resorte 7;

En esta posición, es imposible cesplazar axialmenca la  -  

cerranura y e l vástage ^, puesto que la  espiga 5o tropie­

za concha la  cara ó i de la  corredera. Es frecuente, cuan­

do la  corredera y e l p e s t illo  10—10a osean avanzados en 

la  posición de Bloquee, que ni excremc ce rap arte  10a — 

no oncuoncra airee camones e l alojamiento MI de bloqueo, -  

pero se apoye provisionalmente concra la  pe r i le  rúa do! —
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manguito M* En esue caso, a l p la t i l lo  10-rlOa permane-

ce na desarrollada en l a  corredera, y baja a l empuja

del resorte-12, da manara que s i se acciona la  direc-
' ' - ' - * ! - 

ciÓn por una causa cualquiera, a l p e s t illo  IC-lOa se -

introduce automábioam^nbe en posición da cloquea en e l

alojamiento MI una vez que diodo alojamiento se presen

¿a enfrenta del pe guillo# En la  posición de cloqueo, -

y como se .ilustra en la  figura 15# no. está establecido

nángtin conuacto e léctrico  entre los  bornes 21- 22- 25# -

El recalcado 21b osbá en apoye en e l  hueco Iba fijando

la  posición angular. H  recalcado 22b en e l  ex bramo de

la  lámina 22a viene a apoyarse canora e l aeubor aíslan-

¿e 14# En esta posición de blo-queo un que cenuactcs —

ulóc úricos esban inuerrumpidos, la  lla ve  5 puede ser -

retirada#

En las figuras Ib y 17, e l  áispesibivo -jStá en -  

una posición intermedia segán la  cual e l  mecanismo del 

vehículo, en este caso e l  árbol de dirección. B, no está 

ya blo queado , mientras que los  con tac boa alác úricos de 

puesta en marcha y de arranque no pueden ser bampoco -  

esuablecidos. Es la  posición en .la  cual se puede aosplan­

zar y d ir ig ir  e l vehículo, por ejemplo en un. garage, -  

sin  poder poner e l mo bor en marcha* la  espiga aeacantra-

da 5a ha sido desplazada por medio de la-cerradura yCR 

aproximadamenta, como, se ilu stra  en la  figura íó ,  de -  

manera que cajo e l eiecco de atracción del resorbe 7, -  

l a  corredera b y e l  p e s t illo  10-IOa son a traídos a posi­

ción de bloqueo hasba e l hornillo de uope o, con rela­

ción al aloj amiento MI y al árbol B. La espiga 5a. tx-o- 

pieza conbra e l  fondo de la  en bailadora bh y nc se puede
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desplanar axialmente e l posbiilo y e l  vastago y * .ESL re— 

calcado do contacto 21a (ligaba  17) viene a apcyarse en 

la  deprasión loe, micnurae que e l recalcado 22a peimane— 

ca apoyado y a presión contra e l sector aislante' 14c. En 

aetia posición i  gualmen te , la  llaye 5 pos de soy na tirada.

Rn las figuras lo y iy , e l  dispositivo está en una -  

posición segón la  oual e l mecanismo del vehículo no está 

brequeado, mi entras que er ccntacbo elóc úrico de marcha­

se establece por s i  c ierre del circuí te en ¿re ios o o mes 

21 y 22. La espiga descentrada 5a ha sido desplazada an- 

gul armante por medio de la  cerradura; en carrera de -  

45a aproximadamente (figu ra  Ib ),  en e l  vacio de la  enta­

lladura oh; hasta e l contacto con e l resalto de retención 

ón, enfrenta del agujero óp. En otra posición, no se pue­

de re tira r  la  lla ve  p, mientras que e l  recalcado de con­

tacto 22b (figu ra  ly ) viene a apoyarse en la  oepresión^ 

lóa  y 21b en 10b. Existe; pues, cierre qel circuito, y s i 

contacto ao marón a es establecido.

ñn las figuras 20, 21 y 22, e l dispositivo está en — 

la  posición de contacte "marcha**; en rae condiciones iiu s 

tradas y describas para las figuras Ib y 1$. áparts de — 

esto, se ejerce un empuje axial aegín la  fia d la  1, por — 

medio de la  lla ve  5, centra l a  cerradu.ra y e l vastago 5 

que puede ser desplazados axialmenta en contra del-resolu­

ta 17, por e l efecto ae las dieposicicnos descritas, y -  

especialmente por que la  espiga 5a puedo penetrar on e l — 

agujere op. En esta posición, la  orientación aol talón -  

pe en la  entalladura óh no impide este desplazamiento — 

axial. El exbmmc aislan.be yb del Vastago encuja en este 

desplazamiento axial la  lámina 2pa, lo  que establece el
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contacto del extremo 230 con a l boma 23. usuando ya cs-

tablecido a l contau tu du los boinas 21—22, se cierra, pues 

los do s-oircui toa da lo s  boinas 21- 22- 23  ̂ aa daeisr, lo s  -  

circuitos "maccha" y "partida.'* o "arranquea. Una vez qpa 

se apioja e l empuje sobre la  cerradura y e l váe«ago 3, -  

e l resorte 17 atrae automáticamente e l conjunto a lap o -, 

sici&n de ^maruha" ilustrada en las figuras lo y ly , cal. 

(.ando interrumpido e l eontawo 230- 23*

Segón u.na primera forma de realización ae la s  carac­

terísticas ilustradas en las figuras 23 a 26, se ve la  -  

'cerradura de seguridad 2 moneada en un 'alojamiento la  del 

cuerpo 1 del dispositivo. Se recuerda gas la  cerradura 2 

comprende una paite axial g ira toria  2a que coopera con-.

. una lla ve  3 correspondiente. La par te axial 2a g ira  en -  

una jaula porifórlca  2b que está f i j a  con relación al —

cuerpo, con l a  posibilidad de un desplazamiento axial — 

reducido solamente ^n la  p-osición Angi^iai* "marchar-arran­

que" , como SO describe en la  realización precedente.

En la p a r te  f i j a  2b, paralelamente al e je de la  ce­

rradura, está perforado un agujero ciego 2d en e l cual -  

se monta.un resorte helicoidal 24, y  ¡.na bola 23 empujen 

da por dicho resorte, ni borde del agujero 2d está engas­

tado alrededor de la. bola 25 para retener esta áltima en 

la  parte f i j  a. Lo sigue siendo aunque la  bola omorj a de -  

l a  cara exterior, de la  parte 2b de-la cerradura, por e l — 

lado en.quejse introduce-la lla ve , formando un saliente 

s (figuras 24 y . 26) .

De una manera importante, la  posición T̂ignl 

medio eidetico de bola.24-25 corresponde a l a  fase in ter­

media de Auneicramisnto del dispositivo que ha sido dos-
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la  realización precedente, y en la  cual Las con­

tactos'alóc tríeos no están es tablecídos, de manera que e l 

mo tor no funciona, y en que la  dirección del vehículo no es 

tá bloqueada* Es ¿a es la  pcaicióp. en la  cual e l  vehículo — 

pueda rodar sin ser arrastrado por su mo tor, y en que se — 

controla libremente la  dirección*

5e subraya que e l resarce 24 astá j  uiciosamance a a- 

taolecído con una fuerza o capacidad suficiente para poder 

rechazar la  llave  3 aegdn la  alineación s, cuando dicha l i a  

ve se presenta enfrente de la  bola, en la  posición angular- 

indicada* Se recuerda que esta posición angular es una os 

las dos p-csiciones on las cuales la  lla ve  3 puede ser re­

mirada de la  cerradura, lo  que permite este desplazamiento 

axial de la  lla ve , ¿g to quiere decir que e l resorte 24 de­

bo superar la  presión de Les pequeños resortes que actúan 

de una manera bien conocida sobre Loa pistones de la s  ce­

rraduras de seguridad, pistones que peneiuan en Las enta­

lladuras de La llave* üsta es una simple cuestión da cá l­

culo y de elección del resorte 24.

Se comprende bien e l  interós de estas disposiciones -  

y l a  seguridad que ofrecen a l usuario. Considerando, en -  

efecto, que e l  dispositivo antirrobo está en la  posición 

de "marcha" del motor dol vehículo, estando la  dirección 

desbloqueada, naturalmente, como se ilu stra  en las figuras 

23 y  24, si se acciona voluntaria o involuntariamente la  

lla ve  3 segdn la  flecha i ,  es decir, en e l  sentido que per­

mite alcanzar la  posición da bloqueo de la  dirección, se -  

alcanza previamente después de una carraña angular lim ita­

da da 43- por ejemplo, la  posición intermedia en que se -  

encuéntrala bola 25 que, bajo e l empuje elástico del rs-
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sarta- 24, rechaza automáticamente en e l  sentido axial dicha 

lia re  3# en e l intervalo a (figu ra  26) .  Esto basca para -  

impedir que se pueda oontinnar e l  desplazamiento angelar 

-de la  lla ve  y do la  cerradura y, 'por consiguiente, del día-, 

positivo  en dirección del bloqueo* ni conducto .tan no pueda 

absolutamente pasar sin darse cuenca a ¿aposic ión  de blo­

queo.

Es evidente que, por medio do una presión en e l  sen* 

"ido axial; e l usuario puede rechazar la  bola 23 en contra 

del resorte 24, para pasar, cuando esto es necesario y aa 

desea, de la  posición de "marcha" a la  posición de bloqueo 

o incluso de l a  posición de. bloqueo a la  posición de "mar­

cha"*

-  Rn la  variante ilustrada en las figuras 27 y 26, un-*-, 

.sistema de bola 26 smpujada elásticamente.por un resorte -  

27, es tá montado y  retenido en un agujera 2e da la  parte fi¿  

ja  2d de la  cerradura:- e l  agujero 2e está perforado parpen* 

dicularmente. al e je  de la  cerradura* La bola 26 que emerge 

en saliente.en e l ánima de la  parce 2b, está retenida, por 

ejemplo, por un engaste del .borde del agujero*

La bola 26 y e l resorte 27 están moneados igualmente 

en la  posición angular correspondiente a la  fase da.funcio­

namiento en que e l mecanismo del vehículo está desbloquea­

do, sin ningán contacto e líc t i ic o , con posibilidad de sali­

da de la  lla ve  3 en está posición*

La i r  ave 3 presenta en e l borde no entallado de su — 

parte longitudinal, una entalladura 3b una da cuyas caras 

3e. está convenientemente inclinada para producir autemáti- 

Osment&j bajo e l empuje de la  bola-resorte 20-27, e l  uea-. 

plazamiento axial de la llave segán la flecha il, como se
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ilustra:por la  línea en trazos in tenues i do g de la  figu— 

í*a. 28í consecuencia ce -3 e te aesriazami<— üuo o-xi ai y como

ga ha i noicado an tericimente, no so puede r'rOc¡eguir oí — 

desplazamiento angular ae la  11 avo y oc la  cerraaura, a - 

monos do ^na p resrón voruncaria para superar e l ompuje*

No osc^ excíuiuo realizar do manera diferente e l me-,. 

dj.o dv empuja elástico sobre .̂a —̂.ave, per ejemplo en í'oi'- 

ma de una lámina c¡.e ro&crte* o cualquier cero medio equi­
valente*

Según <*na lo urna de t-oalizacíÓn c¡.w las caract^eis cicas 

.̂̂ .us eradas en las figuras 2̂  a se ve un jj'asador 28 o 

medio equivalente, o f i jo  en ^1 cuerpo 1. áL ex ¿remo in ­

te r io r  26 a de este ^asador sobresale en e l ánima la ,  en e l 

plano nel piaba 3. l a  dimensión en sección del exbremo 2oa 

permita gu-liore paso por e l intervalo m*

.-el .plato 3 presenta una entalladura perifér ica  d̂-Ar­

para e l  ^.ibra paso ael extrema 28a, sin embargo os ¿a on-̂  -. 

talladura se extiende solamente en un sector correspondían 

tu al desplazamiento:angular ce 43̂  1̂ e jempie ilus-?—

trado que es e l ás la  lla ve  3 y de la  parce 2a para pasar 

de l a  posición lo s  cencas eos "marchar-arranque'  ̂ a la  

posición angular inceimodia sin contaecos y dirección des­

bloqueada*

La jaula p e r ifé r ica  2ar f i ja , angularmente de la  cerrac- 

dnra presenta una mus sea 2f  en la  posiuión angular ju ic io  

que corresponde a la  posición angular dal extremo en — 

saliente 28a ael pasador, de manera que dicho extremo 28a 

puade pene ciar en dicha muesca 2f  para p dim itir e l deQplar- 

zamienco axial suficiente ae l a  cerradura y -de le s  órganos 

correspondientes, con vistas a botonar e l contacto d e __
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fo r  0 tra parte, la  longitud de la  espiga pa es reduci­

da para perm itir e l desplazamiento axial limitado de la  ce­

rradura, del. p la  to Ip y del vástago y, de manera que in-̂ . 

córralo m sea obligado a corresponder con e l  extremo 28a- -  

-gL extremo de la  espiga 3a tropieza contra e l fondo de la  

encalladura de la  corredera del dispositivo descrito ante­

riormente, en la  posición rechazada para efectuar' e l  bloqueo 

(figu ra  do). A  talán pe está, dimensionano en consecuencia 

para cumplir su miarán.

á l funcionamiento se comprende bien pespues de esta -  

deacripoián, considerando io s  dibujos.

En la  posicián de marcha de un vehículo (figuras p4,

33, 3o ), estando la  lla ve  3 en la  posicián-de los contactos

de marcha y arranque, e l extremo 2oa del pasador tropieza -

contra un extremo de la  entalladura en forma asi sector pd. 

En esta posicián, se puede desplazar axialmente en la  longi­

tud necesaria e l  conjunco de la  cerradura, e l  plato 3 y o l 

váánago en contra del resorte 17, para producir e l  cena 

tacto de arranque (figu ra  p f ) .  Este desplazamiento es hecho 

posible por la  pene traeián asi extremo 28a en la  muesca 2 f.

Do aplazando angularmente la  lla ve  y la  parte g ira toria
. '' ' n' '

2a asgán la  flecha F ,. e l extremo 28a del pasador viene.a -  

tropezar contra e l  extremo opuesto de la  entalladura en fo r-

ma de seo cor 5&. Los'contactos eléctricos son interrumpidos 

y  e l  mot,or parado,-poro la  dirección (u ot^o mecanismo acl 

vehículo) puedo ser accionada libremenaa* L í conductor no 

puede proseguir normalmente e involuntariamente e l despiar- 

zamiento angular en dirección del bloqueo de la  dirección. 

3u atencián está atraída (figu ra  pu y 33) .



Pst2a efecbuar el.bloqueo, e l conductor daoo rechazar* 

axialmente la  lla ve  3# la  een-a.du.ra 2 y e l plato 5, en con-, 

ĉ .a ael resorba 17 (rigur-a 40) , lo que es posible en esta -  

posición angular inbcrmodia, a consecuencia del oimcn&ionar- 

mianbo ju icioso óc la  espiga 3â  como se ha indicado anba-. 

rrormenbe. r l  desplazamiento axial esta limitado y mas re­

ducido que e l despiazamien&c axial efectuado en la  posición 

d̂  "arranque" (lig a ra  3?)* usté aesplazamienco axial es su­

fic ien te  para lle va r  e l ox tremo 2oa ael pasador enfrento -  

del intervalo m.

Se puede continuar, pues, e l desplazamiento angular- cte 

na lla ve  y ae la  cerradura con los  órganos g ira  series, has­

tia la  posición da bloqueo de la  dirección u obro mecanismo 

del vehículo. hay que schalar que en esba parte de la, car* 

rr-era angular, asi como en la  posición de aloqueo, la  ce— ' 

r  radar a y los órganos coriesycnaientes permanecen en la  po­

sición introducida en e l cuerpo del dispositivo.

hn la  maniobra invarsa de desbloqueo da la  dirección o 

dol mecanismo ael vehículo, Cuando se desplaza angHarmonte 

la  lla ve  y se alcanza la  posición angular intermedia de des­

bloqueo sin contracto elóctrico (figuras 30 y py), e l resor­

bo 17 rechaza axialmente a posición normal la  carraáura con 

la  Ilaye, y los órganos giratorios. 11 conductor no ¿lena 

ninguna acción ab ac ia l que ejerce en al ¡sentido del des­

bloqueo hasta la  puesta en f  uncionamienbo del mobor.

. Como es fácilmente comprensible para los iácuícoa en 

la  mabeüa podrán ser introducidas cuantas modificaciones 

de tamaño, forma, disposición y naturaleza ae los elementes 

ccmpcnenbas dê . invunto os censid¿r un necesarios para t-n — 

mejor t-ogro de r.os fines aol-mismo, siempre qua no se alte—
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i-a su. esenciaiidad primi t i va; y cuya descripción ha side 

fa c ilita d a  a -títu lo i lu s arativo y no lim i cativo, debión*

dose interpretar los  conceptos expuestos en su. más soglia

acepción*

N C í  A

Descriva suficientemente l a  naturaleza d d  objeto ^ 

de la  presente solicitud, se declara de propia y nueva *- 

invención, lo  contenido en las siguientes .

R E I V I N D I C A C I O N E S  

13*** Mejoras introducidas en íe s  dispositivos ansi-
i . - . . h - . . f

¿Tobo para vehículos automóviles del tipo que comprenden

un cuejpo, una cerradura montada en e l  mismo para despla­

zar por medio de una espiga descentrada un p es tillo  mon­

tado móvil tranaveraalmon te en dicho cuerpo, recibiendo 

dicho p e s t illo  e l  empuje de un medio elástico, y escando 

destinado un extremo lib r e  de este p e s t illo  a ser in tro­

ducido en e l  mecanismo a bloquaar del vehículo y estando

combinados lo s  desplazamientos angulares de la  cerradura 

y  los  desplazamientos transversales del p e s t illo  con un

sistema con tactor rotativo, caracterizadas por rea lizar-

ae e l montaje de la  cerradura de forma que combina una -  

doble posibilidad de desplazamiento, a saber, por una -  

parte, e l  desplazamiento angular, de la  parto g ira toria  -  

de dicha cerradura con la  espiga descentrada y , por otra 

parte, e l  desplazamiento limitado, en e l  sentido axial; -  

del conj unto de la  cerradura y de la  espiga, judiando -  

efectuarse este desplazamiento axial solamente par-a una 

posición angular predeterminada en la  cual la  cerradura 

y  l a  agpiga descentrada se encuentra en posición de des­

bloqueo asi como una corredera transversal y un p e s t illo
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asimismo trahsvcroal meneado con un desplazamiento relar- 

tívo en ósta óítima que presentía una encalladura adecuar 

dameniís perfilada para cooperar con la  espiga de la  ce­

rradura en —os diversos dospr.azamrs.ncC5; y que presenta 

además un agujero o vaciado para la  introducción ac l a  

espiga y perm itir e l  oeaplazamianto axial de la  cerradu­

ra que coopera además con un vá° tago que atraviesa lib re -  

manca la  corredera, y que puede ser desplazado axialmon- 

ce dicho vás cagô  que desplaza angHarmence la  par ce gi­

ra corla del eencactor, con la  cerradera, en contra de un 

resorce para establecer mom<ancáneamanee un contacto su- 

plemencario que es especialmente e l  concacco de partida 

o de arranque.

2*.- Mejoras introducidas en los  dispositivos anti- 

rrobo par a vehículos au tomóviles, segón *se reivindica -  

' en e l  punco la , carao ce rizadas por e l hecho de qû  la  

par&a f i j a  o estructura p er ifé r ica  de la  cerradura que es 

so lidaria  del cuerpo del dispositivo escgn constituida — 

para rec ib ir  un medio elásüico de empuje; en una, posición 

angular correspondience a la  fase de funcionamiento del 

dispositivo en que e l mecanismo del vehículo está des­

bloqueado sin ningón con cacea aiécerico, ac cuando dicho me 

dio elástico con era una lla ve  en usta posición angular pa 

ra rechazar -un poco y au toma cic amen ce dicha llave fuera -  

de su alojamiento en la  parce g ira toria  de 2¡¡a cerradura, 

de modo suficiente para impedir que continué desplazando 

angulaimence la  misma, salvo para ejercer una-presión vo 

luntaria en este punto del desplazamiento angular' de la  -  

luave-para superar e l empuje de dicho medio clástico.

3- * ; -Mejoras introducidas en los oi&pcsicivos antí-
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rroóo pax*a venrcuro s automóvrres, según se. rer vinai ca cn

Ics puncos anterioras, caracterizadas por crear&c un top^

an la  posicrcn angular intermedia dà la  lla ve  y de Ics  — 

órganos giratorios, en que la  dirección (o mecanrsmo) del 

vohículo está desbloqueada sin ningún contacto c l ic  trico 

y* dai-se una. posibilidad de aesplazamiento axial roducido 

a l conjunto da la  cerradera .dirección del insalici* del
' ' - ' . . . - - i

cuerpo dal dispositivo, un coma, a d<= un mu dio elá& tico y

especialmente dal resorte antagónico del vástago axial ue

contacto do arranque, de manota que no so pueda continuad? 

el desplazamiento angelar do dicha lla ve  pana efectuar o l 

bloqueo do in  dirección'mas que después de haber ioenaza*

do axialmente en o l o^oipo de l a  lla ve  y la  cerradura -  

cuando se alcanza di cnapo si eión angular intermedia, míen ,

tras que cuando se desble quea la  dirección para alcanzan la
!  * -  -  . ,

posición de contacto "mancha y arranque", e l medio e lásti­

co o resorte citado produce automáticamente la  atracción, 

do la  cerradura y de la  llave en e l sentido axial inverso, . 

cuando so alcanza drena-posición angular* intermedia en -  

que l a  dirección está desbloqueada sin que lo s  contactos 

eléctricos están, todavía establecidos-

4*.-. Mejoras introducidas en-los dispositivos anti- .̂ 

rrobc para vehículos automóviles, según se reivindica en 

lo s  puntos anteriores, caracterizadas por e l hecho de ser 

utilizado e l acorazamiento axial según so litu des  düe- 

rontes de. la  cerradura y su plato con espiga y vásvago, -  

con cu je to  de establecer una seguridad muy estudiada en la  

maniobra da bloqueo*

?**— Mejoras introducidas ^n los dispositivos anti- 

rrcbc para vehículos automóviles, según se reivindica en
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los  pantos anceríoree, caraocerizadas per ssl hecho de dí&r- 

ponerse una cerro dora transversal que nací be , por una parea, 

e l  empuje posatrvo dw arrastro do la  espiga descentrada — 

mandada per —a cerradura para irovat* dicna correuera a la  

posición de bloqueo y, por o era parte, ol empuje clástico 

antagonista en posición de desbloqueo ae por- lo monos un —- 

resorte interpues ¿o añore e l cuerpo y la  corra aera, lim i­

tando un tope solioarro tm. cuerpo e l retrocase do dicha 

correaera-

Ó2,—. Mejoras introducidas en le s  dispositivos antirre— 

bo para vehículos automóviles, segón se reivindica en los 

punuos an tez* r o re s, caracterizadas por ul hecho de di ¿pegar­

se una dispiga desvontrada, solidat'ia de la  cerradura, 'y .— 

que presenta un ¿alón do apoyo contra la  corredera, conf i-, 

gur'ándoso -adecuadancnto dicho talón y orientado con relación 

a la  espiga^ para constitu ir un sopa que impida e l  desplar- 

z amiento axial en las  diferentes fases de desplazamiento — 

angular' en que la  ogpiga ejerce un empuje positivo contra 

la  corredera, sin estorbar la  introducción de la  espiga en 

.e l  agujero o vaciado en la  posición angular prevista*

. . t : -"2+— Mejoras introducidas en les  dispositivos anbirro*?. 

bh' para vehículos automóviles) segón se reivindica en los 

puntes anteriores, caracterizadas por montarse e l  p e s t illo  

con una amplitud lim itada de deslizamiento; en trasración­

e n la  corredera, o ajo e l  empuje de un resorte que tiende a 

rechazar au tomó ticamente ai che p es tillo  a la  posición de -  

cooperación con e l órgano a bloquear del vehículo aólamente 

cuando la  corre aera está en la  posición transversal do blo­

queo*

82+-*. Mejoras introducidas en los  dispositivos antí^r^
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ba par*a vehículos-automóviles, sagón sa reivindica en loa  

puntos anteriores, caracterizadas par o í hacho da articu­

larse a l extremo lib re  del p e s t illo , que efectúa e l  bloqueo 

sobre la  paí''te.;ael mismo que se encuentra articulada can­

ia  corredera*

ye.-'Majaras introducidas en los  dispositivos ancirro- 

bo para vehículos automóviles, ¡aegón se reivindica en los 

puncos anteriores, caracterizadas porque las  láminas u — 

otros medios.da contacto correspondientes a rap a rte  f i j a  

y a la  g ira toria  del contactor, presentan salientes y: de­

presiones complementarias con la  finalidad de marcar bien 

para e l  usuario, por su cooperación elástica, las diversas 

posiciones angulares de funcionamiento del dispositivo.

1 0 * .-Mejorad, introducidas c u lo s  dispositivos anti— 

rrobo para vehículos automóviles, segón se reivindica en 

'los puntos anteriores, caracterizadas per in c lu ir la  ce-.-- 

rradura de. tipo en s i canecido.,, dos posiciones angulares- 

de la  par te g ira toria  en las cuales se puede retirar* la  ** 

lla v e , a saber: una posición de bloqueo del'mecanismo aeí 

vehículo y una posición de desbloqueo de mecanismo del -  

vehículo sin ningón eontac to eiác trico.

113.— Mejoras introducidas en loa dispositivos anti- 

rrobo para vehículos automóviles, angón se reivindica en 

lo s  puntos anteriores, caracterizadas por e l hecho de ¡gua­

la  parta de aprehensión de la  lla ve  de l a  cerradura se en 

cuantra reior-zada, recubierta de materia plástioa*

, 1 2 3 Mej oras i  ntro duci aaa en lo  s ..dispo'si t i  vos' - anti- 

rivbo. para vehículos automóviles, segón se reivindica en 

loa puntos anteriores, caracterizadas por e l  hacho da qua 

a l vástago axial que coopera con i a  cerradura y que arras-
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tra l a  pai-ta g iracoria  dcl ccncac^or tiens una ampli tua 

lim itada de desplazsmiento axial ccn relaci^n a dicha — 

partie g iratoria , en contra de un rosorte antagonista, ccn 

objets de aocuar por su extremo aislante contra una lémi- 

na para esuablecer un concauno an a i borde axial dal sis^-

Sema contacter, usoableoicnáCi. * un segundo circuito (de -

arranque.).

13-*- Mejoras introducidas en los dispositivos anci- 

rrobc para vehículos automávüea, segdn se reivindica en 

e l  punido 2, carao terizadas por e l  hecho de que e l  medio 

elástico de empuje está constatur do por un sistema da -  

bola-resorte, moneado y retenido en un agujero perforado 

en la p a r te  f i j a  d̂  la  cerradura, paralelamente al e je  -  

de la  misma y en una posición angular correspondiente, de 

manera que la  bola sonrósale por la  cara exterior de la  ^ 

cerradura para rechazar* la  cabeza de maniobra oa la  lla ve  

y e l conjunto ne la  lla ve . '

14S.-. Mejoras introducidas en los  dispositivos antí- 

rrobo para veníeulos automóviles, segán se reivindica en 

e l  punto 2, caracterizadas por constituirse en variante, 

-al medie elástico de empuja por un sistema ac bola-resorte 

montado y retenido en un agujero perforado en la  parto *- 

f i j a  de la  cerradura, perpendicular o sensiblemente con - 

ruracrón al eje cb* la  miaña, en una posición angular co-

rréáp'Ondicnúe, de manera que la  be ¿a se encuentra an sa— 

líen te  en e l ánima do la  parte f i j a  para cooperar con una 

encalladura aa rampa aa^cuedancnte dispuesta a lo  largo del 

borde rectilín eo  aa la  parte longituainal ae la  l l a v e

13-*- Mejoras introaucidas en los dispositivos anti-

rrobo para venículos automóviles, segán se reivindica en
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pun^ carao enrizadas.por o í nonno do d i^  cnorao. , —
i - - - - -. . \

Pasador alojado, on-ol uu^po,. do forma qû< e l ax tremo in ta- 

^ioy do aquel so oncu^ncra en salionuc en al ánima os -ás*a 

ál^imo y on o l piano dal pìa^o con u spiga d^s neniada ao li-

dauim ^do la  pal os g ira toria  do la  cerradura^ presan cando —.

diohc- pjt.aoo perifárieamencu ana. entalladura para e l libxc

paso así extremo ael pasador, excendiándeóc dicha entalla- 

d^ra en un sector corrusponáience ¡al desplazamiento angular* 

do la  llave y de la  ccrranura para pasar* do ua posicidn no 

res ccntaccos ^marchar arranque" a laposiu ián  angular in-, 

termedia sin concacco en que la  dirección permanaes desblo- 

queaaa, presentando la  ja u la p orifá r ica  angula^mence f i j a  

do la  serradora sna entalladura on una posición angui ai* ju i 

ciosa, con e l g in  do alojar* e l  extremo in ter io r do dicho -  

pasador y de perm itir #1 desplazamiento axial suficionco do 

la  cerradura y do los árganos correspondientes para co conor

al concacto do "arranque"*

l6s#^.. M^jcrah intra duci mas c n lo s  d i f e s i  tivc a ancirrobo 

para vehiculcs ¡$utom^viles, sogdn so reivindica on ol punto 

15; caracoarizadaa per o l ho che do roalizarso la  dimensién 

on soccidn del exeremo incorrer on sallonco dal pasaoor ac 

ferma quo pormi La su lio rc  pace por ol incurvale lib re  onero 

la  corractnra y o l piato quo llova  la  ospiga descentraua con 

talin*

17-*- Mejoras introducidas on los  dispositivos ansi-. 

rrebe para vehículos automáviles, sagán so reivindica on o l 

punco 15; caracterizadas por o l hecho do realizarse la  lun­

g i cud do la  espiga deseen erada del placo an forma reducida 

con la  finalidad do perm itir al desplazamiento axial lim i­

tado do la  cerradura y del placo, con viscas a alcanzar* la
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pesiciáu ae bloquea, y aseando, a i ¿al<ín dimensionado an -  

canse cue noi a pana desempañan su. función*

18S.— Mejoras in  úro duci das an ios  dioposi uüvos an^i- 

rrobo para vehículos anuomívilos*

ledo e llo  uai y  como se desoribe en e l cuoipo do es- 

ua. Memoria, so reivindica en su Noua y se presenta a úí*- 

i¡uic de ejemplo en las adj<-.núas hojas ae planos#

.' hsúa Memoria consta de ¡neinúa hojas foliadas y meca** 

no gr arladas a do a e$paoros por- u.na sola ae caras#

Madrid, 26 MAY. 1966
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