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Bl presente invento se refiere a un dispositivo auto-
mdtico para vehiculos, para regular la intensidad de la manio-
bra del embrague mismo y para mandarlo substanclalmente.por me
diacién del dispositivo segin el invento se obtiene un.fhncio-
namiento del embrague que corresponde de forma exactq.;i pro-
ducido por el mando del pié del conductor experto, en:iﬁncidn
de todas las distintas situaciones de marchs dél vehigaio.

4 El dispositivo del invento no requisre modifithcio-
nes sustanciales en el vehfculo, ademfs no hay una éiéébsicidn
obligada de la instalacién y hay la posibilidad de d??éonectar
el diSpositivo'del invento a vo;untad, mediante un {iﬁéle in-
terruptor, permitiendo de tal forma el mando del embrague por
mediacién del pedal. ~ )

Las ventajas sustanciales respecto a lag instalaciones
conocidas son las de poder valerse en cualquier momento de la
accidén frenante del motor (fremno motor), ld mismo estahdo ol
vehfculo parado @ue en marcha y la sencillez y el escaso nime~
ro de componentes. )

El dispositivo segﬁn el invento prevé, ademds, el em-
pleo de 6rgenos, de los cuales muchos estan ya en el comercio,
especialmente resistentes y de funcionamiento seguro por perio-
doa ilimitados. o '

'E1l invento se refiere a un dispositivo para el maﬁdo
automdtico del embrague, en autovehi{vulos, caracterizado por
el hecho de estar constituido por un medio motor para el mando
del acoplamiento y dé 1a separacién de la presidén el cual, du-
rante el nuevo acoplamiento de dicho embrague, cuyo movimiento
sustancialmente no estd obstaculizado por. una primera fase y

sucesivamente controlado por unas vélvulas de aberturas varia-

ble en funcién del nvmero de revoluciones del motor.
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El presente invento pﬁede ger comprendido mejor por
la siguiente desciipcién detalleda hecha a simple tftulo de
ejemplo y por lo tanto no limitativo con especial refqpencia
a las figuras de las tablas anexas de dibujos, en qud: .

Ia figura 1 representa un esquema por bloquea de un
diapoaitivo segin el invento, aplicado en un autovehibulo, -
del cual estdn ilustradas unas partes que colaboran dbn el -
disposgitivo. ) , ) ceedts

Ia figura 2 representa el esquema de la paﬁfé}elece

tricae de mando.

.
Te o 0

la figura 3 representa en gseccién axial el.élemento
de mando que constituye la parte principel del d;spositivo -

- segdn el invento.

‘las figuras 4 y 5 representan respectivamente a una
electro vdlvula de tres salidas en posiciones de desexcitacidn
y de excitacidn.

Ia figura 6 representa a una primera variante de cosp
truccién del cuerpo principal del servo-subrague.

la figura T representa a uns segunda variante del --
cuerpo mismo. ‘

Ia figura 8 representa a la vdlvula de escape gradual.

e figura 9 representa a una posible forma de reali-
zacién de la electro-vdlvula.

La figura 10 representa un egemplo de dispositivo pa-
ra la formacién del vacfo.

Haciendo referencia al esquema por bloques ilustrado
en la figura 1, va a ser descrito ahora el aparato en su conjun-
to antes de describir en detalle a cada una de las partes que
lo constituyen. _ . -

Partiendo de un depésito § del aceife; de tipo co-
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rriente, por ejemplo el de los mandos del autovehfculo, un
conducto 1 se sustituye a la bomba 2 cérriente, prévista pa-
ra autovehiculos de funcionamiento oleodindmico del.émprague,
el pistén 3 de la bomba 2 por lo tanto es movido corriéntemen
te, indirecta o directamente, por el pedal 4a del embrague,

la bomba 2 estd ecoplada por un conducto 4 con otra bomba. 5 sus-

tancialmente idéntica a la anterior, el vdstago de edta bombe

es movido por un dispositivo indicado en su conjunfégébn 6;

¥ que constituye el corazén del dispositivo del invento, ilug-

trado detalladamente en la figura 3; de la bomba 5° a:travéa
de un conducto 7 ge llega a una pequefia bomba corrigﬁia al texr-
na 8 que manda mecénicamente a un embrague de tipo cualqpiera
indicado en su conjunto con 9. El dispositivo 6 estd acoplado
por mediapién de una tuberia 10 con una'vélvula electromagné-
tica de tres salidas 11 cuyo bobinado estd indicado con E en
el esquema eldctrico de la figura 2; las dos salidas 12 y 13
de la vdlvula 1l estdn conectadas respectivamente con la at= -
mésfera y con un depbsito Sv del vacio; acoplado a su veg por
mediacidn de un conducto 14 y una vdlvula de retencién 15 con
el colector de aspiracién 16 del motor; el dispositivo 6; ade~
mds, estd acoplado con un conducto 13 que desemboca en el tu-
bo Venturi 18 del carburador C. A

En el esquema eldctrico de la figura 2, D repre-
senta a la dinamo, cofrientemente previste en los autovehfou=-
los o un correspondiente alternador que alimenta el bobinado
R de un relais que tiene un contacto RI normaslmente cerrade;
en el montante 20 de este esquema esté.previsfo un interrup-
tor Ie de mando manual para la exclusidn del servo-embrague
del bobinado E de la mencionada eléctro-vdlvula 11 y del con-

tacto Rl normalmente cerrado; en paralelo a este contacto es-
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. t4 previsto un contactor Ic que puede ger accionado a mano

y situado por comodidad en la palance de cambio, y de tal =
forme que el mismo sea accionado automaticemente (cerrado) |
cada vez que, empufiando la palanca del cambio, se inicia una
maniobra cualquiera. Por ejemplo podrd tratarse de un-interrup
tor de pulsador situado en la empufiadura de la palancaaﬂsl -

h

cambio. e
, chiendo referencia a la figura 3, se ve que .el cuer=
po principal del dispositivo 6 estd constituido sua%éﬁ?ialmenr
te por un cuerpo en forma de caja 21, Gerrado en sq}i;?te fron
tal por una tapa 22. Entre el cuerpo 21 y la tapa %é?gété in-
terpuesto y aprisionado el contorno de una mehbranézélZstica
23 que lleva un elemento 24 de material rigido cbmo, por ejem=
plo, baquelita o similares con el cual estd unido por medig-
cién del contorno de su agujero interior; la membrana 23 y ei
elemento 24 conforman el interior del dispositivo 6 en dos ca-
maras distintas; indicadas respectivamente con 25 y 26; en la
parte trasera (izquierda en la figura 3) del cuerpo 21 esté"
previsto un aléjamienfo roscado 2; para~el acoplamiehto a tra-
vés del conducto 10 con una boca 28a de la eléctro-vdlvula -
indicada en su conjunto con el mim. 11 (para detalles véase
las figs. 4 y 5); en la parte trasera estd prevista una bomba

alterna corrien%e ya indicada en su conjunto con 5 en la fig.

‘l, cuyo pistén 28estd destinado a cooperar con un Géstago 29

qQue pasa por un aéujero 30, que lleva su oportuno anillo 31 de
retencién y que termina con uns cabeza 32 introducida en un‘ -
alojamiento oportuno del ya citado eleﬁento 24; este ltimo es-

"t empujado en la direccién de la tapa 22 por un muelle heli-

coidal de compresidn 33 que apoya en el fqndo del cuerpo 21.

El pistén 28 tiene una junta 101 y un vdstago 102 que se desli~-
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g8 en su agujero 108. En una prolongacidén 103 del pistén 28
estd fijada una eazoleta 104 con que est{ unido 91 extremo de
un muelle de compresién 105 cuyo otro extremo se asienta en
una cazoleta 106 montade de forma deslizente en el véstago
102, en cuyo extremo estid presente una vdlvula 107 para la
interceptacién del conducto 4. Ia tapa 22 tiene en ei.Qentro
una sbertura 34 respecto al cual puede deslizarse, cqn reten~
cibn, un tubo 35 abierto interiormente, y que termina.en el
interioxr de la cdmara 26 con una boca 36 que puede~s§r cerra~
da por una junta eldstica apropiadas 37 montada en eijguerpo )
24. Entre tubo 35 y el contorno del agujero 34 estévigterpues-
t0 un muelle 34a. BEn la tapa 22 estd montada, ademﬁé,khna védl-
vula de retencién, indicada en su conjunto con 38,_y que posee
un cuerpo obturador 39 empujado por un muelle 40 contra wun -
asiento 41 en comunicacién con la atmésfera a través de un -
filgro depurador apropiado 42. Siempre en la tapa 22 estéd pre-
vieto un dispositivo regulador,?ind;cado en su conjunto con
43, que tiene dos cdmaras 44 y 45 divididas por una mepb:ana
eldstica 46; sobre la membrana actda; por la parte de la cé4-
mare 45, un mﬁelle 47 de tensién regulable por mediacidén de
un tornillo 48, mientras que por la parte de la cdmara 44 es-
t4 previsto un vdstégo 49, solidario con la membrana 46 y que -
apoya en un 6rgano obturadop 50, cerrando un compartimehto 51
y cargado por un muelle 52 que apoya contra una cazoleta esta-
cionaria agujereada, estando el coﬁpartimento 51 en Qomnniea—
cién directa con la cdmars 26; la cdmara 45 del regulador 43
en cambio, estd unida por mediacién del conducto 17 con el tu-
bo Venturi 18 del carburador C. |

La eléctro~vélvula 11, oconectada con el alojamiento
27 poxr la boca 28a, e ilustrada en las dos posiciones de final
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de carrera en las figuras 4 y 5, prevé sustancialmente un -

gsolenoide E que lleva’en.suwintérior un micleo maénético empu~
jado hacia abajo por un}muelle 61; el miclec prevé ademds un
canal longitudinal 62 para poner en comunlcacidn a una,céma-
ra inferior 63 con una cdmara superior 64, que tiene una aber-
tura 65 hacia la atmésfera; el micleo 60 prevé en las dos ca-

. L]

ras anteriores inferior y superior dos juntas elésticas 66 y
67 aptas paras cerrar resPectlvamente dos bocas o sedds 68 y
69. La eléctrovalvula 11 prev6 en la parte 1nferiar al solenoi

de una membrana eléstica 69a cuyos bordee estén vineuladoe con

s

el cuerpo de ls vélvula, la membrans lleva en el céniro soli-
dariemente a un tubo 70 que en su parte superior. tigﬁé la.ci-
tada boca 68; en la parte inferior el tubo lleva una junta --
anular ;1 apta para Gerrar respectivamente hacia lo alto una
boca iZ y- hacia abajo hna boca 73; la junta 71 de intercepta-
cién en la posicién alte de la boca T2 interrumpe por lo tan-
to la conexién entre el conducto 10 y el 13.

El funcionamiento de la sola electrovdlvula descri-
ta puede ser ilustrado de la siguiente forma: cuando el bobi-
nado E no es excitado, el mfcleo 60 bajo la accién de su proe
pio peso y del muelle 61, deje sbierta la boca 69 de entradas
de la atmésfera y cierra la boca 68 del tubo 70 que es soli-
dario con la membrans 69a y lléva la junta T1l; estd dltima por
la presién del mfcleo 60 que, por la atraccién debida el ve-
cio del depésito Sv conectado con 13, cierra la boca 73 ponien-
do en comunicacién los conductos 28 y 12; en este posicién de
reposo la cdmara 25 del dispositivo 6 se encuentré por lo tan-
to a presién atmésferica. )

Excitando el bobinado E el nﬁcleo 60 es atraido ha-

cia la parte alta, cerrando la boca 69 y abriendo la boca €8
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del tubo 70. A través de le sbertura del tubo.50, que estd en -
comunicacién con el vacfo del depbsito Sv, el vecfo mismo pa~
se a la cdmara 63; la membrana 69a atraida por elvvac.;‘IQS;se des-
plaze hacia el alto arrastrando al tubo 70 que, con 1& .;jeunta
71 cierra le boca T2 y abre la 73 interrumpiendo le céisxién
entre la cdmara 25 y la atmésfera y conectandols con ézzvacio
del depébsito Sv. ) | o ,AE"

El funcionamiento del dispositivo del invenééi%h su
conjunto puede sexr descrito de la siguiente forma: gg%ééndo
el corriente contacto de encendido del motor (no reizﬁéucido),

+2 &

si el interruptor Ic de exclusién de la instaiéoiéngvfié cerra-
do, el bobinado E de la electrovdlvula 11 recibe la corriente
eicitandose& Si el motor tiene una velocidad inferior & un ve~-
loxr predetérminado, corree?ondiente, por ejemple; a 1000 revo-
luciones, el relais R, oportunamente regulado para que dispare
g0lo con uns tensién superior a le suministrada por la dinamo
a diche velocided pre-determinada, queda desexcitado por tenw-

#ibn insuficiente y en esta condicién mentiene cerrado el con-

- tacto Rl de alimentacién del bobinado E; por lo tanto se abre

el paso del depdsito Sv & la cdmara 25 del dispositivo 6, mien-
trae en la parte trasere del mismo & través de la vdlvula auto-
mética 38 entra el eire con presidn atmdaferica;ven este punto
el cuerpo 24 movil con la membrans 23 empuja el védstago 29 que,
en contraste con el muelle 33 actia sobre la bombs 5 que‘manda
a la_pequeﬁa bomba 8 que hace funcionar el embrague; por 1o -

tanto resulte la posibilidad de poner la primera marcha o la

marchs atrds; hay que notar que en ®stas condiciones puede que-

'ddrse durente un tiempo indeterminedo con el motor en marche

al minimo o bien & una velocidad inferior a la predeferminada

por ejemplo, de 1000 revoluciones.
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Actuando sobre el acelegador, en el momento en que el
motor alcance la velocidad rredeterminade por la cual le dina-
mo hace disparar al relais R, se abre el conducto Rl gue-.de-

sexcita la electrovdlvula E; esta Yltima abre, como ha,.sido

Tt aee

descrito, el paso deﬂia atmésfera en la cémara 25 cer;éndo al
mismo'tiempo la conexién con el vacfo. El empuje del ﬁ;éile -
del embrague, del muelle de la bomba 5 y de la 33 de T8 cémara
25 obliga.al elemento 24 a desplazarse hacia la cémaié“éG; du-
rante este faese el aire que se encuentra en la cémaréié% sale
durante un primer periodo libremente por la boca 36 ééi?tubo
35 hasta el instante en que ia junta 37 llegando en é%ﬁ%&cto
con el mismo la cierra; seagin el invento esta posioi6npdebe -
corresponder al instante en que el embrague empieza a acoplar-
se patinando un poco, hay que notar e este respecto que el tu-

bo 35 puede ser desplazado respecto & la tapa 22 para permitir

" este reglaje exacto ( es decir que presenta, por ejemplo, un

final de carrers regulable representado por el tornillo 111);
una vez cerrada le boca 36, la carrera del vdstago 29 y por“lo
tanto del embrague se reduce en cuanto que el aire encerrado
en la cémara 26 puede escapar por la vdlvula 50 del regulador
43; la aberfura de esta vdlvula es funcidn exclusive de la de—
presidn que existe en la cdmara 45 y por lo tante, sustancial-
mente, de la abertura de la mariposa del carburador; cuanto ma-
yor sea esta abertura; tanto mayor es el psso permitido por el
obturador 50 y por lo tanto mfs veloz serd el escape del aire
de la cdmara 26’y el nuevo acoplamiento del embrague.

| Ppr cada cambio de marcha se acciona autométigamenfe
el interruptor Ic que excita al bobinsdo E provocando_ila;dea-
conexién del embrague,'como ha sido enteriormente descrito; el
nuevo acoplamiento resultard tanto mds répido; cuento mds rdpi-

da sea la accién sobre el pedal del acelerador y por lo tanto
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la aberturs de le mariposea.

Por mediacién del interruptor Ig se puede escluir el
funcionamiento de tode la instalacién ébriendo el circuito -

oo..

correspondiente & la electrovdlvula E, Por todo lo qhe’ ante-
cede, resulta que la instalaci6n puede ser aplicadsa enwcual-
guier tipo de vehfculo, dejando integro también el mandé nor-
mal del embrague, que puede ger utilizedo por los conguctores
que, en determinados momentos asi lo desean o en caso de ave-

RS

rias. . . e

> {o

e

Como resulta bien evidente, en los vehfculos "g que ha-
ya sido previsto el mando del embrague oleo-dinamico, podré -
ser aprovechada la pequefia bomba 8 ya existente en Ia tnsta—
lacién de mando, mientras aquella debe de estar prevista pre-

cisamente para el ambrague de msndo mecénico. En el caso de -

- mando mecdnico, el pedal del embrague serd aquel que ha sido

reproducido en la figura 1 e indicasdo con A.
Haciendo referencie a la figura 6 es posible notar -

un desdoblemiento de las cédmaras del cuerpo principal del ser~

vo—embrague con dos membranss eldsticas, indicadas respectiva-

mente con 201 y 202 aptas para dividir el cuerpo mismo respec-
tivamente en las cémargs A, B, C, D. La cdmara A estd permanqg’
temente conectada con'una:fuente de véqio, por ejemplo con el
depbsito Sv de.la figurs 1, por mediacién del racibrd 200; la
cdmara B estd conectada por medimcidén del racord 203, una -
vélvula electromagnética, que va a ser descrita mﬁs adelante,
la cdmara C estd permanentemente eonectadé con le atmésfera
por la abertura 209, mientras la cdmara D estd eoopladas, como
la cdmara 26 de la figura 3, con lé atm@éfera por la védlvuls

de aspiracién 208 (equivalente a la 38 de la figura 3), & tra-

vés del tubo movil interceptable 210, que permite la carrera
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répida del embrague ‘hasta el punto de deslizsmiento (equiva-

lente al tubo 35 de la figura 3) y por ¥ltimo a través de una
védlvula parcializadora 207, qne controla, en funcién de,la po-
gicién del acelerador, a la dltima fase de ac0plamiehto del -

s ey

embrague (equivalente al grupo 43 de la figura 3). Entre la -
membrans, 201 y el fondo de la cgaa 213 estd gituado’ un mnelle
214; entre la membrana 202 Y la tapa 215 de la caja esfé si-

tuado otro muelle 216. Con cede una de las membrenas:eetd aco-

s ° e

plado un vﬁstago 217, y respectivamente 218. e

El pistén 205 corresponde al pistén 28 y las»lucea

T e .

206 ¥y 230 corresponden a las luces 7 y 4 respectivaménte. Ya

. B

que el principio en el que se inspira esta solucidn es corres-

pondiente sustancialmente al de las figuras anteriores, aqui
nos vamos a limitar a describir el funcionamiento de cada una
de las partes modificadas. .

En le solucién constructivae de la figura 6 el fun-
cionamiento es el siguiente: estando la cdmara A conectada -
permanentemente con la fuente o con el depdsito del vacio —
(con Sv), en el momento en que la cdmara B se pone en comuni-
cacién a travéds de la electrovdlvula (por ejemplo 11) con la
atmésfera, se prodﬁoe un salto ;mprevisto del pist6n0205, se=-
&in la flechs A'; que desconecta oleodinamicamente el embrague,
cerrando en su inicie el orificio de admisién 206 de acopla-
miento con el depbésito del aceite; en el momento de la nueva
conexién, en fuqcibn del mimero de revoluciones del motor, la
electrovdlvula pone en comunicacién a la cdmara B con el depé-
sito del vacio, estableciendo un equilibrio entre las cdmaras
AyBybvaejo la accidn de los muelles del embrague y dé los -
mielles del dispositivo, la membrana 201 se mueve en el sentié

do indicado de le flecha B', empujando a la membrans 202 conec=
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tada con la misma, que echa répidamente una parte del aire =
contenido en 1a cémars D a través del conducto deslizante 210,
hasta que la zona central solidaria con la membrans 21Q 1legue
a cerrar la boca del conducto mismo 3; este momento debe coin
cidir con el inicio del resbalamiento del embrague y'éf%gl -
fin la posicidén del brgano 210 estd prevista regulabié}';uce-
sivamente el aire puede escapar solo a travds del reéﬁihdor :
que abre el orificio de escape en funcién del vaclo existen—
te en su cémara de arriba 207, conectada con un érgdno euya
depreszén esté en funcidén de la aceleracién efectuada,‘como

Ly e

por ejemplo el Venturi del carburador. &%

el w

Durante ia fase inversa de desconexién la membrang -
202 puedse moverse libremente estando prevista una vdlgula de .

retencién 208 para el reingreso del aire en la cdmara D y un

~escape libre 209 para 1a cémara C.

En la figura 7 ge ilustra otra forma de realizacién

-del duerpo principal, con la parte superior & la linea FF en

posicidn de desconexidén completa y viceversa.
El funcionamiento es identico a la forma de reali- -

zacién de la figura 6 por‘;o que se refiere a las cdmaras A y
B, mientras la funcién de amortiguar la nueva conexién estd
confiada a un dispositivo Sleodinamico 310, cuyo funcionamien
to es el siguiente: la cdmare K estd en comunicacién por una
vdlvula de retencién 311 con un depésito S, siendo previsto
un conducto de comunicacién 312 y un parcializador indicado
en su conjunto con 313, suﬁtancialmente identico al 2035

~ Ia fase de desconexidén queda idéntica, mientras que
durante la fase de nueva conexién se produce una primera ca-
rrera velbz hasta conseguir el patinamiento del embrague, cu-

yo fluido escapa a través del conducto 312 y una segunda fase
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a velocidad inferior en la que el conducto 312 resulta cerra-
do por un obturador 314 y el fluido estd obligado a salir a

consecuencia del avance del pistén 321,'unido con la membra-

see

na 322 a travds de un conducto 315 estrangulado por“eiipar—

cializador 313 en funcién de la aceleracién, el cual iparcia-

lizador esta acoplado con el conducto 323 por el Veﬁ%u#i, por

e jemplo. ' . e

En la figura 8 estd ilustrade una forma espegial de
realizacibén del parcializador 313, 207 y 43, en eliqié la -

membrana 416, puesta en contraste con el muelle 4175§Q1 vacio
Venturi, mueve, en un primer tiempo, & un pistén 4;83§escu-
briendo un orificio 419 previsto en un obturador 456 deslizan-

te en contraste con el muelle 420! Yy, €en un segundo"tiempo,

. la luz 424 prevista en un obturador 421 deslizante en contras-

te con el muelle 423 y en un tercer tiempo la luz 425 conec~

. teda, por ejemplo, con la cdmara D en la figura 6.

Se realiza, e esta forma, un paso de fluido con cau
dales crecientes en funcién del grado de vacfo encima de la
membrana 416 y por’lb tento sustencialmente de la aceleracién.

iEn la figura 9 estd ilustrada una forma especial
de construccidén de la electrovdlvula apta para funcionae$ con
las soluciones de les figuras 6 y ; ¥y que prevé un ndcleo 530
con bobinado exterior 531 y un cuerpo obturador 532 puesto en
contraste con un muelle 533 por una membrana 534; el obtura-
dor 532 es hueco ¥ lleva un agujero radial 535 en comunica-
cibn con un'anducto 536 conectado con le fuente del vacfo -
(por ejemplo Sv en la figﬁra 1), mientras en la parte superior
estd prevista una junte 538 eléaticamente cargada y que actua
alternativamente en la boca 546 del obturador o en una boca

539 que conecta la atmosferd con un conducto 540 conectado ~
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con la citada cdmara B de los dispositivos de las figuras
6 y 7. Cuando el bobinado: 531 es exéitgdo, ol nueleo 530
gse levanta, descubre el aéujero (1uz) 541 por el cpal en-
tra el aire a presién atm6afericélen“la cémara S,:mééitras
se cierra la luz 542 del cuerpo obturador 532; él-ﬁbturador
mismo se situa contra la junta 538 levantandola dé’qé boca
539 de forma que el eire a presién atmésferica pueéa.llegar
a tra&és del conducto 540, a la cdmara B; cuando ¢l .bobina-
do 531 no es excitado, se cierra el agujero 541 ¥ se, abre
la luz 542; de tal forma el vacfo del conducto Sgg?ilega en
le cédmara S, por lo cual el obturader 532 se'bajgfééientras
le junta 538 cierra ls boca 53% ¥y & consecusnciga ‘del aleja-
niento de la boca 546 del obturador 532 de la junte 538, se
produce el vacf{o en le cdmara B a trevée del conducto 540;
de tal forma se consigue le carrefa de nueva conexién del
embrague; B S

Ia figure 10 representa un posible dispositivo pa-'
ra la formacién del vac{o en funcibu de la aceleraeién; in-

dependientemente del carburador, en el caso que se quiera

-efectuar en este ¥ltimo unas modificaciones; este estd cons~

tituido esencialmente por un fuelle 640 de material flexible

" pudiendo ser previsto en su interior un muelle helicoidal

650; el fuelle estd fijado en 651 en un punto fijo, mientras
en el otro extremo 652 este estd unido por bisagra con uns
palanca 653 movida por el acelerador, que puede ser la mis
ms en modo particuler, que actua sobre la mariposa 660 del
carburador. Como resulté evidente, por cada accién sobre el
acelerador se produce la formacién del vacfo en el interior
del fuelle, el cual vacfo se emplea como he sido desorito

anteriormente, como sefial reguladoras de la segunda fase de
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La Patente de Invencldn que se solicita porswelnte
5 afios, para Espaﬁa, de acuerdo con la vigente Legisladién debe~
| r4 recaer sobres "DISPOSITIVO AUTOMATICO ELECTRO-OBEbhEﬁEUMA—
TICO PARA LA AUTOMATIZACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL EM?RAGUE

EN LOS VEHICULOS EN GENERAL", segﬁn caracterieticas, egencia-
les de las siguientes. $ 00
10. ~ . REIVINDICACIONES vy

18,- P19p§sitivo;automéﬁicoAelectro4o;eq§§§éumatico
para la automatiéacién del funcionamiento del embrééﬁeéen.los.
: vehicplos en general, caracterizado por comprender un medio
motof péra el mando de la conexidnuy dé la desconexién del em-
15. brague, cuyo movimiente sustancialmente no es obstaculizado
por una primera fase‘y sucesgivamente controlado por unos medios|
vdlvulares de abertura variable en funcién del n¥mero de revo-
lucionesvdel motor.
28 .- Dispositivo autom4tico electro-oleo-pneumati-
20. CO para la automatizacidn del funcionamiento del embrague en
1los vehfculos en general, segin la reivindicacidn 18, caracte-
rizado por el hecho de que durante la carrera de conexién del
embrague el medio motor determina directa o0 indirectamente la
_interceptacidn de un primer sistema de vdlvulas y despuds de
25. este ciefre}el movimiento de este medio motor ea controlado
por los medios vdlvulares de abertura en funcién del mimero de
revoluciones del motor.
39.- Dispositivo automdtico electro-oleo-pneumati-
co0 para la automatizacién del funcionamiento del embrague en

30. los vehfculos en general segin las reivindicaciones anteriores
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ca.ractenzado por el hecho é que 102 xQdi s vélvula.res de

abertura variable son controlados directa o indirectamente
por el conductor por mediacidén de la accién de este dltimo
sobre el pedal del acelerador. |

48.- Dispositivo automdtico electro-oleo-pgeuiltico
para la awtomatizacién del funcionamiento del embragg@!en los

vehiculos en general, gsegin la reivindicacién anteriqr:carac-

‘terigado por el hecho de que los medios vdlvulares de; abertu—

vc(

ra variable son de mando pneumatico ¥y estan conectadoa para
& “’365
su mando con una fuente de vacio, cuyo vacio esta en funcién

R

del mimero de revoluciones del motors ° ‘f-

AR P

»
2

58,- Dispositivo automdtico slectro-oleo-ggeumatico
para la automatlzacidn del funcionamiento del embragu;pen los
vehiculos en general, segdn una o mds reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por el hecho de que la fuente del vacio
cuyo vacio es funcién del n¥mero de revolucionea del motor,
esta representada por el Venturi del varburador del motor.

62.~ Dispositivo autéhéfico electro-oleo~pnsunatico

para la automatizacién del funcionamiento del embrague en los

'vehfculos en general, segin una o méds reivindicaciones ante-

riores, caracterizado pbr el hecho de que la fuénﬁe del vacio
cuyo vacio es funcidén del ndimero de revoluciones del motor,
estd representado por un drgano de aspiracién conectado mecd-
nicamehte~con‘la mariposa del carburadbr del motor.
fﬂ}-‘DiSpositivo automdtico electro~oleo-pneumstico
para la automatizacién del funcionamiento del embrague en los
vehficulos en.generél, segin una o més reivindigacioneé ante~

riores, caracterizado por el hecho de que los medios vdlvula-

. rea de abertura variable pstén representados por una vdlvula

de mambreang.
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82.~ Dispositivo automdtico electro-oleo-pneumatico pa-

bg la automaiizaeién del funcionamiento del embrague en los ve-
hiculos en genersl, eegﬁn une o mds reivindicaciones an@eriores,
caracterizado por el hecho de que los medios vélvularés'de aber=
tura veriable comprenden nds obturadores abribles en suceslén.
98,- Dispositivo automdtico electro-oleo-pneumatiqo pa-
re la sutomatizacién del funcionamiento del embrague eﬁwios -
vehiculos en general, segin une o mds reivindicaciones.anterio-
res, caracterizado por el hecho de que el medio motor gompren-

QOV

de & por lo menos dos cdmaras separadas por una pare¢-mevil, -
cuyo movimiento en el sentldo de la desconexién del é;5£ague se
produce por la presencis de unalpresién distinta que ac%ua 80~
bre las superficies opuestas, mientras el movimiento en sentido
0puesto>es obtenddo bajo:el empuje de unos medios eldsticos.

108.~ Diépositiyo automdtico electio-oleo-pneumatico
pera la eutomatizacién del funcionamiento del embrague en los
veh{culos en éeneral, segun la reiviﬁdicaeion anterior, caracte-
rizado por el hecho de que una de dichas cdmaras puede ser co-
nectada selectivamente por mediacién de uns electrovdlvula con
la atmésfera o con una fuente de vecio.

1l8.- Dispositivo automdticoe electro-oleo-pneumatico
para la automatizacién del funciomamiento del embrague en loéf
vehiculos en general, segin la reivindicacién anterior;'carac-
terizado por el hecho.de que la otra cdmars esta coﬁectada'fér—
manentemente con una fuante de vacio.

128,.~ Dispositivo antomdtico electro-oleo-pneumatico
para la automatizacién del funcionamiento del embrague en los
vehiculos en genersl, segin la reivindicaciébn 9, caracterizado
por el hecho de que la otra cédmara comunica con :la atmésfera
& través de un érgano vdlvuler interceptable por la parte movil
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qué delimita a dicha cémara, ademds que por los medios vdlvu-
lares de abertura variable en funcién del ndmero de revolucio-
nes del motor.

138,- Dispositlvo automdtico electro-oleo-pneumatico

pera la automatizacién del funcionamiento del embragqgﬁen los

vehfculos en general, segin una o nds reivindicacionqé ante-

riores, caracterizado por el hecho de que el medio moto% com~-

prende cuatro cémaras divididas en dos parejas, uns s;parada
de la otra por une pared rigida y estanca, estendo ;;;;ctada
permenentemente una cdmara de una de dichas parejas}débn uns
vdlvuls que selectivamente la conecta con la atméefg;g o con
la fuente del vacio, las otras dos cdmaras de la'otralﬁarega
estanbseparadas por una pared movil y una de las mismas esta
conectada permanehtemente éon la atmésfera, mientras la otia
intercepta, en la carrera de un sentido de la membfana, una
abertura de conexién con ls atmbsfera y esta coneéfada por me-
diacidén de los medios vdlvulares por -una abertura variable -
con la atﬁésfera misna.

l48 .« Dispositivo automético electro-oleo-pneumatico

para la sutomatizacién del funcionemiento del emlrague en los
vehfculos en general, seg¥n une o mds de las reivindicaciones

aﬁteriores;"6aracterizédo por el hecho de'que le pared movil
estd conectéda con un pistén apto para desplazar al fluido de
una cémara, teniendo diche cémara una abertura de selida in-
terceptable por ﬁn'obt@rador llevado por.&icho pistén despuds
de un cierto desplazamiento'de la pared movil, siendo conecta-
da, ademfs, dicha cédmaras hacis el exterior, para-la salida del
fluido, por un conducto controlado por medios vdlvulares de -
abertura variable, por lo cual en la segunda fase del movimien-
to de la pared movil, el fluido contenido en dicha cdmars pue-

de desplagzarse solo por dicho conducto.
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15¢,- Dispositivo.autométicp electro~oleo=pneunatico
para la autoﬁatizacidn del funcionamiento del embrague en los
vehiculos en general, segdn una o mds de las reivindicpcionee
anteriores, caracterizado por el hecho de gque los medfos v4l-
vulares que permiten la conexidn selectiva de la cémara con -
la fuente del vacio o con la atmésfera es una electroﬁéivula.

168.~ Dispositivo automético electro—oleo-pneumatico
para la automatizacién del funcionamlento del emhragu&ben los
vehfculos en generél, segin las reivindicaciones an%e%%ores,

caracterizado por el hecho de que la electrovélvula-qﬁié man-

2Q &

. dada por mediacidn de un relais, el cual interviene cirando la

»t 0

tensién produclda por el generador de corriente del vehiculo
supera o es inferior a un valor establecido de antemano. ;

175.-:Dispositin sutomdtico electro-oleo-pneumatico |
para la automatizacién del fupciogamieﬁio del embrague en los
vehiculos en general, segin la reivindicacién anterior,'carac-
terizado por el hecho de que pera mandar a la électrovélvula
estd previsto de un 6rgano de contacto preferlblemente situap
do en la palanca de cembio.

188.~ Dispositivo automdtico electro-oleo~-pneumatico

para la automatizac16n del funcionamlento del embrague en 109

vehiculos en general, segin una o nds de las relvlndicaclones

/

anteriores, caracterigzado por el hecho de prever un interrup-

.tor para permitir el funcionsmiento usual del embrague por el

conductor. 4

198, "DISPOSITIVO AUTOMATICO ELECTRO$OLEO-PNEUMATI-
CO PARA LA AUTOMATIZACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE EN
10S VEHICULOS EN GEN’ERAL" o |

o000 /0.0.
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Segin quedé.sustancialmenpe descrito en la presente me-

=

moria, que c¢onsta de diecinueve hojas escritas a mdquina por
una sola cara y dibujos.

R ..g:

Madria, 26 MNY. 1966 2.
Don Carlo CAPPA ’
f".}Po | )
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