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PATENTE DE INVENCION
 por 20 afios
por "Un procedimiento para realizar el cambio de ancho de via

de los vagones forroviarlogh - —w = = = = = - = = = o - v = - -

-

a favor de Don Juan-Ledn MATROW THOMAS, de nacionalidad france-
g3, domiciliado en Villarréel, ne 68, BARCELOWA.

1SMORTA ISSCRIPLIVA

Bl ancho de via llamado interpacional y adoptado en la ma-
yor parte de los palses del mundo es el de 1,435 metros., Sin em-
bargo existen pafses en los que se wiilizan otros anchos. Por
ojemplo, en Espafia y Portugal la red de via ancha emplea los de
1,668 y 1,665 metros regpectivamente, y en Rusia y otros pafses
del oriente europeo, el ancho de via es de 1,54 metros. Ademds
en la mayor parte de los palses existen redes de lfneas de ancho
inferior al normal, de construccifn mds econbmica por adapiarse
nds fdcilmente al relieve del terreno y que se prestan bilen 2
lag peguefias explotaciones y a servicios regionales locales.

Kgta falta de uniformidad del ancho de via entre pafses o
redeg de distinta explotacibén dentro de un mismo pafs, hace ne-

cesario un cambio de vagones cada vez que se preseta un cambio
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de ancho de via en el trayecto a seguiry 1o cual implica una
molegtia a los pasajeros que ge ven obligados a efechuar un
transborgo, y una pérdids de tiempo y un empleo de mano de
obra suplementaria para el cambio de las mercarcifas de uno
a otro vagbn.

¥l procedimiento de la presents invenciln tiene como fi-
nalidad realizar ol cambio de ancho de via de los vagones fo-
rroviarios de manera que log migmos vagones vienen empleados
on cualquier ancho de via y ello de un modo rdpido y seguro
sin necesidad de que los pasajeros ni las mexcanclas hayan
de moverse del 1ugar que ocupan en el vagbn.

Congigte el procedimiento en proveer a cada extremidad
del vagén un cuerpo anular giratorio que circunddndolo axial-
mente soporten respectivamente las bogas correspondientes a ca-
da ancho de via, invertidas en posicifn las de un ancho res=
pecto a las del otro ancho, de forma ital que ocuando el vagzbn
rueda con lag ruedas de lag bogas apropiadas al ancho de la via
gobre que se encuentda, las bogas de la red de aucho de via no
wbilizada vienen colocadas en la parte guperior del vaydn en po-
gicién inveritida, bagtando el medio giro axial do dichos cuer-
pos anulares para que ge produzea el cambio de bozas y con sllo
la adaptacibn de las ruedas del vabén corregpondientes a la nue-
va red de distinto ancho de via.
| Bl medio giro de los cuerpos anulares goportadores de lag
bogas se realiza con el vagén en marcha duranie el paso Jdel mig—
mo por el interior de un tinel al que ge le ha adaptado gondog
tramos de vias uno y otro dlsnuestos en media héllce circular,
libres por un extremo ¥y unidos por el o%gro respeciivamente al

final y comienzo de las correspondientes redes de distlnto ancho
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ge via, produciéndose durante el avance del vagdn el giro del
cuerpo anular y el pago de lag bogas colocadas en la parte sue-
perior del vagén a la parte inferior del mismo, y viceversa, al
adaptarse las ruedas de estas bogas en el tramo de via del tinel
correspondiente a su anchura y produciéndose el movimisnto de
glro en espiral a causa de la citada disposicién de los tramos
de vias en media hélice cirocular, quédando en consecuencia el
vagén de manera gue puede proseguir su trayecto sobre la nueva
red de distinto ancho de via que la que venfa recorriendo sin
dificultad de ninguna clage y con el ¥nico tiempo perdido que el
necegario para el cambio de locomotora,

Con el fin de que quede perfectamente establecido en que
consiste el procedimiento objeto de la presente invencibn asf co- j
mo de la fdcil manera en que puede ser puesto en préctica, se df
a continuacibn la descripeibn de un caso de ejecucién prdctica
del mismo, facilitado a puro t{tulo de ejemplo tan s6lo, sin ca-
rdcter limitativo alguno, con referencia al adjunto dibujo esque-
mdtico, en el cual la figura 1 represenfa una vigta lateral de
un vagén provigto en sus extremoa de las piezas anulares de giro
para la permutecibn de las hoges,le figura 2 representa una vie-
ta de frente del vagén en el interior del tinel verificador de
la permutacidn entre bogas de distinto ancho de via, yr la figura
3 representa una vista lateral en seccifn longitudinal del -
nel verifiocador de la permutacién de bogas.

51 vagzén 1 comprende a cada extremo, unos cuerpos anulares
2,3 que lo circundan axialmente, a los cuales van vinculadas las
bogas 4,5 ¥ 6;7“siendonas 4,6 adaptables a un determinado ancho
de via y las 5,7 a otro ancho de via.

Los ouwerpos snulares 2,3 pueden girar axialmente de manera
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- que las bogas 5,7 de la parte inferior del vagln, que se apoyan

sobre la via &, pusden ser permutad2s, en el instante convenien-
te, por las bogas 4,6 pasando aguellas a ooupar el lugar do Se-
tas en la parte superior del vagén quedesndo en posicién invertida.

Egta permutacién de bogas, que es lo que permite realizar

ol cambio de ancho de via deo las vagones ferroviarios, se verifi~

ca en el interior del 4dnel 9 provisto para este fin de sendos

tramos de via 10, 11, en forma de medim hélice circular, corres—
pondiendo cada tramo al ancho de via de oada red con la cual esid
unide formando prolongacibn. 4

Cuando un vagén que se traslada por una red de via ancha,
¥ en congecuencia corriendo sobre bogas adecuadas a dicho ancho
de via, 1llega 2l final de-la red, debiendo proseguir su tresla-
do sobre otra red de via mfs estrecha, viens introducido en el
tinel 9, donde las ruedas de las bogas invertidas que ocupan la
parte superior del vagbn se encarrilan en los carriles del inbe-
rior del tnel que constituyen el tramo de menor ancho de via
dispuesto.en forma de media hélice circular y son el principio
de la nueva red, mientras las bogas sobre que viene irasladdndo-
se dste avanzan por el tramo final en media hélice circular
del interior del tnel de la red gque vieuen ocupando, producién-—
dose segin avanéé el vagén vn movimiento en espiral de las bo-
g8 que egiablece el giro axial de log cuerpos amulares que las
goportan de forma tal que cuando el vagén sale del tiinel lo haw
ce trasladdndose ya sobre las bogas pars menor ancho de vis que
ocupaban invertidas su parte superior al introducirse en 61, mien-
tras que aguellas sobre las cuales venfa trasladdndose han pa~
sado a ocupar inveriidag, la parte superior.

Bl cambio se produce de-forma idéntica al pasar el vagn
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de una red de via egirecha a otra red de via mfs ancha.

Como es natural, manteniendo las caracterfsticas esenciaw
les del procedimiento en la forma que =mcaba de definirse y
demogtrarse su ejecuciln, podrén ger variableg lag formas y diw-
mensiones de los tUneles y tramos de vias en €otos comprendidos
la de los dispositivos de permutacidn de bogas por giro sobre
el proplo vagén, asi como las diferentes partes integrantes
de log mismos, los materiales que ge empleen para su fabricacidn,
el tipo de material ferroviario y clase y forma de vagones que
ge utilicen, y cuantas otras circunstancias puedan concurrir en
la realizacibn del procedimiento siempre que no causen alteracidn
sengible de la esencialidad del mismo por ser respecto a ella de
card cter secundario, accidental o accesorio. 4si como tampoco
variard la esencialidad del procedimiento de la invencién el
empleo del mismo en cualguier medio de transporte terrestre y en

cualgquier tipo de ruedas.
o%A

Por la patente de infencidn a que se refiere la presente
nemoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y 1a explotacidn
exclusiva de: '

L= Un procedimiento para realizaxr el cambio de ancho de
via de los vagones fewroviarios, caracterizado por el hecho de
que conelste en proveer a cada extremo del vagdén un cuerpo anu-
lar giratorio que circunddndolo axialmente soporten respectiva~
mente las bogas correspondientes & cada ancho de via, invertidas .
en posicién las de un ancho respecto a las del otro ancho, de ma-
nera que por medio giro de dicho cuerpo anular se produzca la
pormutacidn de la colocacién de lag bogas sobre las que ge apo-

va ol vagén por las otras soportadas por lagarte opuesta del
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cuerpo anular encima del vagén, y egitablecer un tinel provisto
on su interior de sendos tramos de ancho de via, correspondien—
tes, respactivamente, al ancho de las redes entre las que debe
realizarse el cambio, dispuestos en forma de media hélice esié-
rica, de manera que al penetrar el vagén en dicho #iinel por el
tramo de via de la red por la que s traslada, se encarfilen
lag ruedas de las bogas invertidas, situadas en la parte supe-
rior, en los carriles del tramo de distinto ancho perteneciente
a la nueva red ¥y se produzca oon ol avance del vagén, por movi-
miento en espiral de las bogas sobre los iramos de vias respec-
tivos en media hélice esférica el giro del cuerpo snular, quedan—
do asi el vagén a la salida del tunel apoyado en las bogas co-
rregpondientes al ancho de la via de la red por la que debe
tragladaree.

2+~ "Un procedimiento para realizar el cambio de ancho de
#ia de los vegones ferroviariogh,

Congta la presente memoriaﬁdescriptiva de geis hojas fo=-
liadas, escritas por una sola caxa,

ﬁaroelona, 12 de Nayo de 1966,

E- LAVIN REYNALDO
. P,
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