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Este invento se refiere en general a un sistema de con-
trol para una turbina y, en particular, a un sistema de con-
trol compuesto perfeccionado en el euel la velocidad de la
turbina y la presifn del f£lfiido motor, actfian con interde~
pendencia para regular la velocidad y la presibn en una
instalacién turbo-generadora,

Aun cuando la prﬁctica de este invento estf sometida
a una gran variedad de modificaciones y'variabiones, es
adecuado para su empleo con una instalaciln de reactor nu-
clear del tipo de agua hirviente de #ciclo doble” parsa su=~
ministrar vapor a una turbina y en este sentido lo descri=~
biremos en esta memoria,.

En una instalacifn de reactor de agua hirviente, el
agua enfrfa al reactor y, al hacerlo, es convertida par-
cialmente en vapor de agua que es obligado a pasar direc-
tamente del reactor a una turbina. En una instalacibn de
reactor de agua hirviente de ciclo doble, el refrigerante
no se usa 88lo como fuente directa de vapor, sino que una
parte de 81 es hecha pasar a un permutador de calor o gene-
rador de vapor pare proporcionar una fuente secundaria de
vapor de agua, Eate vapor es, necesariamente, de una pre-
8ibn menor y se introduce en pasos intermedios o de baja
presién del sistema de la turbina, Ademfs, del vapor prima-
rio al lado de alta presibn de la turbine, y del vapor se-

cundario al lado intermedio o de baja presifn, hay une de-
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te al condensador, en el caso de presibn excesiva.Por tanto,
hay tres Jjuegos de vllvulas que han de maniobrarse ¥y regu=
larse: vilvulas de control primerio que admiten el vapor de
alta presifn del reactor a la turbina; vllvula de control
secundario, que admiten vapor desde el generador de vapor
secundario a la turbina; vilvulas de derivacidn que derivan
la turbina y llevan el vapor del reactor directamente ai
condensador, si se estl produciendo mnfs vapor primario que
el que es admitido por la turbina. A

La Patente espafiola N2, 237.754 a nombre de la solici-
tante describe un siétema de regulacibn del tipo general
sefialado, mediante el cual‘los juegos de vAlvulas son coor-
dinados apropiadamente por la accidn interdependiente de me-
dios de regulacidn que responden a la velocidad y que res- 
ponden a la pfesi&n.

El presente invento proporéiana un sistema de regula-
cién del mismo tipo genéral arriba mencionado. Sin embargo,
adem&s de esta estructura, el presente invento proporciona

un sistema hidrfulico que responde & las seiiales de los dos

'reguladores interdependientes y por el cual esas seiiales

son amplificadas para producir elhmovimiento exigido. Es de-
cir que, puesto que las seiflales del presente sistema son
hidrdulicamente amplificedas para llevar a cabo la funciln
de apertura y éierre de ciertaw vilvulas, el sparato ¥y la
éstructura mediante los cuales las sefiales son percibidas
y transmitidas pueden ser menores que el aparato y la es-
tructura equivalentes de un sistema que carezca de la am-
plificacién hidrulica. |

Por consiguiente, es un obgeto del presente invento
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para una turbina, que funciona & valores de fuerza relativa-
nente bajos. )

Otro ebjeto de este invento es proporcionar un sistema
de control compuesto perfeccionado para una turbina que re-
duce la friceidn y la histéresis, proporcionando de esté
modo una regulacidn mejorada.

Estos y otros objetos, caracterfsticas y ventajas de
este invento se comprender&n mejor por la siguiente descrip-
ci&n considerada en relacibn con el dibujo adjunto, que es
un diagrama esquemfitico del sistema de control de este in~-
vento y que se muestra en relacibn de’trabajo con un sis-
tema de turbina de vapor generado por un reactor nuclear
que estf en estado de equilibrio.

Brevemente, de acuerdo con uno de sus aspectos, este
invento comprende un sistema de control de turbina que in-
cluye una vllvula de vapor primario o de alta presifm, una
vélvula de vepor secundario o de menor presibm, una vll-
vula de derivacidn de la turbina, un regulador de velocidad
que regula la vllvula secundaria, un regulador que respon-
de a la presifn que regula la vlvula de derivacibn, ac-
tuando el regulador que responde & la velocidad y el regu- -
lador que responde a la presidn para regular juntos la vil-
vula primaria.

Con referencia, ahora, al dibujo, un reactor nuclear 1
de agua hirviente proporcibna vapor para la turbina 2 4i-
rectamente a través de una tuberfa 3 de vapor primario ev
indirectamente, por medio de la tuberia 4 de vapor secun-
dario, desde el generador de vﬁpor 5 que es un intercam-

bisdor de calor que toma el calor del ciclo de refrigerante
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del reactor 6, y lo entrega al vapor de la tuberfia 4 de va-
por secundario. Una tuberfa 7 de derivacién del vapor co-
necta la tuberfa de vapor primario 3 darectmmente con el
lado de cuerpo del condensador 8, permitiendo que el vapor
derive la turbina y se evacue directamente al condensador
en determinadas condiciones de carga de turbina demasiado
baja o de velocidad excesiva de la turbina., La tuberfa de
vapor primario 3, la tuberfa de vapor secundario 4 y la tu- -
ber{a de derivacibn 7 estfin gobernadas por vllvulas de es-
trangulacién 9, 10 y 11 respectivamente, que a su vez son
accionadas por servo-motores 12, 13 y 14, resPectifamente.
Un regulador centrfifugo 15 es movido por la turbina 2 y go-
bierns su velocidad. Un regulador de presibn o sensible a
la presidn, 16, responde a la presidm del vapor primario

en la tuberfa 3, y la gobierna.

El regulador de velocidad 15 actfa para regulai la ve-
locidad o la carga en la turbina por medio de un mecanismo
de control que incluye un brazo 20 que estd conectado a pi~-
votamiento en ﬁn extremo 21 a un brazo 15a y en el otro ex-
tremo 22 a la extremidad de otro brazo 24. El brazo l5a es
accionado por el regulador de velocidad 15 en un extremo ¥y
su punto de apoyo en el otro extremo se ajusta por él se-
lector 15b de referencia de la carga. En un punto 23 entre
sus extremos 21 y 22, el brazo 20 estf conectado a pivota-
miento al eje de una vAlvula piloto de control de la velo-
cidad, 40, que a su vez estd conectada directamente a la
sefial de entrada del servomotor 13 de la vilvula secunda-
ria 13,

El regulador 16, sensible a ia presibn, o regulador de
presidn, actfia para regular la presién del vapor primario



por medio de un mecanismo de control similar al conectado a
regulador de velocidad, que incluye un brazo 30 que estd
conectado a pivotemiento en un extremo 31 al regulador de
presibn 16 y en el otro extremo 32 al extremo de otro bra-
120s~- 20 34, En un punto 33 intermedio a sus extremos 31 y 32,
el brazo 30 estf conectado a pivotamiento al eje de una
v8lvula piloto 50 de control de la presibn que, a su vez,
estd directemente conectada a la sefial de entrada del ser-
vomotor 14 de la vflvula de derivacidn.
125,~ Los brazos 24 y 34 estfn conectados a pivotamiento a
estructuras fijas en puntos 25 y 35 entre sus extremos.Los
puntos extremos 26 y 36 de los brazos 24 y 34, respectiva~
mente, est&n conectados a pivotamiento al eje de un cilin-
dro de éimple accifn o relé primario 60 que, a su vez,esté
130,~ conectado directamente a la sefial de entrada del sersomo-
tor 12 de la vélvula primaria, Por consiguiente, los bra-
208 24 y 34 actﬁan como sistemas articulados ﬁde restaurae.’
cibn” para las vdlvulas piloto 40 y 50, respectivamente, |
El relé primario 60 indl uye un pistdn 61 que estd
?135.- cargédo en una direccifn por un muelle 62 y en la otra por
presifp hidrfulica. 1a presidn hidrfulica al relé primario
60 es suministrada a través de las mencionadas vélvulas
pileto 40 y 50, estando éstas comectadas en serie como
sigue: Ia vllvula piloto 40 de control de velocidad y la
140,~ vélvula piloto 50 de control de la presilm tienen cada
una tres lumbreras. La lumbrera de presifn 51 de la vél-
vula 50 esté conectada a un manantial de presidn hidrfulica
(no mostrado). Ie lumbrera de escape 52 esté puesta en co-
municacidn con un dep8sito de aceite (no mostrado). Ie

145.~ lumbrera de salide 53 eété conectada & la lumbrera de pre-
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si8n 41 de la vélvule piloto 40 de control de la velocidad.
La lumbrera de escape 42 esté puesta en comunicacién con un
dep8sito de aceite (no mostrado). La lumbrera de salida 43

esté conectada al lado hidrfulico del rel8 primario 60.

Directamente conectados a los ejes 40a y 50a, respec-

tivamente, de cada vllvula piloto 40 y 50 y del relé prima-

rid 60y hay indicadores que se mueve con sus respectivos
eJes.con relacién a escalas de indicador estacionarias que
estén divididas en funciln del grado de apertura o de cie-
rre de las vilvulas de estrangulacién de vapor 9, 10 y 1l.
Con el fin de que este invento sea comprendido, la vllvula
10 de control secundario del vapor puede imaginarse como
subiendo y bajando con el eje 40a de la vilvula piloto.Si-
milarmente, la vilvula de derivacidn del vapor 11 puede ser
imaginada como subiendo y bajando con el eje 50a de la vil-
vula piloto. Por consiguiente, cada eje de vilvula piloto
realiza una doble funcidn: mover una vflvula de vapor direce
tamente y controlar tambifn el paso de aceite al relé prima-
rio 60, | . ‘

El funcionamiento del servomecanismo de control que
consiste en las vilvulas piloto 40, 50, relé primario 60 y
sistemas articulados asociados, se describirf primero sin
referencia a la instalaciln motriz o vélvula de vapor 10 y
11 que son movidas adicionalmente por la accidn directa de
las vAlvulas piloto. Los movimientos de entrada en los pun-
tos 21 o 31 moverdn a los ejes 40a, S0a, respectivamenfe, de
las vélvulas piloto. Como las vélvulas piloto 40, 50,est&n
conectadas en serie para controlar el aceite a un pistén de
servomotor comfin 61 del relé primario 60, cada vilvula pi-

loto es capaz de vencer a la otra en una direccidn predeter-
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minada. Las conexiones son tales que la vAlvula piloto que
exija la posiciln mfis baja del pistén 61 serf la que ejerza
el control. La vélvula piloto vencida tendré su eje elevado
por encima de la posicifn de control en una cuantfa Propor-
cional a la diferencia entre la posiéi&n del servomotor exi-
gida por la vllvula piloto vencida y la posicidn del servo-
motor asumida realmente debido a la accibn de la otra vilvu- .
la piléto (1a que manda). As{, la v&lvula de piloto vencida

0 mandada, aunque inactiva en cuan@o se refiere al relé pPri=
mario 60, se mueve en una magnitud que es proporcional a una
deficiencia o error en el servomecanismo que deja de satis=
facer dos sefiales de entrada al mismo tiempo. Esta sefial de
error puede utilizarse, por consiguiente, para controlar v4l-
vulas adicionales, es decir, las vilvulas de vapor 10 u 11,
para satisfacer los requisitos opuestos de dos sefiales de
entrada al mismo rel€ 60 que controla a la vflvula 9 de va-
por primario.

Describiremos ahora el funcionamiento del sistema.Para
tener un punto de referencia, supongamos una condici6n.de
fuﬁcionamiento inicial o "normal" como se muestra en la fi=-
gura 1, en la cual la presifn del vapor primario es goberna-
da por el regulador de presidn que coloca en posicibm a la
vélvula primaria 9 y la carga de la turbina es mantenida por
el vapor primario solo, de modo que la vilvula de estrangu=
lacifn 10 del vapor secundario estf cerrada, la vilvula de
estrangulacién 11 de derivacién del vapor est& cerrada, y
la vélvula de estrangulacién 9 del'vapor primario est4 en
algﬁﬁ punto entre plenamente abierta y cerrada. También, el
eje 50a de la vilvula piloto esté en una posicidn de con=-
trol sobre la lumbrera 53 y el eje 40 de la vAlvula piloto



2100"‘

2154

2200 -

2254

230¢=

235~

est8 ligeramente encima de le lumbrera 43, permitiendo que
el fllido hidréniico comunique desde la vélvuia piloto 50
al relé primario 60.

Supongamos ahora que aumenta ls carga en la tﬁrbina.
Esto se consigue ya sea por la acciln del operador utili-
zando el selector 15b de referenclia de la carga para subir
el punto de apoyo de la palanca l5a permaneciendo fija la
velocidad, o por el regulador de wvelocidad 15 subiendo el
extremo de la izquierda de la palancea 15a debide a unas dis-
minucién de la velocidad de la turbina.

Se comprenderf por parte de los extremos que, cuando
el turbo-generador estd conectado eléctricamente con otros
turbo-generadores en un sistema de central grahde, como és
usual, de modo que la carga sea compartida por muchas uni-
dades, el regulador de velocidad 15 estd percibiendo en rea-
lidad la velocidad, es decir, la frecuencia el8ctrica del

sistema totel. Las pequefias variaciones de velocidad, por

- consiguliente, se convierten en una medida de la carga, que

es afiadida o compartida por la turbins 2.
El aumento de la cargea, por tanto, hard que el punto
21 de la palanca 20 se mueva hacia arriba. Se comprenderi

que la anterior descripci&n aplicable a un sistema de tur-

. bo=generadores intérconectados, serfa también aplicable si

la unidad mostrada estuviera funcionando independientemente
y'qne una dieminucibn de la ve;ocidad, ya sea a cause de la
carga afiadida o por alguna otra razbén, haréd también que el
punto 21 se mueva hacia arriba. Esta accidn sube el eje 40a
de la védlvula piloto 40 aumentando la apertura de la lumbre-
ra de 43, Sin embargo, la vAlvula piloto 50 responde s8b6lo &
la regulacién por el regulador de presibén 16 y, como no ha
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habido sefial del regulador de presifm, la vélvula piloto

50 no se mueve y la lumbrera 53 permanece cerrada. Por con-
siguiente, aunque el regulador de velocidad 15 quiera aumen-
tar la presifm hidrfulica al reld primario 60 para enviar se-
flales al servomotor 12 para abrir la vélvulae primaria 9, el
regulador de velocidad es vencido por el regulador de pre-
8idn. Los dos deben trabajar de com@n acuerdo para abrir la
vélvula primaria 9. Ni el regulador de presibn ni el regula-
dor de velocidad pueden hacerlo individualmente. Sin embargo,
para bajar o cerrar la vilvula primaria 9, el regulador de
presifn o el regulador de velocidad, cualquiera de ellos que
requiera una posicidn mfs baja de la vllvula, superard al
otro y serf capaz de regularbpor sf solo., La elevaseiln de

la vélvula piloto 40 por encima de la posicién de control en
la lumbrera 43 indica un fallo del reld primario 60'para res-
ponder a la seiial para un aumento de la carga. La distancia
en que la vilvula piloto 40 es elevada por encima de la po-
sicifn de la lumbrera es una medida del error entre la car-
ga deseada por el regulador de velocidad y la carga 80por-
tada por la vﬁlﬁula primaria. Esta sefial de error se usa
para situar la védlvula secundaria. Cuando la vAlvula piloto
40 sube m#s que una pequefia cantidad predeterminada por en-
cima de la posicibn de la luﬁbrera, la ertrada al servo-mo-
tor 13 hard que la vAlvula secundaria 10 comience a abrirse.
De este modo, cualquier parte de la demanda de carga no se-
tisfecha por la vﬁivula primaria serf suministrada por la
vélvula secunderia. El regulador de velocidad 15 tiene asf
un control sin restricciones de la potencia de la turbina

en respuesta a la carga, cualquiera que sea la condicibn en

el sistema de control de la presibén. El regulador entregaré



vapor a la turbina a través de la védlvula primaria 9 con
preferencia, pero si existieran restricciones por el sis-
tema de control de 1la preéién, abrird automaticemente la
vélvula secundéria’lo para lograr la potencia que se requiera
2704 para'soportar cualguier carga adicional que sea percibida.

Supbngase shora gue la carga es devuelta a la norma-
1idad por eliminacién de la carga sfiadida. El regulador 15
tirard hacia abajo de la palanca 20 y con ella del eje de
la vélvula 40 que, por medio de su sefial al servo-motor 13,

275¢ cierra la wilvula secundaria 10, El sistema esté de nuevo
en la condicidn de referencia de la Fige. 1l.

Supongamos que la carga de la turbina se reduce més,
ya sea por el descenso del selector de referencia de la
carga 15b, yé porque el regulador 15 perciba un aumento de

280¢= velocidad. El regulador 15 haré que baje la vllvula piloto
40 hasta que llegua a la posicibn de control en la lumbre-
ra 43, Cualquier descenso ulterior del punto 21 hari que
la v4lvula piloto de control de la velocidad haga descen=
der al pistbém 61 del rel8 primario por comunicacibém a tra=-

285,~ vé&s de la lumbrera 42, retirando el control de la vllvula
piloto de contrél de la presibn. -El descenso del pistén 61
hace que el punto 36 descienda y que suban los puntos 32 y
33+ El1 punto 31 permsnece fijo porque es gituado 88lo por
la presiln del reactor. Cuando la vAlvula piloto 50 sube en

290~ une pequefia cuenti{s predeterminada por encims de la posi- -
916n de control sobre la lumbrera 55, el servomotor l4 co=-
menzaré a abrir la vélvule de derivacibén 1l. Asf, la subi-~
da de la vAlvula piloto 50 por encima de la posicidn de la
lumbrera, que ocurre como resultado de que la vélvula pilo-

295,~ to 40 tome el control del relé primario 60, se convierte en
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la sefial de error que abre las vllvulas de derivacidn. No
bha existido perturbacién de la presién ni ha sido necesario
situar de nuevo el regulador de presifn 16. La elevacibn
del punto 33 por las palancas 30 y 34, ha hecho que las vil-
vulas de derivacién se abran en la cuantfa necesaria para
mantener constante el paso del vapor primario desde el reac-
tor, incluso aunque el paso del vapor primario a la turbina
se haya ieducido. _ |

El sistema de control de la presi&n, pues, tiene un
control no restringido de la presi&n del vapor en el reactor
cualesquiera que sean las condiciones en el sistema de con-

trol de la velocided. El sistema de control de la presifn

' entregard vapor a la turbina a través de la v&lvula prima-

ria 9 con preferencia, pero si la vélﬁula primaria estuvie-
ra restringida por el regulador de velocidad, la vdlvula de
derivacifn 11 serd abierta automlticamente en la cuantfa ne-
cesaria para mantener la presidn deseada en el reactor.
Supongemos ahora que la cargs ha aumentado de nuevo al
valor original. El regulador 15 empuja hacia arriba al pun-
to 21, El pistbén 61 subird bajo el control de la v&lvula pi-
loto 40 en la lumbrera 43, A medida que sube el pistén 61,
abriendo la vélvula primaria y aumentando el flujo primario
a la turbina, el punto 36 es subido y son bajados los pun=
tos 32 y 33. %1 descenso del punto 33 determina la bajada del
servo-notor 14 Y el cierre de la vAlvula de derivacibn 11,
De este modo, la vllvula de derivacidn es cerrada en la mis-
ma cuantfa en que se abre la vilvula primaria y permanece
constante el paso desde el reactor. Cuando se baja al punto
33 al punto en que la vAlvula piloto 50 est& en posiciln de

control en la lumbrera 53, la vllvula de derivacién estard



3300"'

535e

3400" .

S345¢=

350¢=

3554

totalmente cerrada. El regulador 15 no seréd capaz de abrir
més la vdlvula primarie porque no se dispone de mfs vapor
primario y la vAlvula piloto 50 ha superado a la vélvula
piloto 40, Cualquier demanda de carga adicional del regula-—
dor hard que la vllvula piloto 40 sea elevada por encima
de la lumbrera de control 43 y que la vdlvula secundaria se
abra para satisfacer el requisito de carga.

En la forma que ha sido descrita, el regulador de ve-
locidad tiene un control no restringido de la carga de la
turbina, dentro de las limitaciones de la capacidad del sis-
tema, abriendo primero la vAlvula primaria con preferencia
v luego la vélvula secundaria si la apertura de la valvula
primaria es restringida por otros medios. Ia elevaci&n'exce-
siva de la v8lvula piloto 40 mfs allf de la lumbrera de con-
trol 43 proporciona la sefial de error que sitfia automftice-
mente la vélvule secunderia en la posicién necesaria para
satisfacer los requisitos de la cargsa.

Similarmente, el regulador de presifm tiene un control
sin restricciones de la presidn del reactor abriendo prime-
ro la vAlvula primaria con preferencia y luego la vilvula
de derivacidn si la apertura de la vélvula primaria es res-
tringida por otros medios. La elevaci&n excesiva de la vil-
vula piloto 50 mfs allf de la lumbrera de control 53 propor-
ciona la sefial de error que sitfia la vélvula de derivacidn
automfticamente en la posicidn requerida por el regulador pa=-
ra mentener la deseada presidn en el reactor.

Enh una forme modificada de este invento, en gque no hay
sistema de vapor secundario, el regulador de velocidad 15
funcionarf como se ha descrito mfs arriba, salvo que la vil-

vula 10 y el servo 13 serian eliminados, es decir, que el
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eje de 1a'yéivula piloto 40 de regulacidn de la velocided

no estarfa conectado mis que al brazo 20. En esta modifica-

cién, el regulador de velocidad 15 funciona 5610 para vigi-

lar la vAlvula primaria 9 en conjuncidén con el sistema de
560¢= control de la presifn. El regulador de presidn funcionarfa

como se ha descrito, controlando la presién en el reactor

por apertura de la vélvula primaria con preferencia y la

| vélvula de derivaciln en el caso de que la apertura de la

vélvula primaria estuviera restringida.

3654« Es evidente que el sistema de control compuesto de es-—
te invento es adecuado para uso con instalaciones generado-
ras de energf{a mecénica y centrales distintas de las insta-
laciones ilustradas de reactor de agua hirviente de doble
ciclo.

: NOT A=
370w seshstese |
Los puntos de invencién propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en
Espaiia, por veinte afios, son los siguientes:
12,- Una disposicibn de control para una turbina ali-
375¢e= meﬁtada con flfiido motor desde una fuente de presidn que
comprende: una vAlvula primaria conectada para controlar el
paso de flfido motor desde dicha fuente de presibn a dicha
turbina, una vlvula adicional conectada para controlar el
paso de flﬁido motor desde dicha fuente de modo que se ajus—
380e= te cualquier desequilibrio entre el paso de flfiido motor ge-
nerado por la fuente de presidén a una presidn dada y el paso
de fltido motor requerido por la turbina a una carga dada,
primeros medios que responden a la presién de flfiido motor

¥ que incluyen vuna piimera vélvula piloto gobernada por ella,
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segundos medios que résponden a la velocidad de dicha ture-
bina ¥ que incluyen una segunda vélvula piloto gobernade por
ella, un servo-motor primario gobernado conjuntamente por
dichas v8lvulas piloto primera y segunda y dispuesto para
mover diche vélvula primaria hacia una posicidn més abierta
al aumentar la presidn del fldido motor o al disminuir la
velocidad de la turbina, respectivamente, estando dichas v&l
vulas piloto conectadas de modo que la vélvula piloto que
exija la posicibn més vaja de la vllvula primaria venza a

la otra vilvula piloto para ejercer ella sola el control
sobre el servo-motor primario mientras que la vélvula pilo-
to superada se mueve de manera no restringida, con io cual

el movimiento de 1a'vélvu1a piloto superada indica un dese~
quilibrio potencial en el paso de flfiido motor entre la fuen
te de presifn y la turbina, y un servo-motor adicional co=-
nectado para accionar dicha vélvula adicional para corregir
dicho desequilibrio en respuesta a movimientos de la v8lvula
piloto superada. ’

22.- Una disposicidn de control segfn el punto 12, en
la cual dicha v8lvula adicional es una vAlvula que hace que
el fl8ido motor derive la turbina y en la cual dicho servo-
motor adicional est& conectado para ser accionado por la pri
mera vhlvula piloto.

3Q4= Una diaposici&n de control seglin el punto 12, en
la cusl ﬁicha vilvula adicional gobierna una fuente suple=
mentaria de flfiido motor desde la fuente de presibn a la tur—
bina y en la cual dicho servo-motor adicional estf conecta-
do para ser accionado por dicha segunda vélvula pildo,

42,~ Una disposicién de control seglin el punto 22, que

incluye ademfs una vflvula secundaria que gobierna el paso
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de f£1Gido motor secundario desde dicha fuente de presidn a
dicha turbina, y dicha segunda vélvula piloto est& conecta=-
da operativamente & dicha vAlvula secundéria, gobernando el
movimiento de diche segunda v8lvula piloto el grado de aper-
tura de dicha vllvula secundaria.

524~ YUNA DISPOSICION DE CONTROL PARA UNA TURBINAY,
todo tal y conforme se describe en la presente memoria, la
cual consta de 423 lineas y a titulo de ejemplo se represen~
ta en los adjuntos dibujos.
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