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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar
PATENTE DE  INVERCION

EN
ESPANA
por VBINTE afios

a nombre de D. OLIMPIO FERREIRA CONSTANCIO, de nacionalidad

portuguesa, regsidente en la Casa Dasg Duas Irmis, Cova do Vg

por, Trafaria-Iisboa (Portugal), pors:

"FRENQO DE EMERGENCIA"

La presente invencidn trata de evitar, en lo pogible,
la serie inverminable y cada vez mayor de accidentes de tré-
fico que oourren en las carreteras de btodos los paises que
llevaron al solicitante o concebir un dispositivo de freno -
un freno de emergencia - que, aplicado en la debida aliura,
podré contribuiy poderosamente para que el nimero que figura
en las "estad{sticas de accidentes" baje rapidamente y, por
consecuencia, el nimero de muertos y heridos motivados por -

egos mismos accldentes.

Como indica el objeto de la presente, no se trata de -
un freno vulgar aplicado a cualquier vehiculo para ser utili
zado normal y usualmente. Se trata si, de un "freno de emer—-

gencia' que sdlo debersd ser aplicado en ulbtimo caso para evi
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tar un accidente inminents, tanto sea de colisidn, despiste,

etc,

Por el modo como fud concebido, este freno sdlo podrs -
ser aplicado en vehiculos de, por lo menos, tres ruedas y su
potencia serd ajustada segin las caracteristicas del vehicu~
lo al que se plensa adaptar.

Consta, esencialmente, de una placa con la superficlie in
ferior bastente arrugade que es empujada con fuerza hacia el
suelo y que por el roce formado por el chogue, y, despuds, —

por su arrastre, obliga al vehiculo a detemerse rapidamente.

Como es natural, el roce entre la placa y el pavimento
de la calle serd tanto mayor cuanto mes arrugada sea la su -
perficie de la placa, ya que la de los pavimentos es, tedri-

camente lisa,

Asi la rugosidad puede ir hagita el punto de estar pre -
vigsto salientes que podrin tener longitudes ligeramente dife
rentes, para que egos mismos salientes al penetrar con fuer-
za en el pavimento, provoquen una resistencia ain mayor que

la de simples roces.

El impulso de la placa contra el suelo sera realizado -
por muslles cuya potencia, como ya se indicé, serd variable
de acuerdo con el tipo de vehiculo al que se ha adaptado, ¥
sera accionado por una palenca o pedal que sélo serd utiliza

do en caso de verdadera emergencisa,.

Como ejemplo, no limitativo, se presente en los dibujos
adjuntos una de las formas de ejecucidén de la patente que nos

ocupa.



45

50

55

60

65

Ia figurs 1 representa el "chasseis" del dispositivo, el
cual estard unido al vehiculo en una de las extramidades -
por medio de dos suspensiones (Figura 2), siendo aplicada -

la placa de freno s la otra extremidad (Figura 3).

Bgta placa es recurbads hacie arriba y en sus extremos
se fije otra placa (Figura 4) que oblige & que los muelles

queden fuertemente comprimidog,

Bata Qltima place (Figura 6) estd, también, sujeta al -
vehfculo por la accidn de un mando (Figura 5).‘Los cierres
que mantienen los faldones laterales de la placa inferior -
unidos a la placa superior (Figura 7) son desenfrenados por
lo que la placa inferior es proyectada hacia el suelo para
que el "chagsis" de este dispositivo (Figura 1) ruede en =

torno de los apoyos de la otra extremidad.

Con el impacto, egog apoyos pueden degplazarse en el -
gentido longitudinal, pars delante y para atrds, gracias a

las suspengiones (Figura 2) ya antes descritas,

Logicamente el "freno de emergencia" que se acaba de de-
tallar tendrd que ser convenientemente inspeccionado cada vez
gque se utilice ya que algunas de lasg piezas sufrirdn un des-
gagte o desajuste que hagan conveniente, para una mayor segu-
ridad, su revisidn.

Para que vuelva a su lugar la placa de la frenada, gin
cuyo acto no podrd volver a marchar el vehiculo, se tiene -
previgto un gato hidrdulico, o mecdnico, para colocar la -

pleca en su primitivo alojamiento,

Es, también, evidente, que un fremo de estas caracterig

ticas de frenada repide y seca, no podrd ser utilizado sin -
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que todos los ocupantes del vehfculo esten equipados con cin-
turones de seguridad pués, por experiencias ya efectuadag, se
ha podido comprobar que un vehiculko automovil ligero & una ve-
locidad de unos 100 kildémetros por hora y en un pavimento an-
teriornente regado de aceite, quedd totalmente immovil en 4 -
netros.

Pambién en pavimentos adoquinados, de granito, los resulta-
dos obtenidos fueron gorprendentesg, deteniendo de le misma for

ma, que en pavimento liso, regfado previamente con aceite.

REIVINDICACIONES

18,~ YFRENO DE EMERGENCIAY para vehiculo automovil, carac
terizado por estar formado por una chapa presa, normalmente, -~
al "chassig" del vehiculo, dotada con picos, de preferencia for
nendo pirdmides cuadrangulares, puediendo ser algunos de estos

picos de mayor longitud,

28,~ "IRENO DE MMERGENGIA" ceracterizedo seglin reivindice-
cidn 12, por que ademds la chapa referenciada es empujeds por
verios muelles, siendo la tensidn de esfos mayor o menos.de -

geuerdo con le naturaleze del vehiculo a que estd aplicada.

8,~ "FRENODE LNFRGENCIA", como reivindicado en 12 y 28,
caracterizado por ger empujada la chapa rapidamente y con fuer-
za hacia el suelo por accidén de una palanca o pedal que suelta
el dispositivo de retencidn haciendo actuar los muelles compri-

midos situados entre la chapa y el "chasis" del vehiculo.

48,~ FRENO DE EMERGENCIA", como reivindicado de 18 a 38,
caracterizado por disponer de un dispogitivo de suspensiones

pers que el impacto de la chapa en el terreno no provogue los



95  inconvenientes de una parada instanténea a través de piezas

rigidas.

58,- YFRENO DE RMERGENCIAM, como reivindicado anterior—
mente, caracterizado por la posibilidad de que se efectien fre-
nazog de emergencis en suelos mojados, aceitados, y revestidos

de cualquier material,

68,~ "FRENO DE ENERGENCIA

Madrid, 20

ge reivindica la prioridad portuguesa
de fecha 5-1-66 con el n2 45,113,
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