
MORIA DESCRIPTIVA 
para so l ic ita r  

PATENTE DE INVENCION
EN

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de D. OLIMPIO FERREIRA CONSTANCIO, de nacionalidad 

portuguesa, residente en l a  Casa Das Duas Irmas, Cova do Va 

por, Trafaria-Lisboa (Portugal), por:

"ERENO DE EMERGENCIA"

La presente invención tra ta  de ev itar , en lo  posib le , 

l a  serie  interminable y cada vez mayor de accidentes de trá­

fico  que ocurren en la s  carreteras de todos lo s  p a íse s que 

llevaron a l  so lic itan te  a concebir un d ispositivo  de freno -  

5 un freno de emergencia -  que, aplicado en la  debida a ltu ra , 

podrá contribuid poderosamente para que e l  número que figura 

en la s  "e sta d ís tic a s  de accidentes" baje rápidamente y, por 

consecuencia, e l  número de muertos y heridos motivados por -  

esos mismos accidentes.

10 Como indica e l  objeto de l a  presente, no se t r a ta  de -

un freno vulgar aplicado a  cualquier vehículo para ser u t i l i  

zado normal y usualmente. Se t r a ta  s i ,  de un "freno de emer­

gencia" que sólo deberá ser aplicado en último caso para evi



15

20

25

30

35

40

ta r  un accidente inminente, tanto sea de co lisión , d esp iste ,

e tc .

Por e l  modo como fuá concebido, este  freno sólo podrá -  

ser aplicado en vehículos de, por lo  menos, tre s  ruedas y su 

potencia será  a ju stada según la s  c a ra c te r ís t ic a s  del vehícu­

lo  a l  que se piensa adaptar.

Consta, esencialmente, de una p laca con la  su perficie  in  

fe r io r  bastante arrugada que es empujada con fuerza hacía e l  

suelo y que por e l  roce formado por e l  choque, y, después, -  

por su a rra stre , obliga a l  vehículo a detenerse rápidamente.

Gomo es n atural, e l  roce entre la  p laca y e l  pavimento 

de la  ca lle  será tanto mayor cuanto mas arrugada sea la  su -  

p e rfic ie  de la  p laca , ya que l a  de lo s  pavimentos e s , teó ri­

camente l i s a .

Así l a  rugosidad puede i r  h asta  e l  punto de e sta r  pre -  

v isto  sa lien te s que podrán tener longitudes ligeramente d ife  

ren tes, para que esos mismos sa lie n te s  a l  penetrar con fuer­

za en e l  pavimento, provoquen una re s is te n c ia  aún mayor que 

l a  de simples roces.

E l impulso de l a  p laca contra e l  suelo sera  realizado -  

por muelles cuya potencia, como ya se indicó, será variab le 

de acuerdo con e l  tipo  de vehículo a l  que se ha adaptado, y 

sera accionado por una palanca o pedal que sólo será  u t i l iz a  

do en caso de verdadera emergencia.

Como ejemplo, no lim itativo , se presente en lo s  dibujos 

adjuntos una de la s  formas de ejecución de l a  patente que nos 

ocupa.
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La figu ra  1 representa e l  "ch assis"  del d isp ositiv o , e l  

cual e stará  unido a l  vehículo en una de la s  extremidades -  

por medio de dos suspensiones (Figura 2 ), siendo aplicada -  

l a  p laca de freno a la  otra extremidad (Figura 3 ).

E sta  p laca es recurbada hacía arrib a  y en sus extremos 

se f i j a  otra p laca (Figura 4) que obliga a que lo s muelles 

queden fuertemente comprimidos.

E sta  última p laca (Figura 6) e stá , también, su je ta  a l  -  

vehículo por la  acción de un mando (Figura 5 ). Los c ie rres 

que mantienen lo s  faldones la te ra le s  de la  p laca in ferio r  -  

unidos a la  p laca superior (Figura 7) son desenfrenados por 

lo  que la  p laca in ferio r  es proyectada hacía e l  suelo para 

que e l  "ch assis" de este d ispositivo  (Figura 1) ruede en -  

torno de lo s apoyos de la  otra extremidad.

Con e l  impacto, esos apoyos pueden desplazarse en e l  -  

sentido longitudinal, para delante y para a trá s , g rac ias a 

la s  suspensiones (Figura 2) ya antes d e sc r ita s .

Lógicamente e l  "freno de emergencia" que se acaba de de­

t a l la r  tendrá que ser convenientemente inspeccionado cada vez 

que se u t i lic e  ya que algunas de la s  p iezas su frirán  un des­

gaste o desajuste que hagan conveniente, para una mayor segu­

ridad, su rev isión .

Para que vuelva a su lugar la  p laca de la  frenada, sin  

cuyo acto no podrá volver a marchar e l  vehículo, se tiene - 

previsto  un gato hidráulico, o mecánico, para colocar la  - 

p laca en su prim itivo alojamiento.

Es, también, evidente, que un freno de e sta s  caracterís 

t ic a s  de frenada rapida y seca, no podrá ser u tilizado  sin  -



que todos lo s  ocupantes del vehículo esten  equipados con cin-

70 turones de seguridad pues, por experiencias ya efectuadas, se 

ha podido comprobar que un vehículo automóvil ligero  a una ve­

locidad de unos 100 kilómetros por hora y en un pavimento an­

teriormente regado de ace ite , quedó totalmente inmóvil en 4 -  

metros.

75 También en pavimentos adoquinados, de gran ito , lo s  re su lta ­

dos obtenidos fueron sorprendentes, Reteniendo de la  misma for 

ma, que en pavimento l i s o ,  regado previamente con ace ite .

R E I V I N D I C A C I O N E S

18.- "FRENO DE HíNRGENCIA" para vehículo automóvil, caran 

terizado por e sta r  formado por una chapa presa, normalmente, -  

80 a l  "ch assis"  del vehículo, dotada con p icos, de preferencia for 

mando pirámides cuadrangulares, puediendo ser algunos de e sto s 

picos de mayor longitud.

28.- "FRENO DE 1-KBRGBNCIA" caracterizado según reiv indica­

ción 18 , por que además l a  chapa referenciada es empujada por 

85 vario s muelles, siendo la  tensión de e sto s mayor o menoB.de -  

acuerdo con l a  naturaleza del vehículo a que e s tá  ap licada.

38 .- "FHENODE BiERGENCIA", como reivindicado en 18 y 28, 

caracterizado por ser empujada l a  chapa rápidamente y con fuer­

za hacía e l  suelo por acción de una palanca o pedal que su e lta  

90 e l  d isp ositivo  de retención haciendo actuar lo s muelles compri­

midos situados entre la  chapa y e l  "ch asis" del vehículo.

4 § .-  FRENO DE EMERGENCIA", como reivindicado de 1§ a 33, 

caracterizado por disponer de un d isp ositivo  de suspensiones 

para que e l  impacto de l a  chapa en e l  terreno no provoque lo s
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95 inconvenientes de una parada instantánea a  través de piezas

58 .- "FRENO DE mUüRGENCIA", como reivindicado anterior­

mente, caracterizado por l a  posib ilid ad  de que se efectúen fre­

nazos de emergencia en suelos mojados, aceitados, y revestidos 

de cualquier m aterial.

68.- "FRENO DE NJERGEIICIA"

r íg id a s .

Se reiv in dica l a  prioridad portuguesa 
de fecha 5-1-66 con e l  ns 45.113.
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