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MBMORIA DESCIRIFTIVA
para solicitar
PALTIENTE b I NVERN C I ON
en
ESPAKNA
por VEINTE aiios
a nombre de REGIE NATICNALE DES UBINES RENAULT, entidad
Francesa, establecida en 8/10, Avenue Emile Zola, Billan
court (Hauts de Seina), Francia.
por;
" DISPOSITIVG DE MANDO MECANICC QUE PERMITE
ACTUAR INUEPENDIENTEHENTE SCBRE TRES ORGA

NCS DE MANDO "

Bl invento se refiere a los dispositivos de
mandos mecinicos gue permiten actuar iﬁdependientemente 30
bre tres Organos de mande por medio, respectivamente, de
tres elementos de transmisidn por traslacidn longitudinal
tales como varillas, alambres y cables unidos.cada uno por
uno de sus extremos al dispositivo de mando.%“”

Tiene una aplicacidn particularmente intere
sante en las ingtalgciones de climatizacidn de automdvi-
les. Taleé instalaciones comprenden generalmente una ca-

nalizacidn de entrada de aire provista de un dispositivo
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de calefaccidn o de calefaccida y de refrigeracidn de ai
re a temperatura regulable y que comunica con el habitd-
culo, por una parte, por un conducto de desempaflade pro-
visto de un obturador regulable y que desesboca en el pa
rabrisas de automdvil y, por otra parte, por un conducto
de climatizacibn igualmente provisto de un obturador re-
gulable. Las regulaciones de la temperatura y de los ot
turadores se hacen, respectivamente, por el desplazamien
to independiente de tres Srganos demando., EL de la tem-
peratura puede hacerse por una accibn, ya sea sobre la in
tensidad de calefaccidn o de refrigeracidn, ya sea sobre
un postigo que permite repartir a voluntad las cantidades
de aire gue pasan por el elemento calentador y por una de
rivacidn de &ste Giltimo. Es corriente que los mandos de
calefaccién,‘de desempafiado y de regulacibn de la tempera
tura de aire se hagan a distancia por cables enfundados,
a partir del tablero de mandos del vehiculo, mientras que
el mando del electroventilador que acelera la circulacidn
del aire en la canaliwacidn de entrada del aire puede ha-
cerse eléctricamente. Hasta ahora, el conductor o los pa
sajeros tenian, pues, de una manera general, a su disposi
cidn, un ciertc nfimero de mandos gue les permitian dosifi
car la intemnsidad, la temperatura y la distribuciin del cau
dal de aire que asegura la climatizacibn del habitdculo y
el desempafiado de las superficies acristaladas.

El dispositivo de mando seslin el invento i

3

cluye una manilla de mando Gnica prevista en uno de los ex
tremos de una variila gque, por una parte, se desliza sensi
blemente en el eje de un manguito montado giratorioc alre-

dedor de este eje sobre un soporte montado pivotante sobre
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una base fija y que, por otra parte, es solidafig en roté
cidn de dicho manguito. Los extremos de tres elementos
de transmisidn por traslacidn longitudinal tales como va-
rillas, alambres o cables, estén unidos, respectivamente, de
tal manera al otro extremo de la varilla, al soporte pi-
votante y al extremo libre de un brazo de palanca fijo sg
bre el manguito, que, respectivamente, un deslizamiento de
la varilla del manguito, un pivotamiento comln de la vari
1la y del soporte y una rotacidn solidaria de la varilla,
del manguito y del brazo de palanca alrededor de su eje,

provocan las traslaciones longitudinales independientes en

A

tre si de dichios elementos de transmisidn.

Tal dispositive es de un funcionamiento muy
prictico, correspondiendb a cada resultado deseado un mo=~
vimiento sencillo. En su aplicacidn a la climatimacidn
de los vehiculos, responde a la necesidad de disminuir en
los tableros de instrumentos el nfmero de mandos, con el
fin de liberar al conductor, cuya atencidn debe estar re-
tenida por los problemas de conduccibn.

El invento seri descrito ahora con ayuda de
un ejemplo de realizacidn aplicado a una instalacidn de
climatizacidn ce veihfculo. lLa descripcidn se harf con re
ferencia al dibujo anejo, en el cual:

La figura 1 es una vista en perspectiva del
conjunto del dispositivo de mando;

la figura 2 es una vista en-corte de una par
te del dispositivo; ¥y

la figura 3 es una vista en corte sezln la
seccidn IIi-III de la figura 2,

En un travesafio 1 solidario de la caja o del
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La figura 2 muestra a titulo de ejemplo una partéﬁdé sec-
cidén cuadrada de la varilla 20 que se desliza sin holgura
en un &nima 19 a su vez de seccidn cuadrada.

El extremo del cable 21 de la funda 3 viene
a fijarse en un punto 22 del soporte pivotante 5.

Uno de los extremos de la varilla 20 atravie
sa el tablero de instrumentos 23 por una hendidura rectangu
lar 24 y lleva en su extremo una manilla 25 en el interior
de la cual existe un interruptor eléctrico mandado por un
botén 26. El interruptor esti conectado en serie en el
circuito eléctrico que comprende un electroventilador y
una fuente de corriente por medio de dos hilos conductores
27 y 28. El electroventilador no representado esti interca
lado en la canalizacidn de entrada de aire de la instala-
cibén de climatizacidén del vehiculo.

El extremo del cable 29 de la funda 11 estd
fijo sobre el extremo de la varilla 20 opuesto al que 1lle
va‘la manilla 25.

Como se vé, los segmentos de los cables 18,
21 y 29 que salen de su funda respectiva 10, 3 y 11 y uni
dos, respectivamente, al brazo de palanca 17, al soporte
pivotante 5 y al extremo de la varilla 20, estén orienta
dos de tal manera que, reépectivamente, la rota§i6n de la
varilla 20 alrededor de su eje, su pivotamiento alrededor
del eje 6 y su desplazamiento longitudinal en el manguito
14 provoca traslaciones longitudinales independientes en-
tre si de los cables 18, 21 vy 29 en su funda respegtiva
16. 3y 1ll.

El cable 18 estd unido al dispositivo de re

gulacidén de temperatura no representado que puede ser, por
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ejemplo, un obturador que manda el caudal de agua de re-
frigeracidén del motor del vehiculo que pasa por un radia
dor situado en el trayecto del aire de climatizacidén. Eg
te dispositivo de regulacidn puede ger igualmente un posg
tigo mbévil que permite dosificar la cantidad de aire que
pasa, o bien al radiador de calefaccidn, o bien a una de
rivacién de &ste filtimo, o bien a estos dos elementos si
multéneamente. E1 cable 21 esti unido al obturador de re
gulacidén no representado montado en el conducto de climati
zacidn del habiticulo, estando unido el cable 29 al obtu~-
rador de regulacidn intercalado en el conducto de desempa
fiado.

El funcionamiento del dispositivo descrito
es particularmente sencilio?

la manilla 25 puede girar sobre s{ misma en
el sentido de la flecha 30 en un &ngulo determinado, de
preferencia no rebasando uno recteo, arrastrando en su mo
vimiento la varilla 20, el manguito 14 y su brazo 17 que
acciona el cable 18. Entre las posiciones de rotacidn ex
trema de la manilla son posibles todos los valores de tem
peratura intermedios. La manilla 25 puede describir un
arco de circulo en el sentido de las flechas 31 alrededor
del eje 6, arrastrando en este movimiento el soporte pivé
tante 5. Este movimiento provoca el desplazamiento longi
tudinal del cable 21, pudiendo corresponter las pogiciones
extremas del batimiento, por ejemplo, respectivamente, a
los caudales de aire de climatizacién nulo y miximo, con
una infinidad de posiciones intermedias. Tirando de la ma
nilla 25 o empujdndola, se puede hacer deslizar la varilla

20 en el &nima 19 y actuar sobre el cable 29, Por ejemplo,
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nuos puede corresponder al uesempaiiado "cerrado", y la po
sicidn 32 en la cual estd sacada ai miximo al desempaiia-
do M"abierto", siendo posibles una infinidad Je posiciones
interuedias.

Finalmente, el botdn 26, por simple presidn,
permite hacer girar o parar el electroventilador de aspi-
racidn de aire.

Se sobreentiende que cualquiera de estas cua
tro maniobras es independiente de las oitras itres en el es
pacio y en el tiempo,

Bsta solicitud, que corresponde a lg presen-

tada en Francia el 21 de Mayo de 1965, hajo el ne P.V.18C11,

se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente BEs-

tatuto sobre Propiedad Iudustrial.

- NCTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta Patente de In-
vencidn en Espaia, por VEINIE afios son los sizulentes:

1.~ Dispositive de mande mecnice que per

0 o P [ 4
mite actuar independientemente sobre tres organog de man

do por meuio, respectivamente, de tres elementos de itrans

misidn por traslacidn longitudinal tales como varillas,
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alambres y cables unidos cada uno por uno de sus extremos
al dispositivo de mando, caracterizado por el hecho de que
incluye una manilla de mando fnica prevista en uno de los
extremos de una varilla que, por una pqrte, se desliza sen
siblemente en el eje de un manguito montado glratorio alw
rededor ue este eje sobre un soporte montado pivotante so
bre una bhase fija y gque, por otra parte, es solidaria exn
rotacidn de dicho manguito, mientras que los extremos de
los treg elementos de transmisidn estfn unidos, respecti-
vamente, de tal manera al otro extremo de la varilla, al
soporte pivotante y al extremo libre de un brazo de palan
ca fijo sobre dicho manguito cue, respectiv;mente, un deg
lizamiento de la varilla en el manguito, un pivotamiento
comin de la varilla y del soporte y una rotacidn solidaria
de la varilla, del manguito y del brazo de palanca alrede
dor de su eje, provocan las traslaciones longitudinales in
dependientes entre si de dichos elewentos de transmisidn.
2.~ Dispositivo de mando segln 1, para la
climatizacidn del habitfculo de automdviles equipados con
una cahalizacidn de entrada de aire provista de un dispo-~
sitivo de calefaccidn de aire é temperatura regulable ¥y que
comunica con el habiféculo, por una parte, por un conducto
de desempafiacdo provisto de un oblurador regulable y que de
senboca sobre el parabrisas del automdvil, y por otra par-
te, por un ccnducto de calefaccidn igualmente provisto de
un obturadeor regulable, haciéndose las regulacicnes de la
teaperatura y de los obturadores, regpectivamente, por el
desplazamiento independiente de tres Organos de mando, ca=-
racterizado por el hecho de que los elementos de transmi-

9ién son alaubres o cables metilicos unidos, el primeroc, a
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la varilla, el segunde, al brazo de palanca y él-tg?geré,
al soporte pivotante, y que se deslizan, respectiQamente,
en una primera, una segunda, ¥y una~tercera-fu%§as, estan~
do la primera y la segunda fundas fijas por uao &é sus ex
tremos al soporte pivotante, mientras que la tercgra esté
fija por un extremc a la base,

%.- Dispositivo de mando sesin 2, caracte-
rizado por el hecho de que el primer alambre o cable une
la varilla al érgano de mando del obturador del desempaiia
do, el gegundo une el brazo de palanca al Srgano de mando
de la regulacidn de temperatura al dispositivo de calefac
cidn y el tercero une el soporte pivotante al drganc de
mando del obturacdor del conducto de calefaccidn, mientras
que un interruptor de botdn pulsador estd incorporado a la
manilla para mandar la parada y la puesta en marcha de un
electroventilador intercalado en la canalizacibn de entra
da de aire.

L,~ "DISPCSITIVO DE MaNUC MECANICC QUE PRR~
MITE ACTUAR INDEPENIIENTEMENTE SOBRE TRES ORGANCS DE MANDO®

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, represcntado en el dibujo gque se acompaila, ¥y con

los fines que se han especificado.

Esta Mewmoria consta de nueve hojas escritas

por una sola de sus caras.

Maaria, 2 0 MAX 5o

P. A Z‘i‘f?&?}%a%

E.F.Go~ -9 -
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