-
2

e

'a

re o
t

3260

PATENTE DE INVENCION

LR &L

I

.
e

Wi

PLA 65/1316 Sp.

326930

@// /6%0%7@ @Mﬁﬂ/@ﬁ@ta
sothe

"PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES ELECTRICOS
CON REFRIGERACION INTERNA, PARA APARATOS
DE ELEVACION".

7/ .
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entidad d.emana, residente en: Werner-von-

Siemensstr. 50, ERLANGEN, Alemania.

Ya se conoce en los motores para los gpa-
ratos de elevacidn con refrigeracion superficial,
que por ejemplo 8e montan como motores de cabrestan-
tes de carga en las cublertas de los barcos, el dis-

5. poner en ol lado inferior del motor, en forme hermé-
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tica, una caja que tiene lateralmente unas aberturas
para la entreda y sallda del aire, una al lado de la
otre y que se pueden cerrsr, que estdn en comunice-
cidn con cansles conductores de gire, que se encuen-
tran, por ejemplo entre una carcasa exterior y una
carcasa interior del motor, Este disposicién de aber-
turas de entrada y selida del aire adyacentes en la
caja Se puede emplear bien en los motores de refrige-
racidn superficial, ya que aqu{ debido a la refrigera-
cion indirecta, solo se presenta una diferencia de tem
peratura relativamente pequefia entre el aire que entra
¥y el aire calentado que sale. Esta disposicidn, sin
embargo, ye no se puede aplicar en los motores eléctri-
cos con refrigerascion interior que tiensn una diferen-
cia de temperatura considerablemente superior entre el
aire que entre y el aire que sale, pues, el aire ca-
liente que se sale, al mezclarse con el aire mis frio,
conduciria a una impermisible elevacidn de la ‘tempe~
ratura,

Por este razon se ha propuesto, en los moto-
res eléctricos de refrigeracidén interns para aparatos de
elevacidn o similares, con una carcasa que sSe puede ce-
n“ar en ‘la cual se ha dispuesto un fremo, un ventilador
de accionamiento independiente, asi como un filtro de
aire, en caso dado previsto recambigble en el lado de
entrada de aire, el disponer en ambos lados frontales
del motor unssaberturas que se pueden cerrar y el dis-~
poner en uno de los lados frontales, tanto el fremno,
como también el ventilador de accionamiento indepen-

diente y en caso dado el filtro. En esta disposicidn
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del freno y de los dispositivos de refrigeracion es-

t4n desde luego lo mds separadas entre si las abertu-
ras para la entrada y salida del aire, pero para el
cierre hermético de la carcasa del motor para les aber
turas en ambos lados frontales se precisa cada vez de
organos de servicio y de accionsmiento independientes

y edemfs, mediente la disposioidn del ventilador y del
freno en un lado frontal, la accesibilidad al freno

que se encuentra entre el motor y el ventilador es mala.

Si bien en una proposicidn més antigua se in
tenta eliminar esta desventeja sujetando el correspon-
diente lado frontal del motor como unidad giratoria en
la carcasa del motor, para elle es preciso una consiruc
cidn especial y ademds existe la dificultad de obtener
una buena hermeticided de la tapa fromtal giratoria
con relacidon a la carcesa de la méquina.

El objeto de la invencidn es crear un motor
de elevacion de refrigeracidn interior para aparatos
de elevacion o similares, de la clase antes menciona-
da, en el cual mediante medios sencillos se garantice
una buena refrigeracion, ademés de un buen acceso al
freno, y se logre una buena facilidad para recambiar
un filtro eventualmente previsto. Esto se logra,segun
la invencidn, con facilidad debido a que en el lado
de salida de fuerza (lado A) se ha dispuesto coaxial-
mente el ventilador jumbto con su accionamiento inde-
pendiente y en el otro lado (lado B) el freno, y en
la circunferencia de la carcasa del motor en la zona
del ventilador y del freno se ha previsto, cada vez,

una ebertura pera.aire que esté cerrada por una cajs
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dispuesta cerrando herméticamente con la carcasa del

motor, que tan solo en sus dos lados fronteles tiene
aberturas que se cierran o se abren conjuntamente me-
diente tapas acopladas con un dispositivo de acciona-
miento comin. Esta disposicidn, segin la invencidn,
tiene ademaés le ventaja de que, mediante la disposi-~
cidn del ventilador y del freno en distintos lados
frontales, con motores de accionamiento de construc-
cidn correspondientemente corta para el ventilador y
correspondiente desarrollo de los soportes de cojinete,
as{ como por la eliminacion de los drganos de acciona-
miento previstos en ambos lados frontales para las
aberturas que se pueden cerrar, se puede mantener més
pequedia la longitud de la mdquina.

Ulteriores detalles de la imvencidn se ex-
plican con mis detalle a base del ejemplo de ejecu-
cidn de la invencidn pare un motor de cabrestante de
cargea representado en el dibujo. EL dibujo muestra
pare ello un corte longitudinal a traves de un motor
de cabrestante de carga preferentemente de polos con-
matables.

E1l motor 1 tiene en el lado inferior de su
carcasa oil{nirica 2, en las proximidades de ambos
soportes de cojinete 3 y 4, en su contorno uns aber-
furas para el aire,1"7 v 18, que se han previsto en la
zona del motor de accionamiento de comstruceidn corta
40 para el ventilador 15, as{ como en la zona del
freno 9 y 10 previsto en el lado B. Estas sberturas de
aire estén cubiertas por una caja 36 dispuesta hermé-

ticamente en la carcasa 2, que esté cerrads a excep-
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cion de dos aberturas fromtales 19 y 20, que se pue~

den cerrar, Para cerrar las aberturas 19 y 20 se han
previsto unas tapas 21 y 22 que estédn gufades axiel-
mente moviles sobre los pasos de rosca opuestos 31 y
5. 30 de un husillo de accionamiento comin 29, y que se
pueden abrir y cerrar conjuntamente a través de la pie-
za 34 con el volante 35 dispuesto en el lado B fuera
de la caja.
En el estado de la caja representada se en-
10. cuentran las dos tapas en su posicidén més interior y
cierran en conexidn con las superficies parciales 25
y 26 dispuestas en el lado interior de la caja ampl.ig-
mente contra la entrada de aire caliente o fr:'.o, de
manera que para el aire que entra y sale sdlo se ofre-
15, ce un camino libre a traves de las aberturas 19 y 20.
Los lados de entrada y de salida del aire estdn ademis
separados entre si por una pared de separacidn central
en la caja 27, que sirve para el alojemlento del husi-
1llo de accionamiento 29. Para ello estd alojado el hu-
20. 8illo 29 con un cuerpo soporte 28 en forme cilindrica
con una ramra exterior 41 en una abertura correspon-
diente de la pared de separacién de la caja 27, sien-
do el ancho de esta ramra anular 41 mayor que el gro-
sor de la pared de separacidn de la caja, de manera
25. que exista una clerta holgura axial del husillo de ac-
cionamiento Junto con les tepas dispuestas sobre 61, Es
ta holgura estd dimensionada de modo que con las tapas
llevadas hacia fuera la tapa 22 0 21 que primero llegue &
la empaguetadura anular 23 o 24 se apoye contra ella y
30. al seguir girando el husillo de accionamiento y corres-



pondiente desplazamiento axial de la otra tapa se pre-
sente un desplazamiento axial correspordiente del hu-
sillo de accionamiento con lo que, en estado cerrado
de las dos tapas, se ejerce una presion igualada por
5. ambas tapas contra sus empaqﬁe“baduras interiores. Se
logra asi un cierre seguro de embas aberturas mediante
las tapas accionadas por un husillo de accionamisnto
comin. La tape 21 y 22 estén dispuestas para ello so-
bre una forme de tuerca desplazable 32 y 33 y median~
10, te medios auxiliares no mostrado se cuida de que las
tepas, al girar el husillo de sccionamiento, no sean
girades simulténeamente.
En caso de que el ventilador 15 aspire el
aire a través de las aberturas 19 y 17 hacia el inte-
15. rior del motor 1 y desde allf, a través del motor de
accionamiento 40, le impulse sobre los cojinetes 16
Y el estator 37, asi como el rotor 38 hacia el lado B,
pasando ademéds el aire & través de canales axiales 39
en el rotor y, después de salir del rotor, a través
20. de aberturas 7 en el soporte de cojinete interior 5
en el lado B para el cojinete 6 y a través del grupo
de frenp 9, 10 axialmente a contimmacidn llegue al
exterior a través de las aberturas 18 y 20, se pue-
den cubrir en forma n0o representada la abertura 19 y
25. 17 o una de las dos, con.un filtro de aire recambiable.
En el caso de que la direceidn de flujo del
aire sea a la inversa, los filtros de aire eventual- -
mente & prever se dispondrian en el lado B en las aber
turas 20 y/o 18. El motor de accionamiento para el ven

30. tilador es un motor en forma de disco de construccidn
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corta 40, cuyo estator estd fijamente unido con una
pieza 13 amlar, ssliente hacia dentro, de soporte

de cojinete 3. EL rotor de este motor estd sujetado a
um parte de buje 14, que por el cojinete 16 estd gi-
ratoriamente movil sobre el eje del motor.11, sujetén-
dose el cojinete 14 lateralmente por una pieza amlar
12 colocada sobre el eje 11.-Con la parte de buje 14
esta fijamente unido el ventilador propismente dicho
15, de modo que el ventilador se puede mover en rela-
cidn con el eje del motor,

ElL soporte de cojinete interior 5, en el la-
do B, con pasos pdra el aire 7 lleva el cojinete 6, en
el que en forma conocida estd alojado al eje del motor
11, Este soporte de cojinete 5 estd unido con la car-
casa del motor 2 a través de una pieza amlar 8, en
la que se pueden haber previsto pesos para el aire,
no representados, y que permiten que el aire de refri-
geracidn pueda pasar también por el lado exterior del
estator 37. El freno, a su vez, estd montado directa-
mente con el soporte de cojinete exterior 4 en el lado
B y ésto de manera que la parte fija 9 con sl arrolla-
miento excitador esté sujeta al soporte de cojinete
interior 5 y los tacos de freno llevados en la pieza
glratoria 10 hagan contra-asiento con el soporte de
cojinete exterior 10, es decir, que el soporte de co-
jinete 4 sirve como superficie de contrapresidn con
el freno excitado. Retirando el soporte de cojinete
exterior 4 se tieme fécil acceso al freno desde fuera,
y después de retirar la parte mévil 10 del eje del mo-

tor se puede retirar, despuds de soltar el soporte de
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cojinete 3 en el lado A, el rotor fuera de la carcasa
del motor, méxime cuando el estator del motor de ac-
cionamiento para el ventilador estéd montado facilmen-
te soltable con el soporte de cojinete 3, pero fije-
mente unido.

Con la disposicidn mostrada, se obtiene por
el desarrollo especial del motor del ventilador y la
disposicidn del ventilador y del freno en distintos
lados una méquina de comstruccidn corta y mediante la
disposicién de la caja de cobertura con sus aberturas
en los lados frontales una separacidn espacial lo mds
granie posible del aire fresco entrante del aire ca~
liente saliente, de manera que no es posible una mez-
cla del aire de fefrigeracién con el aire caliente
saliente. Ademds se obtiene, empleando solo un drgano
de servbio, un accionamiento comin siempre en igual
sentido de ambas tapas para les aberturas en la tapa,
lo que es util parae un servicio rapido y seguro del
dispositivo de refrigeracidn.

-NOTA -~

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la prac
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental, También se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de patente presentada en
Klemania, con fecha 19 de lMayo de 1965, bajo el mime-
ro S 97 168 VIIIb/21dl, acogléndose, por lo tanto, a

los beneficios gue conceden los Convenios Internacio-~
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nales en vigor, siemdo lo que constituye la esencia

del referido invento y por lo que se solicita Paten-
te de Imvencidn, por 20 aflos en Eépaﬁa: "PERFECCIONA~
MIENTOS EN MOTORES ELECTRICOS CON REFRIGERACION IN-
TERNA, PARA APARATOS DE ELEVACION"; caracterizanlose
por lo siguiente:

18,- Perfeccionamiéntos en motores eléctri-
cos con refrigeracidén interna para aparatos de eleva-
cion o similares, con carcess que Se pusde cerrar, en
los cuales se ha dispuesto un freno, un ventilador de
accionamiento independiente, as{ como, en caso dado,
un filtro de aire recambiable en el lado de entrade
del aire, caracterizados porque sn el lado de salida
de fuerza se ha dispuesto coaxialmente el ventilador
junto con el accionamienxo independiente y en el oiro
lado el freno y en la circunferencia de la carcasea
del motor, en la zona del ventilador y del freno, se
han previsto, cada vez, une abertura para el aire que
estén cerradas por una caja dispuesta cerranio hermé-
ticamente con la carcasa del motor, que tan solo en
sus lados frontales ftiens aberturas que se cierran o
se abren conjuntamente mediante tapas acopladas con
un dispositivo de acclonamiento comin,

28, Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque las tapas estén gula-
das longitudinalmente desplazables en el interior de
la caja sobre pasos de rosca opuestos de un husillo
de acclonamiento alojado giratoriamente con holgura
axiel en una pared de separacion en la caja.

38.~ Pérfeccionamientos, segin la reivindi-
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cacidn 18, caracterizados porque las taopes, en esta-
do cerrado, estén oprimidas contra superficies de
empaquetadura situadas en el lado interior y, en el
estado totalmente abierto, cierran el recinto inte-
rior de la caja contra el exterior.

48,~ Perfeccionamientos, segin le reivin-
dicacion 18, caracterizados porque el rodete del
ventilador estd alojado giratoriamente sobre el eje
del motor y con el rotor estd unido un motor de sc-
cionamiento de comstruccidn corta que rodea coaxial-
mente el eje del motor,

52.- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 48, caracterizados porgque el estator del mo-
tor de accionamiénto, desarrollado como motor de dis-
co, esta montado conjuntamente con el soporte de co-
jinete del motor en el lado de salida de fuerza, de
manera que se pueda soltar con facilidad.

62.~ Perfeccionamientos, segin una o varies
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el emplear un ventilador de aspiracidén en el
lado frontal de la caja y/o en la correspondiente
abertura en la carcasa del motor, se han previsto
filtros de aire recambiables.

78.- "Perfeccionamientos en motores eléc-
tricos con refrigeracidn interna, para aparatos de
elevacidn®; tal y como queda substancialmente des—
crito en la presente Memoria e ilustrado en el dibu-

jo que se acompafias
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