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- * PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE CINTURONES DE SEGU-
RIDAD ¥

MEMORIA DESCRIPTIVA

1 la presente Patente de Iptrﬁducoién tiene por.objeto; S
gin se indica en su enunciadoy una serie de perfeccionamientos
introducidos en la construcaién de: ointurones de seguridad, es
decir, cinturcnes del tipo que se utiliza en los aviones, auto-

5 méviles y otros vehiculos, con el fin de mantener a los pasaje-
o8 sﬁi‘letoa en sus aaientoa‘;’-,eh evitaoi&x de que en el caso de
producirse un choque, un frenazo sibito o cualquier otra manio-
bra brusca, pueda determinarse por inercia el desplazamiento



10

15

20

25

30

196863 L

violento de aquellos; conglguiente proyeooién de 103 mismos

contra las paredes del veh{culoei

~ De acuerdo con los perfeccionamientos que se preconizani‘
es esencial la previsidén de un dispoeitivo que permite que el
cinturén ceda ante cualguen; tirdn suave realizado por el usua~
rio, permitiendo, consecuentemente, una asmplia posibilidad de
movimientos al mismo, péro que, ante nn~t1r6n brusco - como el
que se produce, por ejemplo, en caso de un choque = blogues in=-
mediatamente al cinturfn, manteniendo al usuario aplicado con-
tra el asiento. Al proﬁio tiempo%ieate dispositivo determing la
reouperacién eldstica del cinturén, de manera que el miemo que-
da recogiib durante los periodos en que no es empleado, y sigue |
adends al usuario en sus movimientoe en el interior del vehicu- -
lo, recuperando inmedAatemente la posicién inicial despues de
cada uno de ellos. con'ello{ sin ninguna merma de la eficacla
del conjunto en cuanto & seguridad, se aloanza un bbjetivo nuy

importante en este tipo de dispositivos, cual es el de que el

_usuario no se sienta aprisionado, y' pueda moverse librements.

en su asiento, pudiendo adoptar oualquier postura y realizer
los mds variados gestos, sin verse estorbado en lo més minimo
por el eintuxrdény

Ademds, de acuerdo con los perfeccionamientos que nos ocu~-
pan, merece ser destacado el espeoiél_siatema de abrochado o
cierre del cinturén, sistema que - cimpliendo todos los requisi-
tos: en 1o que réspéota 8 seguridad < resulta exxraorﬂinariaméntof
simpleAy,robusté;ji; eppeéialheﬁto; nuy téci; dg manejar, pasfa

el punto de poder ser abierto con una sola.mano; lo que~re§u1tq

eapeoialmente ventajoso en caso de accidonte.

Por $ltimo, para no citar nds que. 1os rasgos mﬁs sobreaa-

lientes do los perfeccionamientos en cuestién, 8se prevé una dis-

‘ pqeioi&n especial que confiere un cierto grgdo de.rigidez.g la
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parte del oinxur6g Qqe se fije al piso del cochey con lo que

se consigue que esta parte resulte siempre nds fdcilmente acce=

8ible al usuario ¥y, al prOpio tiempo, se evita que durante los

periodos de no uso quede apoyada sobre el phso del vehioulo,
enauciandosev : :

.. ‘Por lo deméa, 1a ‘esencialidad y principalee oaracteriati-
cas y-ventajas_de los pegfeceignamientog que se preconiza, re—
sultardn mds fdcilmente cqmprensib;eé 8 la vista de los dibujos
adjuntos, en los que.se ha representado un ejemplo comereto de.
gplicgpi6n préqticé de los qiamqqs_Eh lo sucesivo, la explioa~
Qiép se raferiré; pues, a estos dibujos, bien.ehtendido.qqp -
qdmo Be comprende y es 1égico, dadé_au caracter exclusivamente
ilustrativy aclaratorio - en ningin caso oabrd conferir a los
mismoa el menor oaracter_limitgtivdﬁ |

En eatos -dibujoss

_ Ia figurs 1 es un corte diametral del dispositivo que de-

termina el bloqueo selectivo y la recuperaoi6n del cinturén,
dispositivo que, segin dicho, conatituyo un rasgo fundamental
de los perfecoionamientos que se preconigzany
o La figura 2 es un despiece en perspectiva del prOpio dispo-'
sitivo representado en la flgura anteriory ’ '

-Ia figura 3 es una vista en perspectiva, mostrando el espe~:
cial sistena de hebilla mediante la que se realiza.el clerre o
abrochado del cinturén.

las figuras 4 y 5 son sendos oortes convencionales, mostrar

~do al propio dispo;itivo representado en la fzgura anteg;or en

poaici6n de oierra R4 apertura, respectivamenze.'

Y, finalmsnte, la figurs 6 es un corte traﬁsversal moatran-'
do la estructura especial adoptgda por la parte del cinturén _
que se fija al piso o ohasis del vehiculo. K

-~

- ‘Refiriendonos, pues, a estos dibujos y de acuerdo con loss
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perfeccionamientob~que-ae precqnizan:
Para la fijacidén al vehfculo de una de las extremidades
del cinturén 14 que podrd constituirée a base de cualquier mate-
?iaI'o combinacién de materiales que se congidere conveniente
y adoptar=oua1qu1er estructura apropiada,'ee prevé de manera
esencial un dispositivo que comprende un s$lido soporte 2, nor-
malmente de.fund1c16n3 dotado de medios para su fijecién rigida
al punto- del vppiculo que interesag“preferehtemente al piso o
chasis. Estos medios podrdn , como es 16gico, obedecer a cual~-

quier sistema que se considere adecuado, pudiendo, por ejemploy

' haliarse.const;thidoa-por-un aimpie torﬂilloA3.~qne atraviesa

libremente la base del soporte, y unas pestafias dobladas 4, des-:
tinadas a servir de apoyo sobre:la:snperficie'de £1 jacibny!

Al soporte 2 referido se halla £ijado con posibilidad de
girar libremente un eje 5; que constituye el tambor de arrolla-
do del cinturén.: Este eje se halla convenientemente relacionado’
con un resorte eapiral 6, aldjado'en una énvolvente de protecs
cién 7, fija a una de las testass del- expresado soporte, y dis-
puesto de manera que-sé'tensa ol realizar ¢l desenrroldado del
éinﬁuf6n5-determinando»la recuperacién eldstica, es decir, el

rearrollado automdtico, cuando se abandona el conjunto & sf mig

.-La otra.extremidad del eje 5, se prolonga al otro lado del
soporfe@ y atraviesa ocon interposioiénfde un correspondiente
cojinete 8, destinado a asegurar aﬁ livertad de giro, un disco9; -
rigidamente-solidarizado a la testa del soporte 2, y dotado en -

su cara libre de una sucesién de dientes inclinados 10, dispues—

tos en sentido radial. Estos dientes se corresponden ctn un deén<"

tado 11? de idénticge caracter{aticas, previsto en la cara en-
frentada de un disco 12# libremente arriostradc sobre la eXpro-
sada extremidad de 1 eje, y montado de manera que puede girar.
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libremente con respecto al_mismo; pudiendo ademds desplazerse
libremente en sentido axiadil Existe, ademis, &n tercer disco

13, rfgidamente solidarizado a la extremidad del indicado eJei

Entre los discos 13 ¥ 12 se prevé un gistema de embrague cong=-
-tituido por unas bolas 14, enoajadas en unos alojamientos ajus—-

tadoe previstos en elfprimero y unos alojamientos alargados de

fondo inclinado 15, practicados en el segundof Finalmente, en—
tre los diecos-12»y 9 se prevé;un.muelle helicoiéal 16, que ac~
tda a expansién entre los mismos, tendiendo a mantenerlos sepa-

rados y determinando al -propio tiempo que el disco 12 permanez~

-ca- aplicado contra el disco- 13.

El disco 12 presenta una masa-apropiade y se halla conve= -

'nieptementg contrapeeado para actuar como una masa de  inerciay!

En estss condiciones, se tiene que cuando el cinturdn arrollado

sobre el eje 5 sea sometido a un esfuerzo de traceién suave. y
regular - es’deoiriial tipo de esfuerzos a que normalmente se
derd sometido ante los movimientos que realice el usuario =, el
disco 13, £ijo al indicado eje, arrastrard eh giro al disco 12
a través del sistema de embrague referido. Este disco 12 perma—
nooeré'alejado;del-diaco f13o-9,’§ermitiendo ¢l libre movimien=-
to- de giro del ejbifﬁuandg,cese'esta-aooiGn y el conjunto quede
dbandonado a la accién del resorte espiral 6, se producird el
movimiento eldstico de recuperacidén, sieﬁdo entonces arrastrado
el daisco 12 en sentido invefso;-y realizandose el movimiento en
las mismas condicionegwdichasftPor el contrario, -cuando el esfue:
20 de traccidn que experimenta el cinturén, se produce en forma
bruscg@ es decir, cuando ea%o eafuerzo‘viens'determinado por um
desplazaniento sébido hacia delante del usuario, la fuersa de -
inercia que tiende a mantener immévil al volante 12, determina
gue las bolas 14, que siguen simmpre en su movimiento al disco
13} actéen sobre las pistas inclinadas 15, determinando el des~
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Plazamiento axial del expreéago volaente a contrarresistenciae

del muelle helicoidal 16. En este movimiento, los dientes 11 del,
disco 12 encajan en los dientes 10 del disco 9 = solidario del
soporte fijo -.deteiminanép el blpqneo:de todo el conjunto, y;.
por tanto, del cinturén. Se tiene, pues, que el bloqueo o no del

‘cinturén dependerd exclusivesmente del tipo de esfuerzo - suave

¥y progresivo o véolento y brusco - gﬁe se eJerza,aobre el cine.
tur6nﬁ:1nquiatamen£e que cesa el esfuerzo brusco referido, el
muelle 16 impulsa al disco 12, desembragandolo del disco £ijo 9,

- ¥ permitiendo que el conjunto, impulsado por el resorte espiral

64 recupere eldsticamente la posicidn primitive reslizanio el
rearrollado del cinturdn. | | | o

' Pinalmente, para asegurar el funcionamiento del dispositi-
vo ¥, esphoialmente,.la velocidad de reacceién del mismo, se pre=-
vé nn.mecaniamo de inercia que ejerce una accidén de freno sobre
él disco-12: cuando.se produce un esfuerzo brusco sobre el cine
turdn: de seguridad como consecuencia de una correspondiente ma-
niobra brusca del vehfoulo ( choque, vuelco, frenazo violento,
etos). Egte mecanismo se halla constituido por un péndulo, for-
mado por una maaa‘de.inercia'17,'aolidaria de~lé extremidagd de. .
un véstago 18, que.queda suspendido a travée de un sistema de
articulacién a rétula universal a base de superficies eaféricas
19=20, del tabique\21.quecdivide‘en:dos‘eémaras independientes
22-23 la carcasa 24, fija a una de las testas del soporte 25 en
la que se aloja el conjuntode.discos de bloqueo, referidosi Este
péndulo -al realizar el montaje del conjunto queda situado en.po=
sicién vertical, en cuya poaicién; la zepate 25, .solidaria de.
la rétula 19, qhe queda situsda en;langémara.snperior.zz de la
carcaqﬁ 244 no establece ningﬁn,oontgotq con el disco 12, .permi-.
tiendo el libre movimiento-de giro del mismo, Por el contrario,

cuando el vehiculo-expérimenta una bruscse aceierapi&n, positi~
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va ©o nbgativa; en cualquier sentido, por ejemplo, por efecto_de
un choque, la maea de inercia 17 tiende a bascular, adoptandc
entonces el péndulo una p081016n inclinada, de manera que la -
zapata 25 entra en contacto con el disco 12,. ejerciendo una ac-
,oién:de frenado. sobre el mismoi' Este accién de frenado es, des-.
de luego, instanténea, pero se produce en forma exactamente
gimulténea con el tirén brusco.ejercido por el usuario sobre -el
cintérény determinando el blogueo en rotacién del disco 12:y el
desplzambento axial del mismo. hasta queder engranado con el dis-
cp-fijo 9% ¥ consecuentemenﬁ? el bloqueo del conjunto en la - -
forma expueata? Nétese que .la presencia de este mecanismo de
inercia no es necesaria para el correcto funcionsmiento del con-
junto, que puede perfectamente funoionar sin el mismo}vpero con-
tribuye a:asegurar.este funcionamiento, Y aobro todo, e aumen—
tar la velooidad de reaccidn del conjuntos: '

"Un rasgo que merece ser destacado de ‘los perfeccionamientos
Queénba:oeupan? aparte del dispositivo fundamental que he qud~
dadOadescrito,'eetribéién la estructura . especial adoptada por
la hebilla o mecanismo de cierre del.cinturén. Este ‘meceniso -
comprende; en.primér lugar; un.cuerpo 26, preferentemente moldes
do a partir-de un materigltpléstido apfopiadb?ay normalmente .
dotadotde'dnaxfofmalgeneral'aplanaGA, quenconforma uans abértdra
27, para.fijacién de la extremidad libre de la'correapbndiente
gona 0 rama del cinturén, concretamente - en una forma preferen=.
te de realizacién - de la rama.que se fija directamente al piso
ofohaais,del’vehiculoﬁ El. expresado -oherpo -conforma, adends, ung|
cavidad transversal 28, en la que:puede alojarse un muelle helis
coidal 29 y una pieza metdaica 30, dotade de una cavidad pRsan-
te 31, ouyas testas aparecen delimitadas .por paredee inclinadas
én forma de resbalén, uns. cavidad lateral 32.en la que -se aldja
una palence 33, libremente articulada por una extremidad & un-
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eje 34, fijo al cuerpo principal dicho, cuya palanca asoms par-

cialmente al exterior, constituyendo el érggno de gobierno me=

‘dlante el qug'pdede determinarsge la apertura del sistema de cie-

rre; y uns abertura frontal 35, de. secci6n_ progresivamente deci‘c
ciehte, que comunica & través de una corresponﬂienté abertura

36 con la cavidad transversal 28 referida, esta abertura se des=
tina & la introduccidn de la otra parte integrante del disposi=
tivo de cierre. , | o . a0 :

Por su-parte, la otra rama del cinturén - referencia 1 - ..
se halla fijgda a una pieza 37, preferentemente de plancha me—
tdlica de apreciabdes espesor, convenientemente trqq@elada,” que
adopta una forma plana, conformando una sbertura rectangular 38;
en la que eventu_,alménte, puede hallarse fijado un rodillo 39‘; .
destinado a facilitar la fijacidn del cinturdn por uns extremi-
dad 0 por una zona intermedia, segln sea la forma de montaje en
cada caso elegida.' Esta pieza conforma une prolongacién o len-
gﬂeta central 40} prov:lsta de dos entallaa tridngulares latera-
les. simétricas 41-41'% , S . |

El funcionamiento del conjunto no pu.edo ger méa gencillo
y evidente, Para realizar el cierre, basta introducir la lenglle-
ta o prolongacién central 40 de la pieza 37, en la abertura 35
del cuerpo 264‘.{1,3;1 este movimiento, uno de los \}vérticess eéxtremos

~ de.la expresads prolongacién, tropieza con la pared lateral in-

,ciin_ada, que limita la abertura 31 de la pieza 30, determinando. _

~ el desplagamiento de esta pieza, a contrarressistencia del miie="

lle 29_3 Cuando una de las muescas O cscdtaduras 4.1—4-1;%, previg-
tas en la indiceda- pro.'l,.'ongiaci&ﬂ, .queda enfrentada ‘c.ozi la'expre—.
sada pared en forma de resbaldn, ge produce el movimiento de re-
troceso de la indicada pieza 30, por efecto de la aceién eldsti=
ca realizada por el mue_lloi—;29_-,’deteminandoqe-el Qigr*re‘% Como -

sea gme la repetids prolbngaoi&a 40, encaja en forma a.:luétada
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en la -gbertura 36 del ouerpo 26, y merced a la.forma especial

adoptada por la escotadura 41 y por la pared inclinada que 1i=
mita laterdlmente la abertura 31, resultaAimpoaible que se PIro=
duzea el deamontade de estos dos elementba,'es decir, que se

realice la apertnra; por importantes que gean los esfuerzos de

‘tracoibn. que se. ejerzan sobre el sistema. Para realizar esta = -

apeftﬁra,‘baata presionar sobre la palanoa7de‘gobierno 33, pro-
vocando el desplazamiento axlal de la pieza 30, & contrarresig-
tencia del nmuelle 29, y liberando eonsecuentemente la pieza 37m
que puede ser desmonyads con esfuerzo realmente minimo. El fun-
cionamiento yfmanéje del;mgcaniamb de cierre no pudeé-pnés) éér
nés sencillo, resultando- absolutamente simplificadas las opera~
ciones de cierre y apertura,1Merecefeppecielmente’se?;deatanadb
el hecho de que e1fd1apo§1tivb buede;ser fé¢iimente hbierto ac=
tuando con nna.sola'ﬁano# 10;6ua1 resulta muy ventajoso en cago
de acoidente. - -

.. Finalmente,: parece conveniente~destaoar'1é~estructura-espé

‘oial éué, de . acuerdo cén los pérfeceionamientos que nos ocupany

adopta la zona del ointur6n que se fija directamente por- una- ex-
tremidad al piso o chasis ded vehioulo. Esta parte dél - einturdn,
en‘efecto,ﬂse:halla constituida por dos-cintas o bandas lamina-
rea§42&4211guales ehtre ef; superpuestas’y soliddrizadas a tra-
vés de unas correapondientéa~costuras~longitudinalesg originan-
do una, dos o més vainas longitudinales, en las,que’se alojan
los flejes 43—43';~Estoa~flejes-confieren'una cierta rigidez-a’
esta zona del cinturén, con las ventajas que ‘han quedado- ya an=

teriormente estudiadas.'

- El1 conjunto expueato podré instalarse en la forma que en-

| cadaAOaso se congidere conveniente, deiforma que -el- cinturén’ -

abrace al usuario por la ¢intura o druée:sobréiau pecho; o ambas

cosas a la vez. Por 10 gemeral, el conjunto del dispositivo de
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b10queo -selectivo del cintur6n que conatituye rasgo fundamental

de los perfeccionamientos que nos ocupan, se fijard sobre el pi.
80 0 ch@eisfdel'vehiculo;'pasaféwdeépueé por una simple anilla-
de gufa, fijada en posicién apropieda a un montante lateral de:
la carrocerfa del vehfculo, yfse‘aolidarizaﬂé-nnevamenie por su
extrenidad al piso o chasis dal~vehicu16; prefereptemente en el
mi.smo punto en que'selllevava cabo 15~fijaoi€n del dispositivo
antes referido. En un punto intermedio - susceptible de ser re=
gulado exactamente --de esta zona del conturén, se hallard fi=-
jado el elementoimacho'del.digpbaifivo de cierre. -Por su parte;
la otra zona o rama del cintnr6n;fque comporta en su-extremidad
el elemento hembra del dispositivo de cierre, se fijard directa=-
mente por su extremidad opuesta al piso o~chagis,del»vehiculdﬁ'
En estas condiciones, bastard realizar el abrichado de-da hebi~
11s; para que el cinturén cruce la cintura y el pechodel usuvaric
dejandoloAperfecfamen#e sujeto al asiantb?’tos'elementos de fi=
jacidn del cinturén al vehfculo podrén variar entre los mis ame-
plios limitea, pudiendo pertenecer a cualquier sistema que se-
considere conveniente. o ) o
zaeataﬂya~ﬁnicamentéfhacér-coﬂbtar*de'una}mahéra-geﬁeral i -

expresa que;'comb;se"comyfendazy‘ee'l&gico; en la realizacidn

préctica de los perfecoionamientos que han quedado expuestos; -

cabrd introducir todas squellas adiciones y modificaciones de
detalle que no afecten a lo que constituye la esencialidad del
registro que se- aolioitd? . ' o :
Conviene igualmenﬁe hacer eoﬁsﬁar que, gun obedeciendo a un
evidente sentido unitario; en 6iertoe ogaoa} los perfeccionamied
t0s que nos qoupan§>ser&nfsueoéptibles:de aplicacidn'separaddﬁ
Pudiendo; espgcialmente} aplicarse ‘el meécaniamo de'bloqueo‘éelec;
tivo a cinturones pfovistoa de un sistema de cierre distinto del!

descrito. Por éllo para que pueda considerarse que existe usurs
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paoi6n del presente regiatro. no serﬁ en abaoluto necesario que
gse copien en b}oque~la totalidad de los perfeccionamientos que

‘ban quedado deseritos, sind que bastard con el plagio de alguno

0 algunos de el;oéﬁ‘

SE REIVINDICA._ N
1 - Perfeocionamientos en la construcci6n de cinturones de:
qeggridad, de acuerdo con lds cuales se prevé un mecanismo que
comprende un sélido soporte, -dotado de medios para su fijacidn
al punto del vehficulo que interese, que comporte un tambor
susceptible de girar libremente, al que se fija la extremidad
del cinturén Yy sobre el que se arrolla éste; oste rodillq se
prolonga en un eje extremo que comporta solidarizado ﬂn_disca?‘
dotado en una de sus caras de unos alojamientos seniesféricos
en los que enoaja:‘unaa correspondientes bolas; contra este
disco ae.halia éléaticémenfe impulsado a apoyarse un segundo
disco dotado de una masa apropiada para proteéerluq suficieng
te grado de inercigfzpontado.sobre_el expreSado eje de manera
que puede girar dibremente sobre el mismo y Quedé,también
desplazarse en sentido~axia1;'eate~disqpyp:asénta”eh ﬁga égrg
una serie de alojamientos alargados, de f£bndo inclinado, en

loé,que enocajan. las esferas referidaq, determinando ;a 801ie

‘darizaoiﬁn en giro del mismo al primer disco referido? y se

halla dotado en su cara opuesta de una sucesién de dientes

de seccién triangu;ar; dispuestos en sentido rﬁdia;; que gque=

dan en disposiqi&n de encajar en unos correspondientes dienteg
practicados en un disco fijo al sopqrte<referido;:tod9 de ma=

nera que cuanto se produce una traccidn suave sobre el cintui

-r6n, determinando eonsecuentemente el desenrollado del miamcﬁ

el segundo disco referido es impulsado a girar conjuntamente

con el tambor por el disco solidario de este a travds del
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sistema de embrague a base de esferas que ha quedado referido,

pero ocuando el esfuerzo de traccién reslizado sobre el cintui
280 o5 brusco y violento, el segundo disco tiende a quedar
inmovilizado por inercia, produciéndose entonces el deslis
zamiento de las bolas sobre el fondo inclinado de sus alo=
jamiantosf v determiﬁéhﬁoéé el desplazamiento axial de este
disco, a contrarresistencia de la fuerza eléstica que actia

sobre el mismo, con 1o que se produoe el engrane entre los

'dentadoe previstos en este disco ¥y en el disco £ijo al so=

porte, determinéndose el bloqueo de todo el conjunto, e im=

pidiéndose, consecuentemente, el desenrollado del cinturdd

2 = Perfeccionamientos, segﬁn la reivindicaoi&n antes

~ribr,.de acuerdo oon 10s cuales sobre el tambor de arrolla-
miento del cinturényl se halla solidarizado por una extrenis

.dad un resorte en espiral, que es tensado al producirse el

desenrollado ael cinturdn, de forma que este resorte deter—
mina el rearrollado auxomético 1nmediatamente que ol conp '

junto es abandonado a sf mismo, al cesar la fuerza que ha

determinado el deaenrolladdﬁ
3 - Perfeccionamianxos, de acuardo con 10s cuales el
grupo ae discos que oonstituye el mecanismo de bloqueo se-

_1ectivo referido en la reivindicacidn primera, queda aloja-

~do en una carcasa de proteccién, solidarizada a una de las

testas del soporte principal deliéonjuntoﬁ en tanto que el

resorte en espiral qua constituye el mecaniemo dé recupera=

oién queda alojado en uns carcasa solidarizeda a la otra
testa del dndicado soporte <8 ) S

4 - Perfeccionamientos, de acuerdo ‘con los’ cuales ee

:prevé un péndulo; constitufdo por un v&stago que por uns ex

tremidad se halla_artioulado a rétula universal al tabique ’

que cierra inPeriormente la ¢arcasa én que se aloja el mes
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canismo selectivo ‘de blogueo referido en la reivindicacidn
preécedente, y por la extremidad opuesta éomport'a‘ ‘solidarizada
uns masa de inercia; cuyo péndulo queda éitua_.do bajo el dis~
co de libre giro referido en la réivindicaci&n primera;, de
forma que nientras permanece en posicidn verticel no ejerce
accié‘n‘alg\ma sobre' el mismo"‘,"’ pero‘ cuando se apai'ta de esta‘.
extremidad del. mismo, presiona aobre el expreaado disco“,’ '
tendiendo & mantenerle irmovilizadoy '

5 - Perfeccionax_nientoa, de acuerdo con los cualés el

cintﬁriig se abrocha por medio de un mecanismo de cierre,

que comi:'rénde ‘un cuerpo moldeado fde, ung sola bieza,f dotado

de wna _perfora‘cidn.transversél ciega'; .en la qu.e se ald;]a en
forma ajustada, con-posibilidad de deslizar libremente a 16
largo de la misma una pieza met§lica alargada, dotado de una

~ amplia perforacién, l:i.mlfte.da en una extremidad por una paréd
inclinada formando resbalén; esta pieza se halla ‘constante-

mente impulsada por la e;ccijd;n de una correspondiente fuerza
eldstica; a apoyarse contra una palanca de maniobra, parcials

mente- alojada en una 6'orréapondienté ‘cavidad lateral practi-

cada en el expreaado cuerpw finalmente. existe uns a.bertura
frontal, ortogonal 2 la cavidad transveraal referida, por la
qt_ze puede introduciese en foma 'ajnstaﬁa,‘ una prolongacién
extrema; prevista en la pieza plana troquelada que consti<
tuye el elemento macho del dispositivo de cierre; en esta
introduccién, la expresada prolongacién actda sobre la zona
inclinada en forma de resbaldn de la cavidad de la pieza me=.
t€1lica referida, obl:l.gando a esta pieza a retrooeder, ‘hasta
que queda. enfrentad.a con una escotadura triangular lateral -
prqoticada en a.quélla, en cuyo momento, obedeciendo a la |

fuerza eldstica que actfia constantemente sobre la misma,
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recupera la posicién inicial realizando el cierre

6 - Perfeccionamientos. de acuerdo con los cuales la
pa.lanca referida en la reivindioacidn anterior se halla
libremente articulada POr una extremidad a un eje fijo al

- euerpo referido, siendo oonetantemenze obligada a adoptar

una poaici&n 1fmite; determinada por un eorrespondiente
Juego de topes, por la acoi&n del muelle que actla sow .
bre la pieza met&lica referida, de ouya poaicidn puede ser
desplazada mediante una ‘adecuada acei&n manual , determinando
el desplazamiento de esta pieza, ¥ permitiendo la extracci&n
del elemento macho del aiatema de cierr &

7 - Perfeecionamientoa, de acuerdo oon los cuales la

zona del cinturdp que se fija directamente al piso del vehﬁ-_

culo, se halle constitufda por doa'cintéa'iguales y aﬁperpueéé.

tas;~soiidarizhdas'entfb ef a'través de correspondientes 1f-
neas longitudinales de costura, originando unas vainas lon=
gitudinales, en las que se alojan unos flejee, que confieren

al condunto el grado de rigidez auficiente para determinar

~que esta zona del cinturén no deba quedar apoyada sobre el

piso del vehfculo en los periodoe de no ‘usoy manteni&ndose
siempre en uns posici&n en la que resulta ficilmentqaaoce—
aible el elemenxo de oierre solidario de la extremidad de !

'esta zondﬂ

8 - Perfeccionamientos en la construccidn de’ cintnro~
nes de segurida&ﬂ

‘cbnsta la presente Me='
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moria Desoriptiva de quihce hojas

' mecanografiadas, eseritas por una

" ada cera, numeradas del 1 al 15 y

" con sus lfneas mamera',das,. a su vezy
de cinco en cinco y de dibujos,ﬁne-

zos;!

Barcelona,
PiAd
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