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PATENTE
DE
INTRODUCOCION

por "SERVOFRENO PARA VEHICULOS A WOTOR PROVISTOS IE UNA INS-
TALACION D£ FRENADO HIDRAULICA", a favor de la firma iteliana
SICURFREN S.a.S. di GRIECO V, & C., domiciliada en TORINO
(Italia), Via Quarto dei Mille, 16.

MEMORTLA DESCRIPTIVA

La presente invencidén tiene por objeto un servofreno
para instalaciones de frensdo hidrdulico de vehiculos & motor,

Ya se conocen sexrvofrenos pare estas aplicaciones
que comprende: una bomba apta para ser inserts entre el cilin-
Qro maestro y los pequefios cllindros que acclonan los elemen-
tos de friceidn destinados a frenar lag ruedas del vehiculo,
un motor apto para accionar dicha bomba, cuando se conecta a
una fuente de depresidén; un dispositivo distribuidor sensible

& la presién hidrdulica trensmitida por el cilindro maestro a
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le bomba y epto pars determinar la accidn de la depresidn en
dicho motor cuando la presién hidrdulica en el circulto total
glcanza un valor preestabiecido.

La presente invencidén tiene el objeto de realizar
un servofreno del tipo arriba especificado, en el que la
estructure del motor accionado por la depresién resulte muy
geneilla y poco costosa, de forma tal para hacer al servofreno
completo mis econdmico y no obstante mds seguro en ejerciclo
que los servofrenos conocidos del tipo arriba especificado.

Otro objeto de la invencidén es realizar un servofre-
no del tipo especificado cuyo dlspositive distribuidor sea
construido y dispuesto en forma tal para que sea fécilmente
accesible para controles y manufenciones.

Segin la presente invencién, estos objetos se
alcanzan reelizando un servofreno del tipo arriba especificado,
que se caracterize por el hecho de que dicho motor asociado 2
la bomba comprende un cilindro constituido por dos paredes de
extremidad rigidas y por une pared plegable latente a modo
de fuelle, preferiblemente de goma; la pared de extremidad mds
distante de la bomba actua sobre un vdstago que atraviesa la
otra pared de extremidad y que termina & proximidad del pistdn
de la bomba citada de modo para poderlo empujar cuando el ci-
lindro se contrae despuds de haber gido conectado & la depre-
sidn,

Segun otra carscteristica de la invencidn, el dispo=-
sitivo distribuidor estéd constituldo por una unidad indepen=—
diente dsl grupo bomba-motor y estéd provisto, de meners de por
gl conocida, de dos empalmes, uno de los cuales estéd destinado
a ser consctado con el colector de aspiracidén del motor del

vehiculo sobre el cual se instala el servofreno, mientras que
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el otro estd conectado con 1&a cédmara del cilindro del motor

Vil e R

asociado a la bomba, en la cuel se dispone el resorte, ¥y
ademds por el hecho de que el proplo dispositivo estéd provisto
de un empalme tubular atornillado en un asiento practicado en el
cuerpo del grupo bomba-motor precitado, cuyo interior comunica
con la parte del circufto hidrdéulico de la bombe destinada a
ger conectade al cilindro maesgtro,

Segin todavia otrae casracteristica de la invencién
el servofreno se caracterize por el hecho de que el véstago
interpuesto entre el pistén de la bomba y la pared de extremi-
dad del cilindro-motor opuesto & la bomba, resulia sencilla-
mente apoyado contra la pared de extremidad preciteda, y es
forzado en correspondencis de su extremidad opuesta dentro de
un asiento cilindrico practicado en el pistén citado, de modo
tal para evitar que sobre el propic védstagoe pueda actuar un
empuje generado por la presidén hidrdulica que actua en la
bomba, que sea capaz de desprender el asta del pistén y de
moverla independientemente de este Wltimo.

Una ulterior caracteristica del servofreno objedo
del invento reside en el hecho de que el dispositivo distri-
buidor presenta, por su lado vuelto hacia el cuerpo del conjun-
to bomba-motor un ala que se fija al cuerpo preci%ado mediante
bulones; y ademds por el hecho de que el pequefio pistén expues-
to a la accidn de la presién hidréulica que se $ransmi te por
el cilindro maestro estd montado desplazable en una camisa de
acero incorporada, durante la fusién en el cuerpo del conjunto
bombe~-motor, en posicidn tal que el pequefio pistén resulta
coaxial con el védstago de las vélvulas de las que estd provis-
to el dispositivo distribuldor.
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Otras caracteristicas y ventajas del invento resul-
tardn de los dibujos anexos, en los que: |

le figura 1 es una vista frontal del servofreno
objeto de la invencidn;

la Figura 2 es una seccidén reslizada sobre la linea
II-IT de la Figura 1;

le Figura 3 es una vista de extremidad del disposi-
ivo distribuidor; y

la Figura 4 es una seccidn segin la linea IV-IV de
la Figura 3.

El servofreno ilustrado en los dibujos comprende
una bomba congtituida por un cilindro 1, cuya parte posterior
1a se aloja, con juego periférico y axial, en un asiento
practicado en el saliente central 2a de un disco metélico 2,
Te guernicidn anular de material elédstico 3 asegure le retenida
en correspondencia del plano radial de contacto entre un ala
trianguler 4 del cuerpo 1 y la superficie & ella adyacente
del saliente 2a, a la cual se fija el-ala 4 mediante bulonss
5. Bn el cilindro 1 se monta desplazable el pistén 6 y se
gloja un resorte helicoidal 7 que tiende a empujar el pistén 6
en direccién del disco 2. En la casbeza del pistén 6 conira
la cual se apoye el resorite T y que tiene el didmetro ligera-
mente menor que el difmetro interno del cilindro, estéd practi-
cada wna acanaladura anular 8., En tal acanaladura se aloja,
con juego radial y axiel, la guarnicidén anular 9 hecha de
naterial eldstico, por ejemplo en goma, ILa periferia externa
de perfil arqueado en seccién transversal de tel guarnicién,
ge encuentra constantemente en contacto de la pared interna

del cilindro 1. Ia acansladura 8 comunice con una serie de
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orificios axiales 10 que desembocan en correspondencia de la
cara del pistén 6 vuelta hacia el disco 2, El fondo de la acana-
ladura 8 comunica, a su vez, con un orificio axial 11 & través
de una serie de orificios radiales 12.

Ta cdémara 13 del cilindro 1, en la cusl se aloja el
resorte de reaccidén 7 comunica con el exterior a través de
un empalme fileteado 14, Tel empalme estéd conectado normalmen-
te, & través de una red de conducciones apropiada, con los
pequefiog cilindros que accionen los elementos de friccidn que
actuan sobre loe drgencs de los frenos, que son solidarios
en rotacidn con lag ruedas del vehiculo provisto de una insta-
lecién de frénado hidréulico que estéd equipade del servofreno
objeto del presente invento.

El asgiento provisto en el saliente 2a del dlsco 2,
en el que se inserta la parte 1a del cilindro 1, comunica con
un conducto transversal 15 practicado en el saliente 2a precita-
do. ELl conducto 15 estd cerrado por une parte (Fig. 1) median-
¢ una pequefia vélvula 16 abrible para efectuar la purgs del
circuito hidrdulico en el cual estéd insertada la bomba, y por
la otra parte con un empalme 17 apto para ser consctado al
cilindro maestro. El conducto 15 comunica en su parte central
cop el asiento previsto en el saliente 2a que acoge la parte
1a del cilindro 1 y ademéds, a través del conducto 18, con el
interior de una camisga de acero 19 incorporada en el material
del cual estd hecho el saliente 2a del disco 2, Ia camisa 19
egtd dispuesta coaxial con un saliente circular 2b previsto en
el centro de la cara plamna 2c¢ inclinada en aproximademente 45¢
con respecto al sje del c¢ilindro 1, previgtla en el saliente 2a

del disco 2. El saliente 2b penetra en la aberitura central
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20 del cuerpo 21 del dispositivo distibuidor que es sensible
a la presién hidréulica transmitida del cilindro maestro a la
bomba y que es apto para determinar la accidén de la depresidn
gobre el motor destinado a accionar la bomba,

El cuerpo 21 del distribuidor presenta, por su lado
vuelto hacia el plano 2 ¢, un ala 22 provista de orificios para
el paso de los bulones 23 gque la anclan en el saliente 2a del
disco 2. El hueco circular 20 que comunica con el empalme 24
(Figure 1) destinado a ser conectado con el colector de aspira-
¢idén (no ilustrado) del motor del vehiculo sobre el cual estd
previsto el servofreno, estd separado por una cémare central
25 (ver Figuras 2 y 4) por la pared 26 a cuyo centro estd pre-
vista una aperture 27 coaxial con la camisa 19.

Te extremided del cuerpo 21 opuesta o la cavidad 20
presente, asimismo ella, una cavidad cilindrica 28 cerrada
del exterior mediante ung tapa 29, cuya presencia no impide
sin embargo la comunicacidén entre la atmdsfera y la cavidad 28,
Este Wltima estd separada por la cémara central 25 por una
pared compuesta de un disco metédlico 30, provisto de una aber-
tura central pasante 31, acoplado con una guarnicién 32 de goma
u otro material eléstico, asimismo ésta proviste de una aber-
tura central pasante 33 que tlens el mismo didmetro de la
abertura 31 prevista en el disco 30. E1 conjunto constitufdo
por el dimco 30 y por la guarnicién 32, estd comprimido cons-
tantemente en direccidn de la cémars central 25 mediante un
melle 34 interpuesto entre las guarniciones 32 y la tapa 29.

En el interior del cuerpo 21 se encuentra, situado
coaxial con la camisae 19 y con las aberturas 27, 31 y 33, un

véstago 35 que lleva dos vélvulas, respectivemente 36 y 37,
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aptas pera cooperar, la primera con un agiento previsto en el
disco anular 30, la segunde con un asiento previsto en la pared
26 que separa la cémara centrel 25 de la cavidad 20. Entre la
vélvula 36, y més precisamente entre la respectiva guarnicién
de material eldstico y la tapa 29, estd interpuesto un resorte
helicoidal 40 que ejerce sobre la vélwvula 36 y, por consiguien-
te, sobre el véstago 35 un empuje en direccidn de la camisa 19.
Ello tiene por objeto que, en las condiciones normeles, la
guarnicidn de la vélvula 36 resulta separads del agiento res-
pectivo, mientras que el cuerpo de vélvula 37 es comprimido
contra el respectivo asiento de modo a interceptar la comuni~
cacién entre ia cavidad 20 y la cémara central 25 que comunica
con un empelme lateral 41.

En el interior de la camisa 19 estd montado desplaza~
ble un pistén 43 que lleva una guarnicidn de retenida anular
44, BEete pistdén presenta, por su lado vuelto hacia el canal
18, una pared de didmetro reducido 432, sobre la cusl estd
investide una segunda guernicién de goma 45. Por el lado opues~
0, ol pistdén 43 lleva un véstago de mayor didmetro 43b, que
ge oxtiende en direceldén del véstaego 35 que soporte las vél-
vulas 36 y 37 del dispositivo distribuidor,

En la periferie del disco 2 estd fijada, & través
de una abrazadera metélica 47 cerrada medlente une grapa 48
(Fig, 1), una extremidad del fuelle 49 en material eldstico,
por ejemplo de goma, cuya otrae extremidad estd anclada a un
fondo metélico 50 que presenta en su centro un asiento 51 apto
para acoger la extremidad esférica 52a del véstago 52, Este
dltimo es coaxial al cilindro 1 de la bomba y atraviesa une

abertura pasante practicada en un cubo central 2d del disco 2,



que estd vuelto en dirsccidn del fondo 50. La retenida 2l
paso del védstago 52 desde la cdmara interna 53 delimitada por
el fuelle 49, por el disco 2 y por el fondo 50, al interior
de la bomba egtd asegurade por une guernicidn enular en goma
5. 54 y por une segunde guarnicidn 55, substencielmente del tipo
& casquete doble retenido en posicidn mediante una arandela
eldstica 56, En el interior de la cémara 53 estd, pues, dis-
puesto un anillo 57 cuya misidén es la de impedir deformaciones
del fuelle 49 durante el funcionamiento del dispositive. Ia
10. extremidad 52b del véstago 52 es forzada dentro de un asiento
6a practicado en la extremidad del pistén 6 vuslta hacia el
disco 2, El acoplamiento es tal como para impedir que el
véstago pueda separarse del pistén 6 por el efecto de la accidén
sobre éste de la presidén hidrdulice transmitida a le bomba del
15, cilindro maestro.

Le cdmarae interna 53 del pistén comunica edemds con
la cémare central 25 del dispositivo digribuidor a través del
tubo 58 inserto sobre el empalme 41 del cuerpo 21 del distri-

20. buidor y. que conecta este ¥ltimo con una abertura (no ilustrada)
practicada en el disco 2,

La abrazadera 47 lleva un egtribo 47a provisto de
un ale 47b en la cugl estdn practicados orificlos 47c para la
fijacidn del servofreno & la estructura portadora del vehiculo,

25. E1l funcionamiento del servofreno objeto de la inven—
eidn es el sigulente:

Cuando el servofreno se halla en reposo, las partes
ge encuentran dispuestas como se ilustra en los dibujos. Al
inicio del frenado, el cilindro maestro envia a la bomba liqui-

30. do 2 presidén que llega & través del empalme 17 y el conducto
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transversal 15, Aquél penetra en los orificios axiales 10

del pistén y por ellos, atraviesa la acansladura 8, los con-
ductos radisles 12, el orificio axial 11, la cémara 13 y

el empalme 14, fluye hacia los pequefios cilindros (no ilus-
trados) de los frenos determinando el desplazamiento de los
respectivos pistones y el acercamiento de los elementos de
friceidn a los elementos de los frenos, que son solidarios en
rotacidén con las ruedas, Simulténeamente, la accidn del
1iquido & presidén que llege del cilindro maesiro es ejercids,
a través del canal 18, sobre el pequefio pistén 43. Los resor-
tes 34 y 40 previstos en el dispositivo digtribuidor son tara-
dos de tal modo que no permitan ningin desplagamiento del
végtago 35 hasta que la presidn hidréulica transmitida por el
cilindro maestro no supere ol valor necesario para efectuar el
acercamiento de los elementos de friceidn a los érgenos coope=-
rantes de los frenos. Una vez a@lcanzado tal limite de la
presidn hidrédulica, el pistén 43, que al propio tiempo se
habrd acercado 8l védstago 35, puede desplazarse el védstago 45
en direccidn de la tapa 29, Tal desplazamiento se resliza

en primer luger por efecto del desplazamiento de la guarnicidn
de la vélvula 36 al respectivo asiento y la interceptacién

de le comunicacidn entre la cémare central 25 del.distribuidor
¥ la cavidad 28 que comunica con la atmésfera,

En un segundo tiempo se realiza la elevacidén de la
vélvula 37 del respectivo asiento anular, con la consecuencia
de que se establece la comunicacién entre la cémara central 25
consctada con el interior del fuelle y la cavidad 20 que comu~
nica con el empalme 24 conectado con el colector de aspiracidn,

es decir con la fuente de depresidn. Ello tiene por efecto
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una contraccidn del fuelle con el consigulente acercamiento

del fondo 50 al disco 2. Durante esta contraccidn, el vista-

" go 52 desplaza el pistén 6 contra la accidén del muelle de

reaceidén 7 determinando el desplazemiento de la guarnicidn 9
con respecto & la cebeza del pistén 6 en direccién de las sali-
das de los respectivos orificios axiales 10, los cuaeles quedan
obturados por la guarnicidén 9. Se interrumpe asi la comunica-
cidn entre la cdmare 13 y la parte del circuito hidréulico
conectada al cilindro meestro, y la presidén en la cédmara 13

y en los pequefios cilindros con ella conectados a través del
empalme 14, dependerd solamente de la magnitud del empuje que
el véstago 52 ejerza sobre el pistén 6. Estas condiciones

se mantendrdn haste que sobre el pistén 43 sea ejercida una
presidn suficientemente elevade para mantener el véstago 35
desplazado en difeccidn de la tapa 29 en la meners primeramente
descrita, Al liberar de la presién hidrdulica en el cilindro
meestro el vdstago 35, y con é1 el pistén 43, vuelven & su
posicidn de partida, con la consecuen9ia de que la cédmara
central 25, y con ello la cdmars internma 53 del motor, se
conectan de nuevo a la atmdsfera, mientras que se intercepia
contempordneamente la comunicacidén entre la cédmara 25 y la
cavidad 20 momunicente con la fuente de depresidn., Ia elagti-
cidad del fuelle, asistida por la accidén del resorte de reac-
cibén 7 que actua sobre el pistén 6, devolverd de nuevo el
fuelle 49 y el fondo 50 a las posiciones de partida. EL movi-
miento de retorno del pistén canserd sl desplazamiento de la
guarnicidén @eon respecto a la cabeza del pisidn y el resta-
blecimiento de la comunicacidén entre los orificios axiales 10
¥y los orificios radiales 12 a través de la acenaladura 8 que

aloja la guarnicidn 9,
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Deserito el objeto de la invencidn, lo que se declaran
como no divulgedas ni précticadas en Espefia, comprende las ei-

gulentes reivindicaciones:

1. Servofreno para vehiculos a motor provistos de una
instalacién de fremado hidrdulice, del tipo que comprende una
bomba apte pare ser inserta entre el cilindro maestro y los
cilindros que menden los elementos de fricecidn destinados &
frenar las ruedas del vehiculo, un motor asociado & diche
bomba y que comprende un cilindro y epto para accionar la
bomba cuando se conecya & una fuente de depresidn; y un dispo-
sltivo distribuidor sensible a la presién hidréulica transmi-
tida por el cilindro maestro a la bomba y apto para determinar
la accidén de la depresidén en dicho cilindro cuando la presién
hidréulice treansmitida por el cilindro maestro supera un valor
preestablecido, caracterizado por el hecho de que dicho motor
asociado a la bomba comprende un cilinadro constitdido por dos
paredes de extremidad rigidas y por una pared lateral plegable
conformade en forma de fuelle, hecha preferentemente de goma;
le pared de extremidad més distente de la bomba lleva un véstago
que atraviesa la otra pared de extremidad y que termina a proxi-
midad del pistdén de la bomba citada, de modo tal para poderlo

empujar cuando el cilindro se contrae después de ser conectado
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2. Servofreno segin la reivindicacién 1, caracterizado

a una fuente de depresidn,

por el hecho de que dicho dispositivo distribuidor estd constitui-
do por una unidad independiente del grupo bomba-motor y estd
provisto, en forma de por si conocide, de dos.empelmes; uno
destinado a ser conectado con el colector de aspiracién del
motor del wvehiculo sobre el cuel se monta el servofreno, y el
otro conectado con la cémare del cilindro del motor asociada

a la bomba, en la cual se dispone el resorte que actua sobre el
res?ectivo pigtdn, y ademés por el hecho de que el dispositivo
est'é provisto de un empelme tubular atornillado en un agiento
practicado en el cuerpo del grupo bomba-motor citado, cuyo
interior comunica con la parte del circufto hidrdulico de la

bomba destinada & ser conectada con el cilindro maestro.

3. Servofreno segin la reivindicacidén 1, caracterizado
por el hecho de que el asta interpueste entre el pistén de la
bomba y la pared de extremidad del c¢cilindro-motor opuesta a
la bomba, resulta simplemente apoyada contra la pared de extre-
midad citada, y es forzada en correspondencia de su extremi-
dad opuesta dentro de un asiento cilindrico practicado en el
pigtén precitado, de modo tal para evitar que sobre la propia
agta pusda actuar un empuje generado por la presién hidrdulica
actuante en la bomba, gue sea capaz de separar el asta del

pistén y de moverla independientemente de esta Wliimo,

4, Servofreno segin le reivindicacién 1, caracterizado
por el hecho de que el dispositivo distribuidor presenta, por su

lado vuelto hacia el cuerpo del conjunto bomba-motor, un ala
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que ee fija 8l cuerpo precitado mediante bulones; y ademés por
el hecho de que el pistén expuesto a la accién de la presidn
hidrdulica que se transmite por el cilindro maestro estéd monta-
do desplazable en un mangulito de acero incorporado durante la
fusién en el cuerpo del conjunto=-bomba-motor en posicidn tal
que el proplo pistén resulta coaxial con el vésetago de las vél-
vulas de las cusles estd provisto el dispositivo distribuidor,

5« Servofreno para vehfculos a motor provistos de una

instalacién de frenado hidréulics,

Segiin se describe y reivindica en la presente memoris
que consta de Yrece hojas, foliadas y escritas a méquine por
una sola cara, acompefiadas de una lémina de dibujos.

Medrid, a 14 MAYD 1966

SICURFREN S.8.S, di GRIEGO V. & C.

De 8.

JAIME ISERN

Firmodo: LUIS R3Y PADILA
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