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a favor de ABON PRODUCTS (LONDON) LIMITED, entidad inglesa, 
domiciliada en Londres, N - 1 , (Inglaterra), 11-21, North- 
down Street por "PERFECCIONAMIENTOS EN RESORTES PARA AMOR­
TIGUAR O ABSORBER CHOQUES Y VIBRACIONES".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a resortes para amortiguas* 
o absorber choques y vibraciones en suspensiones de vehícu­
los o en los montajes de máquinas y son de la clase que com­
prende un cuerpo hueco de material elástico tal como mate- 

5. rial plástico natural o sintético.
Los resortes de esta clase, hechos de caucho y 

de configuración a modo de bloque oblongo, han sido ya pro­
puestos. Tales resortes oblongos tienen la ventaja de que 
pueden ser dispuestos fácilmente en espacios limitados en 
las suspensiones de vehículos, por ejemplo entre el eje10
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y el bastidor del vehículo. El espacio disponible para 
cualquier clase de elemento de resorte en un vehículo 
automóvil, especialmente teniendo en cuenta las limitacio­
nes de la anchura de vía y, más particularmente, teniendo

5. en cuenta el espacio disponible transversalmente respecto
al eje longitudinal del vehículo, es muy limitado. En la 
dirección longitudinal del vehículo, hay más espacio dis­
ponible para la disposición de resortes. Si se usa un ele­
mento de resorte de caucho con gran capacidad de carga y 

10. de onfiguración oblonga de la construcción conocida se
producen considerables dificultades las cuales hacen inde­
seables el uso de tales resortes, a pesar de la facilidad 
con la que pueden ser dispuestos. Tales resortes de caucho 
de forma de bloque oblongo, los cuales tienen esencialmen- 

1$. te secciones transversales rectangulares, tienen una des­
favorable característica de deformación. Generalmente, la 
deformación de Moques de caucho sometidos a carga de com­
presión, está limitada a una deformación del 20% respecto 
a la altura del resorte descargado. En este punto, el resor- 

20. te queda comprimido a un estado rígido. Tal deformación
tiene además, un desfavorable efecto en la vida del resorte, 
ya que, especialmente con variaciones periódicas en la car­
ga tal, como ocurre con respecto a los vehículos, se desa­
rrolla calor que no es diáipado satisfactoriamente como re- 

25. sultado de la desfavorable sección transversal, de modo que
se produce el sobrecalentamiento y el fallo subsiguiente 
del resorte.

Es un objeto de la invención el mejorar los resor-
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tes de la clase descrita anteriormente, para evitar subs­
tancialmente las desventajas arriba indicadas. Más particu­
larmente, la invención propone la disposición del resorte 
de tal manera que la carga de compresión se aplica de tal 
forma que se distribuye sobre toda la sección transversal 
del resorte, con lo cual se logra una deformación substan­
cialmente uniforme en la sección transversal y en la altu­
ra del muelle, por medio de tal deformación uniforme, a 
pesar de la desfavorable sección transversal asimétrica,

de deformación, mientras que al mismo tiempo se obtiene una 
satisfactoria duración en la vida del resorte.

Ventajosamente, el resorte se dispone para ser 
montado de tal manera que se obtenga una favorable trans­
ferencia de las fuerzas que se presentan en la dirección 
longitudinal del vehículo, y transversalmente al mismo, 
tales como las Aerzas de guia y de reacción y las fuerzas 
laterales, sin influenciar substancialmente la deformabi- 
lidad del cuerpo del resorte, especialmente en las super­
ficies de soporte, y sin afectar por tanto el curso, efec­
tivo de deformación del resorte y la capacidad de carga. 
Para lograr una mayor trayectoria del resorte, la deforma- 
bilidad del cuerpo del resorte, es decir la forma de la 
superficie a deformar en relación a la superficie en la cual 
se aplican las fuerzas de compresión y que no participan en 
la deformación, es de importancia. En los resortes ya cono­
cidos, la división del cuerpo de caucho en paquetes indivi­
duales y la disposición de placas metálicas entre ellos
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permite influir favorablemente sobre el factor de forma. 
Esto también proporciona un medio satisfactorio para mon­
tar los resortes, y a que el montaje puede ser efectuado 
por medio de partes metálicas que estén vulcanizadas en el 

5. cuerpo de caucho del resorte. Tales paquetes de resortes
tienen la desventaja de ser una complicada construcción, 
lo que haoe costosa su producción. Contrariamente a ello, 
el cuerpo de resorte de la presente invención puede ser 
formado de tal manera que los medios para montarlo en el 

10. bastidor o en el eje de un vehículo puede ser directamen­
te acoplados al cuerpo del resorte. Para lograr esta carac­
terística, el cuerpo del resorte,debe ser hecho de una pie­
za y los medios de fijaoión mientras que permiten la trans­
misión de las fuerzas de guia y laterales, no deben afectar 

1$. la favorable deformación del ouerpo del resorte bajo carga
de compresión. Esto hace necesario que el cuerpo monopieza 
del resorte sea montado por simples medios de fijación.

El resorte puede ser dispuesto de tal forma 
que la característica elástica progresiva, que es inherente 

20. de los resorte de caucho, empiece con un tramo muy plano.
Por este ndio, se logra que el conjunto de la curva carac­
terística se aproxime a una característica exponencial, de 
forma que se logra una favorable relación de suspensión 
para el vehículo tanto en condiciones de vacio, media car- 

25. ga o completamente cargado, Si la curva característica del
resorte tiene esta forma, la frecuencia de vibración es 
la misma para todas las oondiciones de carga citadas. El 
suave crecimiento de la curva característica del resorte
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tiene además, la ventaja de que la acción del resorte se 
produce suavemente, y sin saltos.

En el caso de la presente invención, la carga 
de compresión se aplica al resorte de tal manera que es 
distribuida sobre toda la seoción transversal del resorte 
y se obtiene una deformación uniforme sobre dicha sección 
transversal y sobre la altura del resorte. Para conseguir 
esto, el resorte puede ser provisto con una pluralidad 
de espacios huecos, los cuales son adyacentes unos a otros 
en la dirección longitudinal del resorte, siendo los es­
pacios de forma doblemente troncocónica, coincidiendo las 
bases de las proiones troncocónicas. Según la altura del 
cuerpo del resorte, se puede disponer una pluralidad de 
tales cavidades doblemente troncocónicas una encima de 
otra. Ventajosamente las cavidades son dispuestas de tal 
manera que entre las cavidades individuales, consideradas 
en la dirección longitudinal del resorte, en las zonas 
que tienen la mayor solicitación es decir, en las regiones 
en las cuales las bases de los conos coinciden, se propor­
ciona suficiente material para asegurar la estabilidad del 
resorte. Por medio de esta configuración'de la superficie 
interna de la pared del resorte, se da una favorable posi­
bilidad de deformación en la sección transversal interior, 
y de esta forma se evita la acumulación de calor. Con el 
fin de que el resorte tenga una satisfactoria posibilidad 
de deformación, correspondiente a su construcción interna, 
en la superficie externa de su pared que no está sometida 
a presión y la cual puede por lo tanto deformarse libre-
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mente, la superficie externa de la pared puede ser provis­
ta con uno o más estrechamientos, los cuales pueden exten­
derse alrededor de toda la periferia externa del cuerpo 
del resorte.

Las superficies de acoplamiento de los extremos 
del cuerpo del resorte pueden ser biseladas. Bajo carga 
de compresión, las partes de la pared que están dispuestas 
entre los extremos o entre los extremos y los estrechamien­
tos, se deforman hacia afuera, siendo ayudada esta tenden­
cia por la configuración de las cavidades internas. De es­
ta manera, el cuerpo del resorte es capaz de deformarse so­
bre toda la sección recta, transversalmente a la dirección 
longitudinal. La necesidad de que el material del cuerpo 
del resorte cambie su forma está suficientemente permitida 
por esta construcción. Ya que la carga de compresión tien­
de a deformar hacia afuera o a hacer sobresalir las partes 
de la pared dispuestas entre los extremos o entre los extre­
mos y los surcos de estrechamiento, y también actúa de tal 
manera que los estrechamientos que se extienden esencial­
mente en la dirección longitudinal del cuerpo del resorte 
se aproximan los unos a los otros oon sus porciones de pa­
red de forma que estas últimas vienen finalmente, a descan­
sar una sobre otra, los estrechamientos, actuando como una 
unión o bisagra, se ha de tener ouidado que los estrecha­
mientos también participen en la recepción de la oarga de 
compresión aplicada a los extremos del cuerpo del resorte. 
Esto puede ser previsto si los estrechamientos de la cara 
estrecha del cuerpo de resorte tienen un ángulo de abertura
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mayor que en las caras longitudinales del mismo, ya que 
debido a la distribución específica de la carga, hay menos 
longitud de surco disponible en las caras estrechas que 
en las caras longitudináee. Esto puede ser compensado 
dando al estrechamiento diferentes ángulos de abertura 
alrededor de la periferia. Otro medio de recibir la carga 
en los extremos del cuerpo del resorte para una posibilidad 
de deformación que corresponde específicamente a la defor­
mación en las caras longitudinales, consiste en dar al sur­
co o surcos de estrechamiento que se extienden alrededor 
de la periferia del resorte, una forma ondulada. Siendo 
el paso de la onda menor en las caras estrechas del cuer­
po de resorte que en las caras longitudinales.

Al dar al surco o surcos de estrechamiento una 
forma ondulada o de zig-zag, la estabilidad del cuerpo del 
resorte se incrementa.Esto es debido al hecho de que, 
bajo carga de compresión las superficies de pared del es­
trechamiento o estrechamientos, se acoplan unas a otras.
Si los estrechamientos tienen forma ondulada o de zig­
zag, cuando las superficies de las paredes de los mismos 
-se acoplan unas con otras, se obtiene un enclavamiento 
a modo de cuña o de dentado. Consecuentemente se obtie­
ne una mayor estabilidad del cuerpo de resorte contra 
el plegado lateral, siendo ésto de especial importan­
cia si la trayectoria del resorte a obtener es grande 
y si para lograr un mayor recorrido del resorte, el cuer­
po de este último se hace muy estrecho transversalmente a 
su eje longitudinal, de forma que, en cualquier caso, ten-



dería hacia la flexión lateral. Como resultado de la for­
mación ondulada o en zig-zag de los estrechamientos, la 
rigidez del resorte en la dirección longitudinal, es decir 
su capacidad para recibir las fuerzas de guía, fuerzas de 
frenado y fuerzas de reaoción, está favorablemente afecta­
da. Para incrementar la rigidez án la dirección longitudinal 
conservando las favorables posibilidades de deformación so­
bre la sección transversal, mediante la provisión de surcos 
de estrechamiento los surcos que se extienden longitudinal­
mente pueden tener una inflexión en el centro de cada lado 
longitudinal del cuerpo del resorte, de forma que los es­
trechamientos que se extienden desde los extremos del cuer­
po del resorte, corren oblicuamente hacia unaáe las super­
ficies de soporte del cuerpo del resorte y se encuentran 
en el medio de las caras longitudinales formando un ángulo 
obtuso. Otro medio para mejorar la deformabilidad del cuer­
po del resorte, aumentando al mismo tiempo, la capacidad de es 
carga y la estabilidad, consiste en proveer depresiones en 
las pargdes externas de las caras longitudinales, en lugar 
de dejar lisas dichas paredes. En una favorable realización 
de un miembro de resorte oblongo, los extremos del cuerpo 
del resorte tienen la forma de un semicírculo o de un óvalo. 
Por una disposición de depresiones, los cuales se extienden 
substancialmente perpendiculares a la extensión longitudi­
nal del resorte, la posibilidad de deformación de la super­
ficie de las paredes laterales es afectada favorablemente, 
y la capacidad de carga incrementada. Estas depresiones pue­
den ser dispuestas de forma que se extiendan desde las su-
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perficies de soporte y oblicuamente hacia el centro y se 
encuentren formando ángulo, aproximadamente en el plano 
del estrechamiento o extrechamientos, que se extienden 
longitudinalmente.

Para permitir una favorable transmisión de las 
fuerzas que se presentan en la dirección longitudinal del 
vehículo y transversalmente respecto al mismo, sin influen­
ciar substancialmente en la capacidad de carga del cuerpo 
del resorte, es preferible aplicar al resorte las fuerzas 
de compresión y las fuerzas longitudinales y laterales, 
como resultado de estar mentado el resorte de tal forma 
que uno o ambas superficies terminales que se extienden 
longitudinalmente, reciban las fuerzas.

Contrariamente a los elementos de resorte cono­
cidos, que tienen piezas metálicas o placas vulcanizadas 
a ellos, para aplicar las fuerzas a las superficies termi­
nales, que se extienden longitudinalmente, del resorte, 
puede lograrse una forma de montaje en la cual la capaci­
dad de deformación del cuerpo de resorte en la región de 
las superficies superior e inferior, no sea afectada subs­
tancialmente. Las partes de superficie contiguas, pueden, 
de esta forma, deformarse sin ningún obstáculo. El montaje 
de los resortes es ventajosamente efectuado por medio de 
pernos de montaje con cabezas de valona, siendo insertados 
dichos pernos a través de las oavidades, de manera que las 
cabezas de valona se acoplen en una sección a modo de cue­
llo provista de un escalón. Con el fin de permitir el mon­
taje del resorte en ambos extremos, es decir, por medio de
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sus superficies terminales superior e inferior, las cavi­
dades están provistas con porciones de cuello y escalones 
para las cabezas de los pernos, de tal manera que las ca­
vidades alternativas consideradas en la dirección longitu­
dinal del cuerpo del resorte, sirvan para el montaje de 
los extremos superior e inferior del resorte, respectiva­
mente. Si el resorte está previsto solamente como un resor­
te suplementario, o está permanentemente sometido a esfuer­
zo, es suficiente efectuar el montaje por medio de pernos 
sólo en un extremo. Una satisfactoria transmisión de las 
fuerzas puede ser también efectuada si, en adición al mon­
taje por medio de pernos, una o ambas superficies termina­
les del resorte tienen escalones o las superficies extre­
mas están conformadas de tal manera que se encuentran en 
el centro formando un ángulo obtuso. Estas superficies 
angulares se acoplan contra las partes estructurales del. 
bastidor o eje del vehículo, estando dichas partes provis­
tas con superficies conformadas en correspondencia para 
el acoplamiento, lo cual mejora la transmisión de las fuer­
zas longitudinales.

Para mejorar la curva característica del resor­
te, la cual tiene una naturaleza progresiva para los re­
sortes de caucho de forma que empieza con una porción muy 
plana, cuando el resorte ha de ser usado como resorte 
suplementario con montaje solamente por un extremo, la su­
perficie terminal que se acopla al vehículo y la parte del 
vehículo contra la cual el resorte se acopla, pueden ser 
formadas de tal manera que se establezca un margen defor-
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mable, el cual es la primera zona a deformarse, teniendo 
esto lugar antes de la deformación de todo el cuerpo del 
resorte. Por este medio se puede dar una sección inicial 
muy suave a la característica del resorte. Para este pro­
pósito puede preverse un anillo fácilmente deformable, 
pero en lugar de tal anillo, puede usarse alternativamen­
te un saliente en forma de pirámide o troncocónica, que 
parte de la superficie terminal del resorte para proporcio­
nar la deseada porción inicial de elevación suave, de la 
curva característica, sin la deformación del resto de las 
partes de pared, influenciando asi la naturaleza funcional 
del resorte, con respecto a su trayectoria, capacidad de 
carga y estabilidad.

Para incrementar la capacidad de carga y la es­
tabilidad, la forma de la sección transversal del estrecha­
miento o estrechamientos puede ser variada de tal manera 
que, en lugar de surcos de estrechamiento en forma de "V", 
se utiliza unsÓBoíma tal que las superficies que definen 
el ángulo de abertura del estrechamiento se aproximan asín- 
toticalmente bajo la carga. Asimismo, una forma de sección 
transversal del estrechamiento, en la cual la porción base 
del surco tiene forma de cola de milano, es favorable para 
incrementar la estabilidad, si las secciones de pared con­
tiguas, son de forma curva o plana.

Con el fin de hacer la invenoión fácilmente com­
prensible, ahora se hará referencia a los dibujos anexos, 
los cuales son dados a título de ejemplo y en los cuales:

la figura 1 es una vista en perspectiva de un
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resorte de caucho en forma de bloque oblongo; laiigura 
2es una vista en sección transversal del resorte a lo lar­
go de la línea 11-11 de la figura 1; la figura 3 es una 
vista en sección longitudinal a través del cuerpo del re­
sorte, a lo largo de la línea 111-111 de la figura 1; 
la figura 4- es una vista en alzado de un cuerpo de resor­
te, que tiene un surco de estrechamiento en forma de V 
en el cual el ángulo de abertura es mayor en los extremos 
en forma de simicírculo del cuerpo del resorte que en las 
caras longitudinales; la figura 5 es una vista parcial que 
muestra un cuerpo de resorte provisto de un sujíco de estre­
chamiento que tiene forma de zig-zag; la figura 6 es una 
vista parcial de un cuerpo de resorte que tiene un surco 
de estrechamiento en forma ondulada, siendo el paso de la 
ondulación menor en los extremos del cuerpo del resorte 
que en las caras longitudinales del mismo; la figura 7 es 
una vista en alzado de un cuerpo de resorte que tiene un 
surco de estrechamiento en forma de zig-zag; la figura 8 
es una vista en alzado de un cuerpo de resorte que tiene 
un surco de estrechamiento con una pronunciada discontinui­
dad; la figura 9 es una vista en alzado de un cuerpo de 
resorte, en el cual las superficies laterales tienen una 
forma dirigida hacia dentro; la figura 10 es una vista en 
planta del cuerpo de resorte mostrado en la figura 9; la 
figura 11 es una vista en alzado de un cuerpo de resorte 
en el cual la superficie inferior tiene un margen deforma- 
ble; la figura 12 es una vista en alzado de un cuerpo de 
resorte en el cual ambas superficies terminales están confor-
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madas de tal manera que las mitades de dichas superficies 
se encuentran en el centro formando un ángulo obtuso; la 
figura 13 es una vista en alzado de un cuerpo de resorte 
similar al cuerpo ilustrado en la figura 12, pero en el 
cual la superficie superior tiene forma de tejado y está 
montada en una parte conformada en correspondencia del bas­
tidor del vehículo, de manera que las fuerzas longitudina­
les también pueden ser transmitidas con seguridad, siendo 
la parte inferior del cuerpo deliesorte de una superficie 
menor que la parte superior, como resultado de una incli­
nación de las paredes laterales del citado cuerpo, y estan­
do provisto un resalte en forma de una pirámide, truncada, 
la figura 14 es una vista parcial que muestra una sección 
transversal de un surco de estrechamiento, estnado las su­
perficies que definen el ángulo de abertura del surco, cur­
vadas de tal manera que se aproximan unas a otra sintéti­
camente bajo la carga; la figura 15 es una vista parcial 
que muestra una forma de sección transversal de un surco 
de estrechamiento, en el cual una de las superficies que 
define el ángulo de abertura está curvada y la otra super­
ficie es plana; la figura 16 es una vista parcial que mues­
tra la forma dd la sección transversal de un surco de estre­
chamiento, siendo el surco de forma general en cola de mila­
no y plana la pared lateral adyacente al surco; la figura 
17 es una vista parcial que muestra la forma de la sección 
transversal de otro surco de estrechamiento de esencial­
mente forma de cola de milano, pero con las paredes adya­
centes curvadas; la figura 18 es una vista lateral, parcial-
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mente en sección, mostrando la previsión de un cas guillo 
de montaje en un extremo de un resorte de caucho; la figu­
ra 19 es un alzado de un cuerpo de resorte que tiene tres 
oavidades; la figura 20 es una vista en planta del cuer­
po del resorte de la figura 1 9, con una modificación en 
la mitad superior de la figura; y la figura 21 es una vis­
ta en sección transversal a lo largo de la línea XXI-XXI 
de la figura 19.

Con referencia a los dibujos, un cuerpo de re­
sorte de caucho en forma de bloque oblongo -1- está pro­
visto con extremos redondeados -2-. La transición desde 
las superficies laterales y de los bordes extremos a las 
caras extremas, es efectuada por medio de un bisel -3-.
El exterior del cuerpo de resorte está provisto con uno 
o más surcos de estrechamiento -4-. Las caras laterales 
-5- y -6- de estos surcos pueden ser dispuestas formando 
un ángulo entre si, siendo por tanto, los surcos, substan- 
oialmente en foma de V. Los surcos pueden ser, sin embar­
go, de sección transversal curvada, tal como se muestra 
en la figura 14 o bien tener una forma de sección trans­
versal basada en una combinación de superficies curvadas 
y planas como se muestra en la figura 15, estando la super­
ficie plana indicada por el número de referencia -5'- mien­
tras que la otra superficie -6'- tiene la forma de una 
suave curva. Los surcos pueden también, tener generalmente 
una forma de cola de milano tal como se muestra en la fi­
gura 1 6, extendiéndose las superficies -5"- y -6"- hacia 
fuera formando un ángulo entre sí, de manera que en el
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laáo externo del cuerpo del resorte sólo puede verse una 
estrecha abertura -7-. En la base de los surcos, se forma 
una porción sobresaliente -8-. Las zonas de pared del cuer­
po del resorte, adyacente a los surcos de estrechamiento 
se indican por las referencias numerales -9- y -10- y son 
planas en realización mostrada en la figura -16-. En la 
realización mostrada en la figura 17, el surco de estrecha­
miento tiene, igualmente forma de cola de milano, pero las 
porciones de pared -9'- y -10'- adyacente a los surcos, 
son curvadas.

Para incrementar la capacidad de carga y para 
influir en el efecto de resorte para conseguir una defor­
mación uniforme del ouerpo de este ultimo, el ángulo de 
abertura de los surcos de estrechamiento puede ser diferen­
te en los diferentes puntos periféricos de dicho cuerpo.
Por ejemplo, en una forma ventajosa, tal como se muestra 
en la figura 4, el ángulo de abertura se hace menor en las 
regiones que se extienden longitudinalmente del surco de 
estrechamiento, que en las regiones que se extienden trans- 
versalmede. Como resultado de las más rápida deformación 
de las regiones que se extienden transversalmente, si el 
ángulo de abertura fuese hecho uniforme para todas las re­
giones del surco de estrechamiento, dichos surcos se cerra­
rían más rápidamente en las regiones que se extienden trans­
versalmente. Haciendo el ángulo de abertura mayor án las

regiones que se extienden transversalmente es decir, en los 
extremos estrechos del cuerpo del resorte, se puede obte­
ner una característica de deformación más favorable.
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Una favorable deformación interna del cuerpo 

del resorte se obtiene por la provisión de dos o más 
cavidades dentro del cuerpo. Como puede verse en las figu­
ras 2 y 3, es ventajoso que las cavidades sean de forma 
de conos truncados sobrepuestos. Con referencia a la fi­
gura 2, se muestra un cuerpo de resorte que tiene un sur­
co exterior de estrechamiento formado con las paredes -5- 
y -6-, teniendo el cuerpo una cavidad-11-. Ya que el cuer­
po del resorte tiene una configuración oblonga, se provee­
rá con una pluralidad de tales cavidades, dispuestas en 
hilera, tal como puede verse en las figuras 1 y 3. Las ca­
vidades pueden estar dispuestas en una hilera, coincidien­
do con el eje longitudinal del cuerpo del resorte, aunque 
pueden estar, s$n embargo, al tresbolillo con respecto al 
eje longitudinal. En un extremo, cada cavidad -11- está 
provista de una pequeña abertura -12- y en el otro extremo 
con una abertura mayor -14-. En el extremo que tiene la 
abertura pe opeña -12- se halla formado un resalte -13- 
que sirve para recibir la cabeza con valona de un perno 
de montaje.

Como se muestra en la figura 1 8, la abertura 
-12- que se comunica con la cavidad -11- puede tener vulca­
nizado un casquillo metálico de retención -16- el cual 
sirve para recibir el perno de montaje -17-. Se compren­
derá que aunque el resalte -13** del cuerpo de caucho pue­
de recibir directamente la cabeza del perno -20-, es pre­
ferible interponer una, arandela -18—, tal como se muestra 
en la figura 18. El pomo -20- puede servir para mantener

- 16 -



3 2 6 6 6 ^
el cuerpo del resorte acoplado a un platillo metálico -19- 
y con el bastidor del vehículo. La abertura mayor -14- 
del extremo inferior del cuerpo de caucho es lo bastante 
grande como para permitir el paso de la arandela -18- 

5. y del perno -20- a través de él. Se apreciará por las fi­
guras 1 y 3 que para cavidades-11- alternas, las abertu­
ras -12- y -14- están situadas en extremos alternos. De 
esa forma, como se ve en la figura 3 dos aberturas -12- 
ostán provistas en la partg superior del cuerpo de caucho 

10. y dos aberturas -12-, en su parte inferior. Por lo tanto,
se da la posibilidad de asegurar el montaje del cuerpo 
de caucho por sus dos extremos.

Para mejorar las características de deformación 
de la pared externa del cuerpo del resorte, dicha pared 

1$. puede ser provista con zonas curvadas hacia dentro -15-,
tal como se muestra en las figuras 9 y 10, zonas-108- tal 
como se representa en la mitad superior de la figura 20. 
Estas zonas curvadas hacia dentro -15- o -108- están venta­
josamente dispuestas entre dos de las cavidades -11-.

20. Como un medio más para influir sobre las carac­
terísticas de deformación y para incrementar la estabili­
dad, el surco de estrechamiento -14- que se extiende alre­
dedor de la periferia del cuerpo del resorte puede tener 
una forma de zig-zag, ondulada o dentada tal como se llus- 

25. tra respectivamente en las figuras 5, 6 y 7. Una forma es­
pecialmente favorable se muestra en la figura 8, en la cual 
el surco jle estrechamiento no se eetiende centralmente al­
rededor del cuerpo de caucho sino que tienen zonas que se
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el cuerpo del resorte acoplado a un platillo metálico -19- 
y con el bastidor del vehículo. La abertura mayor -14- 
del extremo inferior del cuerpo de caucho es lo bastante 
grande como para permitir el paso de la arandela -18- 
y del perno -20- a través de él. Se apreciará por las fi­
guras 1 y 3 que para cavidades -11- alternas, las abertu­
ras -12- y -14- están situadas en extremos alternos. De 
esa forma, como se ve en la figura 3 dos aberturas -12- 
están provistas en la parte superior del cuerpo de caucho 
y dos aberturas -12-, en su parte inferior. Por lo tanto, 
se da la posibilidad de asegurar el montaje del.cuerpo 
de caucho por sus dos extremos.

Para mejorar las características de deformación 
de la íared externa del cuerpo del resorte, dicha pared 
puede ser provista con zonas curvadas hacia dentro -15-* 
tal como se muestra en las figuras 9 y 10, zonas -108-tal 
como se representa en la mitad superior de la figura 20. 
Estas zonas curvadas hacia dentro -15- o -108- están ven­
tajosamente dispuestas entre dos de las oavidades -11-.

Como un medio más para influir sobre las carac­
terísticas de deformación y para incrementar la estabili­
dad, el surco de estrechamiento -14- que se extiende alre­
dedor de la periferia del cuerpo del resorte puede tener 
una forma de zig-zag, ondulada o dentada tal como se ilus­
tra respectivamente en las figuras 5  ̂ 6 y 7 . Una forma es­
pecialmente favorable se muestra en la figura 8 en la cual 
el surco de estrechamiento no se extiende centralmente 
alrededor del cuerpo de caucho sino que tienen zonas que
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se encuentran formando un ángulo obtuso en el oentro de la 
cara extrema. Se comprenderá naturalmente, que, sin tener 
en cuenta la forma del recorrido a lo largo del cual se 
extiende el surco de estrechamiento, este último puede 
tener cualquier forma deseada de sección transversal.

En el cuerpo de resorte -1- mostrando en la fi­
gura 11, para incrementar el curso de deformación del re­
sorte y conseguir una porción inicial muy plana de la cur­
va característica del resorte se prevé una depresión de 
forma de cuBa -16- en la cara inferior del extremo del 
cuerpo del resorte. Esto deja un estrecho margen -17- en 
dicha cara siendo este margen la primera zona del cuerpo 
en deformarse cuando se aplica una carga, como resultado 
de su reducida sección transversal específica. Esta fácil 
deformabilidad tiene por resultado una porción inicial 
muy plana de la curva característica del resorte. La de­
presión -16- tiene una acción estabilizadora y centradora 
ya que hast^ cierto punto, produce un efecto de ventosa 
que mantiene el cuerpo del resorte contra el soporte in­
ferior.

En la realización mostrada en la figura 12 las 
caras terminales superior e inferior -21- y -22- de cuer­
po del resorte tienen forma de V. Por lo tanto, estas ca­
ras extremas pueden ser consideradas como porciones de su­
perficies que se encuentran una a otra con una inclinación 
en el centro de la cara respectiva.La cara terminal supe­
rior en la figura 12 está asegurada a una parte del basti­
dor -23- del vehículo conformada de modo correspondiente
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a modo de tejado sirviendo así como soporte para el resor­
te. La cara extrema inferior -22- tiene una forma de te­
jado y coopera con una placa plana que lleva el eje del 
vehículo. Durante el efecto de resorte, el vértice del 
extremo inferior del resorte de caucho primero se acopla 
con la placa plana. Esta construcción del cuerpo del re­
sorte asegura una satisfactoria transmisión de3as fuerzas 
longitudinales y de guía, y también asegura una suave ele­
vación de la curva característica del resorte, ya que la 
parte inferior del cuerpo del mismo, primero hace contac­
to lineal con la superficie de soporte y luego se defor­
ma progresivamente. Se ha provisto ventajosamente, una re­
gión aplanada -24- en la cúspide de la superficie inferior 
del cuerpo del resorte, y así el extremo inferior del mis­
mo no hace un contacto lineal agudo con la placa de sopor­
te, como resultado del cual estaría sometido a un mayor 
desgaste. En esta realización similarmente a lo que oerre 
en la realización mostrada en la figura 11, se puede pre­
ver una depresión a modo de chavetero -16- para estable­
cer un reborde -17- que coopera en la obtención de una ca­
racterística de resorte, con ligero incremento.

En la realización de la figura 13 el cuerpo del 
resorte de caucho es similar al mostrado en la figura 12. 
Sin embargo, el extremo superior -21- es el mayor de los 
dos extremos del cuerpo y tiene la forma de tejado, estan­
do dicho extremo -21- acoplado a un soporte del bastidor 
del vehículo, teniendo el soporte una depresión en forma 
de -V- para recibir el extremo en forma de tejado -21- del



326669
cuerpo del resorte. El extremo estrecho del cuerpo del 
resorte se halla dirigido hacia ahajo y está provisto con 
un saliente -25- que tiene la forma de una pirámide trun­
cada, la cual sirve para acoplarse con tina placa de monta­
je que lleva el eje del vehículo.

En la realización de las figuras 19, 20 y 21, 
el cuerpo del resorte es generalmente similar a los mostra­
dos e$ la figura 3, pero las cavidades están dispuestas 
diferentemente. El cuerpo del resorte -101- tiene tres ca­
vidades -102-, -103- y -104-, las cuales por un extremo 
se abren a la parte superior del cuerpo del resorte, tal 
como se ve en la figura 19, mediante aberturas -105-, y 
por el otro extremo se abren a una depresión -106- de la 
cara inferior del cuerpo del resorte por las aberturas 
-107_.

Tal como se ve en la mitad superior de la figura 
20, la pared exterior del cuerpo del resorte -101-, tiene 
zonas -108- curvadas hacia dentro, dispuestas de tal forma 
que la pared exterior tiene porciones aproximadamente con­
céntricas con las cavidades. Alternativamente, tal como se 
muestra en la mitad inferior de la figura 20, la pared ex­
terior del cuerpo del resorte puede ser plana.

La más externa de las dos cavidades -102- y -104- 
tiene una forma similar a las cavidades -11- de la realiza­
ción de la figura 3, pero la cavidad central -103- está 
conformada de tal manera que el grosor del caucho entre la 
cavidad -103- y la cavidad -102- o la cavidad -104-, es 
la misma en toda la altura de la cavidad. Así pues se verá



en la realización de la figura 3, ,qu.e el caucho entre las 
cavidades sucesivas -11- se ensancha dos veces mientras 
que en la realización de las figuras 1 9, 20 y 21 el caucho 
entre las cavidades adyacentes tiene una configuración en 
zig-zag sin ensancharse.

Precisamente tal como en la realización de la 
figura 3, un surco de estrechamiento se extiende alrededor 
del cuerpo del resorte teniendo el surco -109- un fondo 
redondeado en vez de un fondo angular como el surco -4- 
de la figura 3.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente paten­
te de invenoión:

1 . Perfeccionamientos en resortes para amorti­
guar o absorber choques y vibraciones, que comprenden un 
cuerpo en forma de bloque oblongo de material elastoméri- 
co, caracterizados por el hecho de formar dicho cuerpo con 
superficies laterales planas o ligeramente curvadas, super­
ficies extremas generalmente redondeadas y caras de monta­
je o acoplamiento dispuestas opuestamente, uno o más sur­
cos de estrechamiento que se extienden alrededor del cuer­
po, presentando el surco o cada surco dos caras que se 
aproximan una a otra cuando se comprime el cuerpo, al me­
nos una cavidad dispuesta en el cuerpo, teniendo la caví-
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dad una porción en forma de cono truncado doble, siendo 
la disposición tal que las paredes cónicas de la cavidad 
se aproximan una a otra bajo la compresión del cuárpo.

2. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, de acuerdo con la reivin­
dicación 1, caracterizados por el hecho de disponer una plu­
ralidad de dichas cavidades en el cuerpo.

3. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según la reivindicación 
2, caracterizados por el hecho de formar en el cuerpo del 
resorte orificios para recibir los pernos de montaje, ori­
ficios que se extienden desde las cavidades a dichas caras 
dispuestas opuestamente abriéndose los orificios de las ca­
vidades sucesivas alternativamente en una u otra de dichas 
caras dispuestas opuestamente.

4. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 2 o 3 caracterizados por el hecho de que las cavidades 
están dispuestas de tal forma que sus ejes longitudinales 
son paralelos entre sí y los ejes de las cavidades sucesi­
vas se encuentran alternativamente a uno u otro lado de un 
plano central a través del cuerpo.

5. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicaciones 
2, 3 o 4) caracterizados por el hecho de que las caras de 
la superficie del cuerpo están contorneadas de forma que 
ofrezcan una depresión entre cada dos cavidades.

6. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar
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o absorver choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 5) caracterizados por el hecho de formar el surco 
de estrechamiento con sección transversal generalmente an­
gular y pressnta un ángulo de abertura menor en las super­
ficies laterales del cuerpo que en las aberturas extremas.

7 . Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 6, caracterizados por el hecho de que los surcos
de estrechamiento tienen lados curvados, en sección trans­
versal, los cuales están anexos a zonas rec;tas de las su­
perficies laterales y extremas del cuerpo.

8. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber ohoques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 6, caracterizados por el hecho de que el surco de 
estrechamiento en sección transversal tiene un lado curva­
do y un lado recto que se extiende con una inclinación res­
pecto a la peáferia del cuerpo, tal que forma con dicha 
periferia una agt& porción en forma de labio.

9. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 6, caracterizados por el hecho de que el surco de 
estrechamiento es generalmente de sección transversal de 
cola de milano, siendo la base de la cola de milano cónca­
va, considerada en la dirección del interior del cuerpo
al surco.

1 0. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 6, caracterizados por el hecho de que el surco de
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estrechamiento está anexo a zonas planas de las superfi­
cies laterales y extremas del cuerpo, consideradas en di­
rección paralela al eje de la cavidad o cavidades.

1 1. Perfecciohamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según la reivindicación
9, caracterizados por el hecho de que el surco de estrecha­
miento está anexo a zonas curvadas de las superficies la­
terales y extremas del cuerpo consideradas en dirección pa­
ralelas al eje de la cavidad o cavidades.

12. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 11, caracterizados por el hecho de que el surco
de estrechamiento, o cada surco, sigue un camino en zig­
zag alrededor del cuerpo.

1 3. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 11, caracterizados por el hecho de que el surco
de estrechamiento, o cada suroo, sigue un curso ondulante 
en forma helicoidal alrededor del cuerpo.

1 4. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 11, caracterizados por el hecho de que el surco de 
estrechamiento, o al menos uno de los surcos tiene una dis­
continuidad en forma de sardineta.

15. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 14, caracterizados por el hecho de que una o cada 
una de dichas caras dispuestas opuestamente tiene una de-
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presión en forma de canal rodeado por una porción marginal, 
deformable del cuerpo.

1 6. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 15, caracterizados por el hecho de que una o cada 
una de dichas caras dispuestas opuestamente tiene la forma 
de tejado o tejado invertido.

17. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según la reivindicación 
1 6, caracterizados por el hecho de que una de dichas caras 
dispuestas opuestamente está adaptada para el montaje del 
cuerpo y la otra está provista con un saliente en forma
de pirámide truncada o cono truncado.

1 8. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones, según las reivindicacio­
nes 1 a 17* caracterizados por el hecho de que las zonas
de transmisión desde las superficies laterales y extremas 
del cuerpo a dichas caras dispuestas opuestamente, están 
biseladas.

19. Perfeccionamientos en resortes para amortiguar 
o absorber choques y vibraciones.
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Todo ello según queda descrito y reivindicado 
en la presente memoria descriptiva que consta de veintisie-
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te hojas foliadas escritas a máquina por una sola cara. 

Barcelona, 30 de abril de 1966.
AEON PRODUCTS (LONDON)
LINIT
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