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Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente
•  »  »

de Invención que, por veinte años se solicita regis.t»fir en
• *  •

España, a favor de Don Pierre Joseph PINGON, de nacionali­
dad francesa, residente en ANNECY (Francia), Avenue Parme-
lan núm. 5, ---------------------- ------------------------

p o r
» GRUA DE TORRE, TRANSPORTABLE Y DE RAPIDO MONTAJE "

Las grúas de torre de rápido montaje para obras de edifi­
cación están, en general, formadas con un basamento en el que 
se articula un mástil en dos tramos telescópicos destinado 
a soportar la flecha. Para el transporte, dicho mástil va 

5 abatido horizontalmente. Permanece entonces unido al basamen­
to por su mutua articulación y el cual basamento sigue en su 
posición normal. El conjunto es transportado colocando ruedas 
bajo el basamento y bajo el extremo del mástil tumbado.

Esta disposición produce un conjunto de transporte largo 
y embarazoso y difícilmente resuelve el transporte de la grúa10
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completada con su lastre.

El objetivo de la presente invención es el remediar los in­
convenientes de las disposiciones conocidas y el permitir la rea­
lización de una grúa de torre de rápido montaje y que pueda ser 
transportada con su lastre, en forma de un conjunto corto y com—

• 4pacto. ;• • •
La invención está conseguida con una grúa de torre^transpor­

table que se compone de un basamento, una corona de orientación
4

situada sobre dicho basamento, un mástil teléscopico ô .nn, una. • •• 4* »flecha articulada en la cúspide del mástil y un contrapeso arti-
• 4*4  •

4

cubado directamente o mediante algún intermedio en la régión infe- 
rior del mástil; y están previstos medios entre dicho contrapeso

4 *  *
4 4 4y el mástil para poder desplazar entre si estos dos componentes ° •• *•

4  4 4de la grúa. •• * .• ••.
El modo de articulación entre el contrapeso y el ‘.mástil ha 

sido estudiado de forma que, cuando el contrapeso ha sid4 des­
cendido hasta el suel# o sobre una superficie de soporte, el más­
til puede ser desplazado por basculación alrededor del eje de 
articulación y puede ser abatido sobre dicho contrapeso para el 
transporte. En esta posición, un carretón es colocado t̂ jo la par­
te delantera del mástil constituida por el basamento. Esta parte 
delantera puede, por ejemplo, ser apoyada sobre un tractor, para 
lo cual está prevista una articulación de eje vertical. Otro ca­
rretón portante está dispuesto bajo la región posterior del más­
til cuando éste se halla horizontal, ventajosamente bajo el ter­
cio posterior de la longitud de dicho mástil.

Se ve, pues, que en esta posición de transporte, el mástil 
tumbado horizontalmente sirve como viga portante, debajo de la 
cual puede estar fijado el contrapeso.

La utilización de este mástil como viga portante proporciona
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un conjunto compacto y sencillo, que resuelve ventajosamente 
el problema del transporte del contrapeso o del lastre. Se ob­
servará además que la colocación del carretón posterior bajo el 
tercio aproximado de la longitud del mástil produce un reparto
satisfactorio de las cargas y asegura una buena adherencia de

• ♦las ruedas traseras al propio tiempo que el conjunto p$ed£ to-• • «
mar las curvas del camino sin cortarlas demasiado y si& ,q\ie el
saliente posterior situado detrás del carretón tenga u#*fxcesi-
vo abanico. .• •••• ♦ ♦

Los Organos que aseguran el relativo desplazamiento* entre el• •••«
contrapeso y el mástil pueden ser varios gatos de tornillo o

*

bien un polipasto u otro medio análogo, situado en lugar apro-
♦ * •
♦ • •

piado. En el caso de ser un polipasto se prevé un cable*'que se• • *.
• * •enrolla en un tambor especial, accionado por un torno*apropési-• • *.

to o combinado con el torno de elevación de la grúa,*qúe> ira fijo, 
ventajosamente, bajo el mástil en posición de transporte. El 
mismo polipasto, si se desea, puede ser prolongado en el inte­
rior del mástil para realizar el movimiento de los tramos teles­
cópicos durante el montaje de la grúa.

Empleando la utilización de uno o más gatos de tornillo, que 
constituyen los medios rigidos de mando, el punto de articula­
ción entre el contrapeso y el mástil puede estar elegido de cual­
quier modo, por ejemplo en el eje del mástil. Pero en el caso 
de la utilización de un polipasto, dicho punto se fija ventajosa­
mente sobre el lado del mástil que en el transporte resulta como 
superficie superior, lo cual permite que el mástil se tumbe por 
si mismo, por efecto de su propio peso en la posición horizontal 
durante la operación de desmontaje de la grúa.

El basamento inferior de la grúa puede estar formado del mo­
do clasico; por un zocalo y cuatro brazos en él articulados, que
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están dotados de medios de apoyo o de translación, como rued'&a 
o roldanas. Estos trazos deben poder estar replegadas durante el , 
transporte segiín el gálibo de transito en vias de comunicaciones.

En el caso de pequeñas grúas, o de tamaño mediano, el basamen­
to va solidario al mástil, de suerte que durante el transporte 
el basamento toma una posición perpendicular respecto a Ja, de su 
posición de trabajo y los brazos de apoyo van replegados hqcia
arriba. Sin embargo, en el caso de grandes máquinas, como, son de

• * »

mayores dimensiones en ancho y en consecuencia la longi1¡u$,de los
• .* *brazos aumenta, las cotas en altura de la máquina resullíqn'dema-
* *.** •siado altas para el transporte. Entonces, de acuerdo con*otra par-

ticularidad de la invención, el basamento inferior est¿ formado• * •
por un zócalo en donde van articulados los brazos y uña.*Vorona de

• • *.
bolas en la que está montado un bastidor rotativo, y és.t£ ".sirve

•• •.de elemento de articulación para el mástil, de suerte ^qe^en la 
posición de transporte el zócalo conserva su posición horizontal, 
los brazos se repliegan en el sentido longitudinal del conjunto 
y el bastidor rotativo está prolongado hacia atrás para soportar 
el contrapeso y hacia delante para servir de asiento de enganche 
sobre el tractor. Un polipasto previsto entre el bastidor rotati­
vo y el mástil realiza durante el montaje el levantamiento del 
mástil. Este polipasto puede ser prolongado en el interior del mas- 
til para realizar la superposición de sus tramos telescópicos.
En la posición de transporte, el contrapeso áe sujeta al mástil 
mediante un enganche y el mástil actúa como viga portante del 
conjunto. Debe observarse que en este caso particular se emplea 
ventajosamente un contrapeso de fundición cuya voluminosidad es 
netamente inferior a la de un contrapeso de cemento.

Segán otra variante de la invención, en el caso de máquinas 
muy pequeñas, que pueden ser transportadas por completo sobre un
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vehículo, el contrapeso va montado por articulación en el mástil 
en un punto elegido lo suficientemente alto para que el contrape­
so pueda ser depositado sobre la plataforma del vehículo, que, por 
ejemplo, puede ser un camión, y durante el desmontaje de la grúa, 
dicho contrapeso asi depositado, sirve de apoyo alrededor del
cual se hace bascular el mástil para la carga de la grua/s.ot>re* • • .
el camión, de manera que esta grúa se carga por si misma,^sin ne­
cesidad de manantial externo de energía.

«
‘ En la presente Memoria se desarrolla la descripción^.da.las

* *variantes apuntadas, apoyada en correspondientes dibujos* dados• »••.
a titulo no limitativo, con objeto de que la invención sé compren- 
da con más: facilidad. En los dibujos adjuntos: . • •

la figura 1 muestra en elevación una vista parcial esqúemati-
ca de un modo de realización de una grúa de torre, de apuVrdo con

•r*.
la invención, *•.’ •

La figura 2 muestra esta misma grúa en su posición de transpor­
te,

La figura 3 muestra una vista esquemática de una variante de 
la grúa según la invención, también en posición de transporte,

La figura 4 muestra una vista parcial frontal del basamento 
de la variante de la figura 3> en su posición de transporte,

La figura 5 muestra en elevación la grúa de la figura 3 en 
posición de funcionamiento,

La figura 6 muestra en planta el basamento inferior de la 
grúa de la figura 3» en posición de funcionamiento,

La figura 7 muestra una vista análoga a la de la figura 3» pe­
ro relativa a otra variante de realización,

La figura 8 muestra en planta el basamento inferior correspon­
diente a la variante de la figura 7, en su posición de transporte, 

La figura 9, muestra una vista analoga a la de la figura 5>
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pero referente a la grúa representada en la figura 7,
La figura 10 muestra en planta el basamento correspondiente

a la grúa de la figura 9, en su posición de funcionamiento, y
La figura 11 muestra en elevación otro modo de realización

que corresponde a una grúa transportable sobre un vehiculo.
La grúa representada en la figura 1 presenta un basamento -1-

provisto de la manera ordinaria con brazos articulados -2- en
cuyos extremos van situados medios -3- de apoyo sobre el ¿3uelo

♦ • •

durante el funcionamiento'. .* *••. • •Según la invención, la región central del basamento *7!*-
• •% •se hal}.a rematada con una corona -4- de orientación, giratoria sobre

bolas o rodillos, que soporta el mástil -5- de la grual’Éh* el
. ♦ •presente caso, el mástil es sencillo, pero igualmente £j£ed*e com- 

ponerse de tramos telescópicos. La flecha -6- de la grua/^a articu- 
lada en -7- al extremo superior del mástil -5- de cualquier modo 
usual.

El contrapeso de la grúa objeto de la invención se compone 
de un cuadro -8- en donde va acomodado el lastre -9- propiamente 
dicho, y ese cuadro se articula en -10-, en la región inferior del 
mástil -5-, próxima a la corona de orientación -4-. Entre un pun­
to -12- del mástil -5- junto a la corona -4- y otro punto -13- 
previsto sobre el cuadro -8- del contrapeso va interpuesto un ga­
to de tornillo -11-. Durante el funcionamiento, puede ser inter­
puesta una bieleta -14- entre el contrapeso y el mástil para re­
tener el contrapeso 8-9. La acción del contrapeso está transmiti­
da a la flecha -6- por los cables -15-.

De las figuras 1 y 2 se deduce que esta previsto un carretón 
con ruedas -16- sujetado en la región superior del mástil -5- en 
posición vertical. No obstante este carretón puede ser amovible. 

Según el modo de realización de estas citadas figuras, también
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a 1

está previsto un polipasto, solamente indicado en -17-, y cuyo 
empleo entre el mástil y el contrapeso se expondrá más adelante.

La manera de accionar este conjunto es como sigue: Se supon­
drá que dicho conjunto se halla en la posición de transporte re­
presentada en la figura 2. Se observará que en estas condiciones,

*  #el mástil -5- ocupa una posición horizontal:,:. aunque continúa soli­
dario con el basamento -1-, que ahora se halla en posición.'perpen-
dicular respecto a la que tendrá durante el funcionamiento,, como*
se ve fácilmente comparando ambas figuras 1 y 2. Los brazas -2-

♦ •
del basamento se hallan replegados dentro de las medidas^del gálibo

♦de circulación. La flecha -6- reposa sobre el mástil -5- y el con-« » «««
trapeso 8-9 se halla colgante del mástil, al que está sujqto con

• «  •

un enganche -18-, La región anterior del mástil, que ahbi'á es
‘ • ♦ »

el basámento -1-, reposa sobre la trasera de un tractor* -1*9- por
• *  •el intermedio de una articulación de eje vertical, indicada por 

-20- esquemáticamente. Esta disposición ha sido adoptada para per­
mitir el eventual adelanto de la flecha sobre el tractor, en una 
cierta longitud; pero una disposición mas restringida es siempre 
posible.

Se ve que en la posición representada en la figura 2 el mástil 
-5- de la grúa esta sirviendo de viga portante y que para el trans­
porte esta grúa constituye un conjunto corto y compacto que com­
prende incluso el contrapeso, suspendido debajo del mástil.

Cuando todo ello llega al lugar de trabajo, el montaje de 
la grúa se realiza del modo siguiente: Se coloca un cric delante 
debajo del mástil -1- y el tractor -19- es separado de la grúa; 
luego esta es descendida hasta que el extremo delantero del contra­
peso 8-9 se apoya en tierra. En este momento se retira el cric y 
se suelta el enganche -18- del contrapeso con el máábil.

El gato de tornillo -11- es puesto en acción. Al contraerse, 
el extremo trasero del contrapeso 8-9 se apoya al principio en tie-



rra. Enseguida el conjunto del mástil y el basamento se apoya 
sobre el contrapeso 8-9 que ahora reposa en su totalidad en tie­
rra y el conjunto bascula alrededor de la articulación -10- para 
alcanzar fácilmente la posición vertical. Los brazos de apoyo

5 son desplegados y el basamento dispone de una estabilidad sufi-
• •ciente para poder provocar el levantamiento del contrapeea.*8-9»

El movimiento relativo del contrapeso y del mástil gp..utili­
za para obtener la salida de los tramos telescópicos de^ *ijtástil*
cuando este los tiene, o bien para levantar la flecha n©n**la ayu-

**• •
10 da del polipasto -17- previsto entre el mástil y el contrapeso.

Además, se observará que el contrapeso 8-9 ayuda con su masa al
t  • * «  4

gato -11- a tirar del polipasto -17-« Se ha visto, pues^gue el
• • •

montaje de la grúa es en extremo sencillo y rápido. *•*
• ♦ •La posición vertical del conjunto esta representada,* según
•s •.• • ♦15 se dijo, en la figura 1. Unas maniobras inversas permiten*volver

dicho conjunto a su posición de transporte.
En el caso de grandes máquinas, puede suceder que sus masas 

y la del contrapeso sean tan importantes que no permitan el trans­
porte por carretera en una sola agrupación. En este caso, la po- 

20 sición del contrapeso paralelamente al piso y su proximidad a él
permite depositarlo enseguida con la ayuda del gato de endereza­
miento. Además, el contrapeso puede estar compuesto de bloques 
de fácil transporte, que pueden ser reunidos con prontitud sobre 
el bastidor -8- separado por dicho gato. Para facilitar la manio- 

25 bra se ha previsto un paso entre las ruedas -16- del carretón fi­
jado en el mástil, con el fin de que la máquina pueda moverse y 
deje el lastre sobre tierra, y contrariamente pueda ser llevada 
al lugar de levantamiento pasando por encima del lastre en marcha 
atrás.

30 En el caso de que la grúa tenga su flecha levantable, en el
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cual la variación del radio de acción se produce modificando la 
inclinación de dicha flecha, otra ventaja del movimiento del con­
trapeso es que dicha variación de inclinación se obtiene con fa­
cilidad despezando el contrapeso, a condición de que los mecanis­
mos relacionados hayan sido combinados adecuadamente. Se obser-

• •vará que este movimiento de variación de inclinación sol’p axige 
una pequeña potencia ya que el peso muerto de la flecha .se .‘halla 
equilibrado por el del contrapeso. *

Si se desea que la grúa tenga la posibilidad de ser .'desplazada
*•* ♦

de un lugar a otro en una misma obra se substituyen los ̂ cjontrape-
• * **sos 8-9 por un conjunto de carros oruga ú otros medios de movimien­

to en "todo terreno11, lastrados convenientemente. Cuando. jLa grúa
ha sido llevada por carretera al lugar de la obra en pos.lbión de

• ♦ •transporte, según muestra la figura 2, es colocada sobrfe'el grupo
• . •de orugas. Para ello son retirados de la máquina los carretones 

de ruedas con neumáticos, y sobre las orugas puede llevarse de 
un lugar a otro de la obra después de replegarla.

De acuerdo con la variante de realización representada en las 
figuras 3 a 6, la grúa presenta un basamento -1- inferior unido 
a los brazos articulados -2-, que, como se ve en la figura 4 espe­
cialmente, pueden ser colocados verticales con objeto de que en 
el transporte se hallen dentro del gálibo de circulación. En este 
caso aun, el mástil de la grúa, que durante el transporte de ésta 
actúa como viga portante bajo la cual es colocado el contrapeso 
-9-, esta unido al basamento -1- por la corona de orientación -4-. 
Este mástil cuando hace de. viga portante reposa en su tercio pon 
terior sobre «un carretón -16- miestras que su región delantera 
se apoya sobre el tractor -19-, según se ha descrito en la realiza­
ción anterior. La flecha -6- de la grúa va también unida al mástil 
por la articulación -7-.
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Según este modo de realización, la articulación -21- entre 
el contrapeso -9- y el mástil -5— está llevada hacia arriba 
cuando el mástil se halla tumbado en su situación de transporte, 
y el contrapeso -9- va relacionado por un cable o un polipasto 
-22- con el tambor de un torno -23- situado bajo el mástil en 
posición horizontal y que pasa por una polea -24- de retorjio 
prevista en el pié. del mástil.

La manera de utilización de esta grúa es semejante a. la des-0 • ♦
crita antes. Asi, para el montaje de la grúa una vez qj¿e».el con-. • •
trapeso —9“ ha sido depositado en tierra, el torno es actuado• ••• ♦
para asegurar el enrollamiento del cable -22-, lo que h&ce bas-
oular el mástil -5- alrededor del punto de articulación -21-

• * *
hasta una posición vertical. En esta posición, los bra?a©s -2-••».
articulados del basamento inferior -1- se separan para .venir

'* *ra ocupar la posición representada en las figuras 5 y *6.‘ ¡El accio­
namiento del torno permite enseguida obtener el levantamiento 
de la flecha y del contrapeso, y eventualmente el desarrollo te­
lescópico de los elementos del mástil -5- cuando éste se compone 
de varios tramos.

Para el desmontaje, una vez que el contrapeso -9- ha sido 
descendido y de que los brazos -2- han sido replegados, el pun­
to de articulación -21- situado fuera de eje, permite al mástil 
—5— servir de medio motor para sil abatimiento hasta la posición ho­
rizontal, y el cable -22- y el torno -23- ahora actúan sólo pa­
ra frenar este movimiento.

La variante representada en las figuras 7 á 10 corresponde 
a una grúa de grandes dimensiones. En este caso, a fin de evitar 
una altura escesiva durante el transporte, el basamento inferior 
permanece horizontal. Este basamento inferior comprende un zóca­
lo -26- en el que van articulados los brazos -27- dotados con
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terminaciones de apoyo -28-; una corona de bolas -29- y un bas­
tidor rotativo -30-. Según se ve en las figuras 7 y 9» dicho 
bastidor se prolonga hacia adelante y hacia atrás; en su parte

c

lantera soporta un torno -31- y en su parte posterior, un contra­
peso -32-, que de preferencia se hace de fundición. La parte de-

• *
lantera de dicho bastidor -30- sirve también de enganche,.sobre
el tractor, el cual se halla aqui designado con la refeajejácia
-19-• *1»

El mástil -37- de esta grúa va articulado sobre el.' bastidor
rotativo -30- alrededor de un eje -38- y su desplazamiento puede
obtenerse con el torno -31- mediante un cable o un polipasto -33-

«  % *  *  *

que pasa por poleas -34- de desviación y se sujeta sobre. „el bas- 
tidor rotativo. ****** 4i * ♦ *Los demás elementos de esta grúa corresponden en la'^réaliza-

♦ * *ción con los de las grúas descritas anteriormente. Asiy el mástil 
-37- en su posición de transporte reposa sobre un carretón por­
tante -16- colocado en el tercio posterior de la longitud del 
mástil, aproximadamente. Se observará, también, examinando la 
figura 7, que el contrapeso -32-, en posición de transporte se 
halla fijado en el mástil mediante un enganche -36-.

Durante el transporte, el mástil -37- actúa asimismo aquí co­
mo viga portante que se apoya por intermedio del bastidor rota­
tivo sobre el tractor, y en el tercio posterior sobre las rue­
das -16-, lo que asegura un satisfactorio reparto de cargas. Co­
mo en otros casos descritos, el contrapeso va sostenido debajo 
del mástil.

Para el montaje de la grúa en la obra, se hace primero reposar 
sobre el suelo el basamento inferior por intermedio del zócalo 
-26- y los brazos -27- articulados, que son separados hasta colo­
carlos en la posición visible en las figuras 9 y 10. Enseguida,
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después de haber soltado la sujeción -36- del contrapeso -32-, 
se acciona el torno -31- para asegurar el enrollamiento del cable 
-53-. Esta actuación levanta el mástil alrededor de su eje de arti­
culación -38- y provoca el enderezamiento de la flecha y, eventual­
mente, el de los tramos telescópicos si los tiene el mástil. Para• •
el desmontaje, la posición lateral del punto -38- en el mástil 
permite aquí también que este actué como motor, mientras-que el tor­
no y el cable obran frenando el movimiento de descenso de»l*-mástil.

Se comprende que durante la realización de cada una jleVésas 
maniobras, el tractor está desenganchado de la grúa, y luágo es 
enganchado a ella de nuevo, del modo conocido. Asimismo, el ca-
rretón de ruedas puede ser separado del mástil antes de .la .erección

• * *

.  ♦ • • ’de éste. * * •
De acuerdo con la realización representada en la fig,ui;a 11, la

* . *
grúa es en este caso una máquina de pequeñas dimensiones’ y ’su peso 
total permite el transportarla sobre un vehiculo, como un camión 
-41-. Esta grúa es análoga a la representada en las figuras 1 y 2. 
Sin embargo, el punto -42- de articulación del contrapeso -9- en 
el mástil -5- esta ahora llevado a un lugar lo bastante alto para 
poder depositar dicho contrapeso -9- sobre la plataforma del ca­
mión, como se ve en la figura. Este punto de articulación de pre­
ferencia está determinado de manera que se halle en el centro de 
gravedad del conjunto formado por el mástil -5-, la flecha -6- y 
el basamento inferior -1-.

La grúa representada en dicha figura 11 comprende un torno de 
montaje -43-, que está fijado en el mástil -5- debajo del citado 
punto de articulación -42-, de modo que resulte debajo del mástil 
cuando este ha sido tumbado en posición horizontal.

En la figura 11 se ha representado de traz* continuo la posición 
de transporte de la grúa, en la que el mástil se halla abatido sobre
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el contrapeso -9-, el cual va situado sobre la plataforma del ca­
mión -41-. En esta posición, el mástil se halla fijado sobre el 
contrapeso mediante una bieleta -44-.

Cuando se llega a la obra, se hace bascular el mástil -5- 
(después de haber desenganchado la citada bieleta -44-), hasta 
que tome la posición vertical y se separan los brazos -2-ali?ededor 
de su basamento -1-. La altura del punto de articulación -42- es-

t  *

ta calculada de manera que en esta situación, sólo las ruedas 
posteriores -45- del basamento reposan sobre el camino d4egjt.inado

* A 'a recibir la grda, mientras que las ruedas delanteras - 4 "perma-».*<.
necen algo levantadas de dicho camino. En este momento b& hace
funcionar el torno de montage, que levanta en el mástil los tra-. * »
mos telescópicos si los tiene y al final de carrera leváníá la
flecha -6- la cual queda retenida por un tirante sujeta'dp:' hl con-

•* • .trapeso. Se corre el carretón de la grúa hasta el extremo 4de la 
flecha, se desciende el gancho del mismo y se eleva una carga su­
ficiente para que el oonjunto bascule un poco alrededor de la 
arista inferior -47- del contrapeso -9- y con ello las citadas 
ruedas delanteras -46- de los brazos vienen a apoyarse también en 
el camino preparado para la grúa. El contrapeso -9- es enseguida 
levantado lo suficiente para permitir la fijación de otra bieleta 
-48- en el mástil. La posición obtenida es la indicada de trazos 
en dicha figura 11. Después, se puede retirar el vehiculo.

Otras modificaciones pueden introducirse en los modos de realia? 
ción descritos, dentro de las equivalencias técnicas, sin por ello 
separarse de las características y fundamentos de la invención,

N O T A
EN RESUMEN, la patente de invención que, por veinte años se 

solicita registrar en España, deberá recaer sobre las siguientes 
reivindicaciones s
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Ia.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje, compuesta 
de un basamento, una corona de orientación situada sobre dicho ba­
samento, un mástil, telescópico o no, saliente de la corona y una 
flecha articulada en la cúspide del mástil, caracterizada en que

5 tiene un contrapeso articulado directamente o mediante algún inter­
medio en la región inferior del mástil, y están previstos m,e$ios 
entre dicho contrapeso y el mástil para poder desplazar entr.e si 
dichos dos componentes de la grúa.

.t »

2§.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje,. &e acuerdo i
V *  *

10 con la reivindicación is, caracterizada en que dispone dé’luñ carre- 
tón sustentador posterior debajo del mástil en la posición de áste

4
♦  *  ♦  4 .horizontal y de un carretón sustentador delantero debajo del basa-

. *
mentó; en dicha posición horizatal el mástil trabaja como'viga por-
tante al llevar el contrapeso debajo.

-  » • »

■ 15 3a.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje.,: de acuer­
do con la reivindicación 2®, caracterizada en que el carretón sus­
tentador posterior, en las condiciones de viga horizontal del más­
til va situado debajo de este y atras a una distancia de un tercio 
de la longitud del mástil.

20 4a.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje, según la
reivindicación is, caracterizada en que los medios previstos para 
el desplazamiento relativo entre el contrapeso y el mástil son uno 
o varios gatos de tornillo.

5a.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje, de acuerde
25 con la reivindicación 12, caracterizada en que los medios previstos 

para producir el relativo desplazamiento entre el contrapeso y el 
mástil están formados por un polipasto con enrollamiento en el 
tambor de un torno, y este torno va colocado al lado del mástil de 
modo que en la posición de transporte resulta debajo de áste.

30 62.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje, según la
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reivindicación 5a, caracterizada en que el polipasto se halla proion 
gado en el interior del mástil para realizar con el los movimientos 
de los elementos telescópicos que tenga dicho mástil, durante el 
montaje de la grúa.

7a.-Grúa de torre, transportable y de rápido montaje,según la 
reivindicación 5a,caracterizada en que el punto de articulación del 
contrapeso con el mástil está colocado en áste en un lugar, .que cuan­
do el mástil se halla en sujposición horizontal el punto rppulta en

*

el lado de arriba, * »■
8&.-Grda de torre, transportable y de rápido montaje, de acuerdo• *'*• «

con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada en
.* 4  .

que su basamento esta compuesto de un zócalo dotado de brazos provis- 
tos de medios de apoyo o de translación, y dichos brazos están arti-

3 v.culados en el zócalo y son replegables para el transporte.'
9a.-Grúa de torre, transportable y de rápido montsge, -de acuerdo 

con la reivindicación 8a, caracterizada en que su basamento se halla 
solidario rígidamente con el mástil a fin de que conserve siempre 
una posición perpendicular respecto al mástil.

10§.-Grda de torre, transportable y de rápido montaje, en una va 
riante de grandes dimensiones, de acuerdo con la reivindicación 8S, 
caracterizada en que presenta un bastidor rotativo montado en el ba­
samento con el intermedio de un rodamiento de bolas; en que el mástil 
se halla montado articuladamente en dicho bastidor, y en que el con­
trapeso va rígidamente relacionado con dicho bastidor.

lla.-Gráa de torre, transportable y de rápido montaje,según la 
reivindicación 10&, caracterizada en que el citado bastidor está pro 
longado hacia atrás para soportar dicho contrapeso y hacia adelante 
para formar un medio de apoyo sobre un carretón sustentador o sobre 
un tractor.

12&.-Grda de torre, transportable y de rápido montaje, con dimen
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siones y peso que pueden ser transportados sobre un vehículo, de 
acuerdo con la reivindicación 1®, caracterizada en que el punto de 
articulación entre el contrapeso y el mástil se halla situado en ó_s 
te a una altura que permite depositar el contrapeso sobre la plata­
forma del citado vehiculo que ha de servir de transporte a la gráa, 
de modo que al accionar los medios que producen el relativo despla­
zamiento entre el contrapeso y el mástil, este caiga sobro el contra

o. . •- ■c - »

peso, y el resto de la grúa se cargue por si mismo sobre el vehiculo 
139.-Grúa de torre,transportable y de rápido montaje,según la

■ 3 t

reivindicación 12§,caracterizada en que dicho punto de articulación
„« “• •

entre el contrapeso y el mástil se halla situado en el cé'fytí’o de gra
V

• •

vedad del conjunto formado por el mástil,la flecha y el basamento.
14S,-Por ultimo se reivindica como objeto sobre el que'lia de 

recaer la patente de invención que por veinte años se sól^Qita para 
España, --------------------------------- -------------- ------------

* r. >

P o r \ / )
" GRUA DE TORRE, TRANSPORTABLE Y BE RAPIDO MONTAJE »
Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Descrip­

tiva que consta de dieciseis hojas escritas a máquina por una sola 
cara y planos que se acompañan.

Madrid, § 1 MAf. 
P.A,PEOftO FÉLÚj’tóAfiA
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