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Correspondiente a la solicitud de registro de una Pabtente
de Invencidn que, por veinte afios se solicita regiskig} en

Espafia, a favor de Don Pierre Joseph PINGON, de nacionali-

dad francesa, residente en ANNECY (Francia), Avenue Parme-—

lan ndm,. 5,
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" GRUA DE TORRE, TRANSPORTABLE Y DE RAPIDO MONTAJE "

] - o e - g e g

Las gruas de torre de rdpido montaje para obras de edifi-
cacién estdn, en general, formadas con un basamento en el que
se articula un mdstil en dos tramos telescépicos destinado
a soportar la flecha. Para el transporte, dicho mdstil va
abatido horizontalmente. Permanece entonces unido al basamen-
to por su mutua articulacién y el cual basamento sigue en su
posicién normal, E1 conjunto es transportado colocando ruedas
bajo el basamento y bajo el extremo del méstil tumbado.,

Esta disposicién produce un conjunto d; transporte largo

y embarazoso y dificilmente resuelve ¢l transporte de la grua
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completada con su lastre.

El objetivo de la presente invencién es el remediar los in-
convenientes de las disposiciones conocidas y el permitir la rea-
lizacién de una grua de torre de rapido montaje y que pueda ser
transportada con su lastre, en forma de un conjunto corto y com-

pacto. * ..

La invencién estd conseguida con una grua de torre%.pggnspor-
table que se compone de un basamento, una corona de orientacién

situada sobre dicho basamento, un mdstil teléscopico o.nQ, una

flecha articﬁlada en la cispide del médstil y un contraﬁé%b arti-

culado directamente o mediante algun intermedio en la régidn infe-

rior del médstil; y estdn previstos medios entre dicho contrapeso

. *

y el mdstil para poder desplazar entre si estos dos cdm%ohentes

de la grua, {.'1‘

E1 modo de articulacién entre el contrapeso y el {ééétil ha
sido estudiado de forma que, cuando el contrapeso ha side des-
cendido hasta el suele o sobre una superficie de soporte, el mds-
til puede ser desplazado por basculacién alrededor del eje de
articulacién y puede ser abatido sobre dicho contrapeso para.el
transporte. En esta posicién, un carretén es colocado igjo la par-
te delantera del mdstil constituida por el basamento. Esta parte
delantera puede, por ejemplo, ser apoyada sobre un tractor, para
1o cual estd prevista una articulacién de eje vertical. Otro ca-
rretén portante estd dispuesto bajo la regidén posterior del més—
$il cuando éste se halla horizontal, ventajosamente bajo el ter-
cio posterior de la longitud de dicho mdstil.

Se ve, pues, que en esta posicidén de transporte, el médstil
tumbado horizontalmente sirve como viga portante, debajo de la

cual puede estar fijado el contrapeso.

La utilizacién de este mdstil como viga portante proporciona
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un conjunto compacto y sencillo, que resuelve ventajosamente

el problema del transporte del contrapeso o del lastre, Se ob-
servard ademds que la colocacién del carretén posterior bajo el
tercio aproximado de la longitud del mastil froduce un reparto
satisfactorio de las cargas y asegura una buena adherencia de
las ruedas traseras al propio tiempo que el conjunto pdgﬁé to-
mar las curvas del camino sin cortarlas demasiado y sip.que el

saliente posterior situado detrds del carretén tenga un:excesi-

vo abanico. o oo

Los organos que aseguran el relativo desplazamiento entre el
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contrapeso y el mdstil pueden ser varios gatos de tornillo o

* % s0p

bien un polipasto u otro medio andlogo, situado en lugar apro-

- piado. En el caso de ser un polipasto se prevé un cable:@ue se

enrolla en un tambor especial, accionado por un torndiéb}op‘si-
to o combinado con el torno de elevacidén de la grua,‘q&; ira fijo,
ventajosamente, bajo el mdstil en posiciébn de tranéporte. El
mismo polipasto, si se desea, puede ser prolongado en el inte-
rior del mdstil para realizar el movimiento de los tramos teles-
copicos durante el montaje de la grua.

Empleando la utilizacién de uno o mds gatos de tormnillo, que
constituyen los medios rigidos de mando, el punto de articula-
cibn entre el contrapeso .y el mdstil puede estar elegido de cual-
quier modo, por ejemplo en el eje del mdstil, Pero en el caso
de la utilizacién de un polipasto, dicho punto se fija ventajosa-
mente sobre el lado del mdstil que en el transporte resulta como
superficie superior, lo cual permite que el wdstil se tumbe por
si mismo, por efecto de su propio peso en la posicién horizontal
durante la operacién de desmontaje de la grua,

El basamento inferior de la grua puede estar formado del mo-

do clasico; por un zocalo y cuatro brazos en €1 articulados, que
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estdn dotados de medios de apoyo o de translacién, como ruedmes

o0 roldanas. Estos brazos deben poder estar replegades durante el .-
transporte seguin el gdlibo de transito en vias de comunicaciones.

En el caso de pequefias grdas, o de tamafio mediano, el basamen-
to va selidario al mdstil, de &uerte que durante el transporte

el basamento toma una posicidn perpendicular respecto a la, fe su

posicién de trabajo y los brazos de apoyo van replegados hgcia

LR PY

arriba, Sin embargo, en el caso de grandes mdquinas, como.son de

* 00

.
mayores dimensiones en ancho y en consecuencia la longitug ,de los
L)
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brazos aumenta, las cotas en altura de la mdquina resulféh’dema-

siado altas para el transporte. Entonces, de acuerdo con‘*otra par-

ticularidad de la invencién, el basamento inferior estd formado

por un zécalo en donde van articulados los brazos y una..eorona de -

bolas en la que estd montado un bastidor rotativo, y €4t8 sirve

.
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de elemento de articulacién para el mdstil, de suerte fJye'en la
posicién de transporte el zdcalo conserva su posicién horizontal,
los brazos se repliegan en el sentido longitudinal del conjunto
y el bastidor rotativo estd prolongado hacia atrds para soportar
el contrapeso y hacia delante para servir de asiento de enganche
sobre el tractor., Un polipasto previsto entre el bastidor rotati-
vo y el mdstil realiza durante el montaje .el levantamiento del
mdstil, Este polipasto puede ser prolongado en el interior del mas-
til para realizar la superposicién de sus tramos telescdpicos.
En la posicién de transporte, el contrapeso ge sujeta al mdstil
mediante un enganche y el mdstil actua como viga portante del
conjunto, Debe observarse que en estecaso particular se emplea
ventajosamente un contrapeso de fundieién cuya voluminosidad es
netamente inferior a la de un contrapeso de cemento.

Segin otra variante de la invencién, en el caso de mdquinas

muy pequefias, que pueden ser transportadas por completo sobre un
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vehiculo, el contrapeso va montado por articulacién en el mdstil
en un punto elegido lo suficientemente alto para que el contrape-
so pueda ser depositado sobre la plataforma del vehiculo, que, por
e jemplo, puede ser un camién, y durante el desmontaje de la grua,
dicho contrapeso asi depositado, sirve de apoyo alrededor del
cual se hace bascular el mdstil para la carga de la grua{sgbre
el camién, de manera que este gria se carga por si mismq;'gin ne-
cesidad de manantial externo de energia. .

" En la presente Memoria se desarrolla la'descripcidncdé.las
variantes apuntadas, apoyada en correspondientes dibujo;;.éados

v 0%
.

g titulo no limitativo, con objeto de que la invencién sé compren-

.
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da con més: facilidad. En los dibujos adjuntos:

Ia figura 1 muestra en elevacién una vista parcial esguemati-

ca de un modo de realizacién de una grua de torre, de dguerdo con

la invencidn, A

La figura 2 muestra esta misma grua en su posicién de transpor-
te,

La figura 3 muestra una vista esquematica de una variante de
la grua segin la invencién, también en posicién de transporte,

La figura 4 muestra una vista parcial frontal del basaﬁento
de la variante de la figura 3, en su posicién de transporte,

La figura 5 muestra en elevacién la grua de la figura 3 en
posicién de funcionamiento,

La figura 6 muestra en planta el basamento inferior de la
grua de la }igura 3, en posicién de funcionamiento,

La figura 7 muestra una vista andloga a la de la figura 3, pe-
ro relativa a otra variante de realizacién,

La figura 8 musstra en planta el basamento inferior correspon-
diente a la variante de la figura 7, en su posicién de transporte,

La figura 9, muestra una vista analoga a la de la figura 5,
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pero referente a la grua representada en la figura 7,
La figura 10 muestra en planta el basamento correspondiente
a la grua de la figura 9, en su posicién de funcionamiento, ¥y
La figura 11 muestra en elevacién otro modo de realizacién
que corresponde a una grda transportable sobre un vehiculo.

Ia grua representada en la figura 1 presenta un basamento -l-

provisto de la manera -.ordinaria con brazos articulados -2- en

e % s

cuyos extremos van situados medios -3- de apoyo sobre el suelo

LN
[

durante el funcionamiento:s

»
.0 0

Segun la invencién, la regién central del basamento“flu

*e% e

se halla rematada con una corona -4- de orientacién, gird@toria sobre

bolas o rodillos, que soporta el mdstil -5- de la gruaI'Eﬁ el

. . &

presente caso, el mdstil es sencillo, pero igualmente puede com-
ponerse de tramos telescdpicos. La flecha -6- de la grd%:ia articu-
lada en -7- al extremo superior del mastil -5~ de cualéé&?r modo
usual,

El contrapeso de la grda objeto de la invencién se compone
de un cuadro -8~ en donde va acomodado el lastre -9- fropiamente
dicho, y ese cuadro se articula en -10-, en la regién inferior del
médstil -5-, préxima a la corona de orientacidén -4-. Entre un pun-
to -12- del mdstil -5- junto a la coromna -4-Ay otro punto -13-
previsto sobre el cuadro -8- del contrapeso va interpuesto un ga;
to de tornillo ~11-, Durante el funcionamiento, puede ser inter-
puesta una bieleta -14- entre el contrapeso y el mdstil para re-
tener el contrapeso 8-9, La accién del contrapeso estd transmiti-
da a la flecha -6~ por los cables -15-,

De las figuras 1 y 2 se deduce que esta previsto un carretén
con ruedas -1l6- sujetado en la regidn superior del mdstil -5- en
posicibn vertical. No obstante‘este carretén puede ser amovible.

Segin el modo de realizacién de estas citadas figuras, también
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estd previsto un polipasto, solamente indicado en ~17-, y cuyo
empleo entre el mdstil y el contrapeso se expondrd méds adelante.~
La manera de accionar este conjunto es como sigue: Se supon-
dréd que dicho conjunto se halla en la posicién de transporte re-~
presentada en la figura 2, Se observard gque en estas condiciones,
el mdstil -5- ocupa una posicidén horizontaly aungue cont{gﬁé s0li-
dario con el basamento -l-, que ahora se halla en posicidn.perpen-
dicular respecto a la que tendrd durante el funcionamientp, como

se ve fdcilmente comparando ambas figuras 1 y 2. Los br?zqg -2
del basamento se hallan replegados dentro de las medidag;ﬂgl gélibo
de circulacién., La flecha ~6- reposa sobre el mdstil -5-’x el con-

trapeso 8-9 se halla colgante del mdstil, al que estd sujgto con

. o .

un enganche -18-, La regidén anterior del mdstil, que ah@ﬁ% es
el basamento -l-, reposa sobre la tragera de un traot&é;é??- por
el intermedio de une articulacidn de eje vertical, ind%cééa por
-20- esquematicamente. Esta disposicién ha sido adoptada para per-
mitir el eventual adelanto de la flecha sobre el tractor, en una
cierta longitud; pero una disposicién mas restringida es siempre
posible.

Se ve que en la posicidén representada en la figura 2 el méstil
-5- de la grua esta sitrviendo de viga portante y que para el trans-
porte esta grua constituye un conjunto cortc y compacto gque com-
prende incluso el contrapeso, suspendido debajo del mdstil,

Cuando todo ello llega al lugar de trabajo, el montaje de
la grﬁa se realiza del modo siguiente: Se coloca un cric delante
debajo del mastil ~1- y el tractor -19- es separado de la grua;
luego esta es descendida hasta que el extremo delantero del contra-
peso 8~-9 se apoya en tierra. En este momento se retira el cric y
se suelta el enganche -18-~ del contrapeso con el mé&til.

El gato de tornillo -11- es puesto en accién. Al contraerse,

el extremo trasero del contrapeso 8-9 se apoya al principio en tie-
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rra, Bnseguida el conjunto del mdstil y el basamento se apoya
sobre el contrapeso 8-9 que ahora reposa en su totalidad en tie-
rra y el conjunto bascula alrededor de la articulacién -10- para
alcangzar fdcilmente la posicidn vertical., Los brazos de apoyo
son desplegados y el basamento dispone de una estabilidad sufi-
ciente para poder provocar el levantamiento del contrapé§9£8-9.
El movimiento relativo del contrapeso y del mdstil gg, ptili-
za para obtener la salida de los tramos telescédpicos del péstil

cuando este los tiene, o bien para levantar la flecha cqen-ila ayu-
da del polipasto =17~ previsto entre el mdstil y el coqi;apeso.
Ademds, se observard que el contrapeso 8-9 ayuda con su h?sa al

LI R ]

gato ~1ll~ a tirar del polipasto -17-. Se ha visto, pues, que el

montaje de la grua es en extremo sencillo y rdpido. ::;

La posicién vertical del conjunto esta reppesentad%f:éegun
se dijo, en la figura 1l. Unas maniobras inversas permi%eh:volver
dicho conjunto a su posicién de transporte.

En el casp de grandes mdquinas, puede suceder gque sus masas
¥y la del contrapeso sean tan importantes que no permitan el trans-
porte por carretera en una sola agrupacidﬁ. En este caso, la po-
sicibén del contrapeso paralelamente al piso y su proximidad a é1
permite depositarlo enseguida con la ayuda del gato de endereza-
miento. Ademds, el contrapeso puede estar compuesto de bloques
de fdcil transporte, que pueden ser reunidos con prontitud sobre
el bastidor -8~ separado por dicho gato. Para facilitar la manio-
bra se ha previsto un paso entre las ruedas -16- del carretfn fi-
jado en el médstil, con el fin de gue la méquina pueda mowerse y
deje el lastre sobre tierra, y contrariamente pueda ser llevada
al lugar de levantamiento pasando por encime del lastre en marcha

atrés.

En el caso de que la grua tenga su flecha levantable, en el
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cual la variacién del radio de accibén se produce modificando la

N

inclinacién de dicha flecha, otra ventaja del movimiento del con-
trapeso es que dicha variacidén de inclinacién se obtiene con fa-~
cilidad despkaéndo el contrapeso, a condicién de que los mecanis-
mos relacionddos hayan sido combinddos adecuadamente. Se obser-
vard que este movimiento de variacién de inclinacién solﬁﬂa%ige
una pequeila potencia ya que el peso muerto de la flecha se.halla

equilibrado por el del contrapeso. sor

5i se desea que la grua tenga la posibilidad de serfdggplazada
de un lugar a otro en una misma obra se substituyen los dontrape-
sos 8=9 por un conjunto de carros oruga d otros medios dé‘povimien-

e seq

to en "todo terreno", lastrados convenientemente. Cuando, Jla gria

. o L]

ha sido llevada por carretera al lugar de la obra en poé}&idn de
transporte, segin muestra la figura 2, es colocada sobfg{éi grupo
de orugas. Para ello son retirados de la mdquina los cérféfones
de ruedas con neumaticos, y sobre las orugas puede llevarse de
un lugar a otro de la obra despues de replegarla,

De acuerdo con la variante de realizacién represehtada en las
figuras 3 a 6, la gria presenta un basamento -l- inferior unido
a los brazos articulados -2-, que, como se ve en la figura 4 espe-~
cialmente, pueden ser colocados verticales con objeto de que en
el transporte se hallen dentro del gdlibo de circulacién. En este
caso aun, el mastil de la grua, que durante el transporte de ésta
actia como viga portante bajo la cual es colocado el contrapeso
~-9-, esta unido al basamento ~-l- por la corona de orientacién -~4-.
Este mdstil cuando hace de viga portante reposa en su tercio Pos:
terior sobre eun carretén -16- miestras que su regién delantera
se apoya sobre el tractor -19-, segun se ha descrito en la realiza-
cién anterior. La flecha -6- de la gria va también unida al mdstil

por la articulacién -7-,
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Segin este modo de realizacién, la artiéulacién -21- entre
el contrapeso -9- y el mdstil -5- estd llevada hacia arriba
cuando el mdstil se halla tumbado en su situacién de transporte,
y el contrapeso -9- va relacionado por un cable o un polipasto
-22- con el tambor de un torno -23- situado bajo el médstil en

posicién horizontal y que pasa por una polea -24- de rqﬁqgho

. .

prevista en el piée del mdstil,

*
LY ]

La manera de utilizacidén de esta gria es semejante & la des-

LR 2

crita antes. Asi, para el montaje de la grva una vez qyé.el con-

trapeso -9- ha sido depositado en tierra, el torno es "&chuado

para asegurar el enrollamiento del cable -22-, lo que héce bas-

steq

cular el mdstil -5- alrededor del punto de articulaci&n -21-

- L3R 4

hasta una posicién vertical, En esta posicidén, los branes -2-

v,

articulados del basemento inferior -1l- se separan para .vénir
a ocupar la posicién representada en las figuras 5 y’é.:ﬁl-accio-
namiento del torno permite enseguida obtener el levantamiento
de la flecha y del contrapeso, y eventualmente el desarfollo te-
lescépico de los elementos del mdstil -5- cuando éste se compone
de varios tramos.

Para el desmontaje, una vez que el contrapeso -9- ha sido

descendido y de que los brazos -2- han sido replegados, el pun-

to de articulacién -21- situado fuera de eje, permite al mdstil

~5- servir de medio motor para sil abatimiento hasta la posicién ho

rizontal, y el cable -22- y el torno -23- ahora actian sé8lo pa-
ra frenar este movimiento.

Le variante representada en las figuras 7 4 10 corresponde
a una grda de grandes dimensiones., En este caso, a fin de evitar
una altura escesiva durante el transporte, el basamento inferior
permanece horizontal. Este basamento inferior comprende un zbca-~

lo -26- en el que van articulados los brazos -27- dotados con
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terminaciones de apoyo -28-; una corona de bolas -29- y un bas-

tidor rotativo -30-. Segin se ve en las figuras 7 y 9, dicho
bastidor se prolonga hacia adelante y hacia atrds; en su parte
lantera soporta un torno -31- y en su parte posterior, un contra;
peso -32-, que de preferencia se hace de fundicién. La parte de-
lantera de dicho bastidor -~30- sirve también de enganché"sébre

el tractor, el cual se halla aqui designado con la refeamercia

"19"'- » ey

El mdstil -37- de esta gria va articulado sobre els Yastidor
rotativo -30- alrededor de un eje -38- y su desplazamier{to puede
obtenerse con el torno ~31- mediante un cable o un poliﬁqsto =33~

que pasa por poleas -34- de desviacidén y se sujeta sobre el bas-

r . .
‘o0t

tidor rotativo.

sy,
L J ¢

Los demds elementos de esta grda corresponden en 1§2?ealiza_
cién con los de las grias descritas anteriormente. As{,;éi méstil
-37- en su posicién de transporte reposa sobre un carretén por-
tante -16~ colocado en el tercio posterior de la longitud del
ndstil, aproximadamente., Se observard, también, examinando .la
figura 7, que el contrapeso -32-, en posi&ién de transporte se
halla fijado en el mdstil mediante un enganche -36-,

Durante el transporte, el mdstil -37- actua asimismo aqui co-
mo viga portante que se apoya por intermedio del bastidor rota-
tivo sobre el tractor, y en el tercio posterior sobre las rue-
das -16-, lo que asegura un satisfactorio reparto de cargas., Co-
mo en otros casos descritos, el contrapeso va sostenido debajo
del mastil.

Para el montaje de la grua en la obra, se hace primero reposar
sobre el suelo el basamento inferior por intermedio del zdécalo
-26- y los brazos -27- articulados, que son separados hasta colo-

carlos en la posicidn visible en las figuras 9 y 10. Enseguida,
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después de haber soltado la sujecidén -~36- del contfapeso -32-,
se acciona el torno -31- para asegurar el enrollamiento del cable
-33%-, Bsta actuacién levanta el mdstil alrededor de su ejé de arti-
culacién -38~ y provoca el enderezamiento de la flecha y, eventual-
mente, el de los tramos telescdpicos si los tiene el mést?l. Para
el desmontaje, la posicién lateral del punto -38- en el m4sStil
permite aquf también que este actue como motor, mientras~que el tor-
no y el cable obran frenando el movimiento de descenso desd-mdstil.
Se comprende que durante la realizacién de cada una q??ésas
maniobras, el tractor estd desenganchado de la grua, y luégo es
enganchado a ella de nuevo, del modo conocido, Asimismo, él ca-

¢ s bace

rretén de ruedas puede ser separado del mdstil antes de ,(la.ereccién

EEEEER
oo’

de éste. N

» L)

De acuerdo con la realizacién representada en la figuig 11, 1la
grua es en este caso una mdquina de pequefias dimensioneé’&zsu peso
total permite el transportarla sobre un vehiculo, como un camiéh
-41-. Esta grua es andloga a la representada en las figuras 1 y 2.
Sin embargo, el punto -42- de articulacién del contrapeso -9- en
el mdstil -5~ esta ahora llevado a un lugar lo bastante alto para
poder depositar dicho contrapeso -9- sobre la plataforma del ca-
mién, como se ve en la figura. Este punto de articulacién de pre-
ferencia estd determinado de manera gque se halle en el centro de
gravedad del conjunto formado por el mdstil -5-, la flecha ~6- y

el basamento inferior -l-.

La grua representada en dicha figura 11 comprende un torno de

‘montaje -43-, que estd fijado en el mdstil -5- debajo del citado

punto de articulacién -42-, de modo que rasulte debajo del mdstil
cuando este ha sido tumbado en posicidén horizontal.
En la figura 11 se ha representado de traze continuo la posicién

de transporte de la grua, en la Que el mdstil se halla abatido sobre
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el contrapeso -9-, el cual va situado sobre la plataforma del ca-
mién -41-, En esta posicidn, el mastil se halla fijado sobre el
contrapeso mediante una bieleta -44-.

Cuando se llega a la obra, se hace bascular el mdstil -5-
(después de haber desenganchado la citada bieleta ~44-), hasta

que tome la posicidén vertical y se separan los brazos -2-alrededor

. €
“s Sy

de su basamento -l-, La altura del punto de articulacién -42- es-
ta calculada de manera que en esta situacién, sélo las ruedas
posteriores -45- del basamento reposan sobre el camino dpé&inado

‘“e¢

a recibir la grda, mientras gque las ruedas delanteras -45- ‘perma-
necen algo levantadas de dicho camino. En este momento s€ hace
funcionar el torno de montage, que levanta en el mdstil 1oé& tra-

mos telesclpicos si los tiene y al final de carrera levayd la

o

flecha -6~ la cual queda retenida por un tirante sujetdd¢” bl con-
trapeso. Se corre el carretén de la grua hasta el extre;;.ﬂe la
flecha, se desciende el gancho del mismo y se eleva una carga su-
ficiente para que el conjunto bascule un poco alrededor de la
ardsta inferior -47- del contrapeso -9- y con ello las citadas
ruedas delanteras -46- de los brazos vienen a apoyarse también en
el camino preparado para la grua. El contrapeso -9- es enseguida
levantado lo suficiente para permitir la fijacién de otra bieleta
-48- en el médstil. La posicidn obtenida es la indicada de trazos
en dicha figura 1l1l. Después, se puede retirar el vehiculo.

Otras modificaciones pueden introducirse en los modos de realim
cibn descritos, dentro de las equivalencias tecnicas, sin por ello

separarse de las caracteristicas y fundamentos de la invencidn.

N 0 T A

EN RESUMEN, la patente de invencidén que, por veinte afios se
solicita registrar en Espafia, debera recaer sobre las siguientes

reivindicaciones:
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12,-Grda de torre, transportable y de rdpido montaje, compuesta

de un basamento, una corona de orientacién situada sobre dicho ba-
samento, un mdstil, telescépico o no, saliente de la corona y una
flecha articulada en la cdspide del mdstil, caracterizada en que
tiene un contrapeso articulado direchtamente o mediante algun inter-

medio en la regién inferior del mdstil, y estdn previstos medios

. A\l
Sy g

entre dicho contrapeso y el mdstil para poder desplazar entre si
dichos dos componentes de la grida,

»

28,-Grda de torre, transportable y de rdpido montaje,, de acuerdo,

, .

con la reivindicacién 12, caracterizada en que dispone dé}uﬁ carre-
t6n sustentador posterior debajo del mdstil en la posiciéﬁfde éste

horizontal y de un carretén sustentador delantero debajé'éé? basa-

mento; en dicha posicidén horizatal el médstil trabaja comb;viga por-
tante al llevar el contrapeso debajo. -

32 ,-Grda de torre, transportable y de rdpido montajé;;&e acuer-~
do con la reivindicacién 28, caracterizada en que el carretén sus-
tentador posterior, en las condiciones de viga horizontal del més-~
til va situado debajo de este y atras a una distancia de un tercio
dé la longitud del mdstil,

4§.-Grﬁa de torre, transportable y de rdpido montaje, segin la
reivindicacién 12, oaracterizada en que los medios previstos para
el desplazamiento relativo entre el contrapeso y el médstil son uno
o varios gatos de tormnillo.

52,-Grda de torre, transportable y de rdpido montaje, de acuerd«
con la reivindicacién 12, caracterizada en que los medios previstos
para producir el relativo desplazamiento entre el contrapeso y el
mdstil estan formados por un polipasto con enrollamiento en el
tambor de un torno, y este torno va colocado al lado del mdstil de

modo que en la posicién de transporte resulta debajo de éste,

6&,-Gria de torre, transportable y de rdpido montaje, segfn la
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reivindicacién 52, caracterizadé en que el polipasto se halla prolon
gado en el interior delbméstil para realizar con el los movimientos
de los elementos telescdédpicos que tenga dicho mdstil, durante el
montaje de la grua.

78 .-Grua de torre, transportable y de rdpido montaje,segun la
reivindicacidén 5%,caracterizada en que el punto de articuIﬁgi?n del
contrapeso con el mdstil estd colocado en éste en un lugar .gque cuan-
do el mdstil se halla en su posicién horizontal el punto rpspita en

el lado de arriba, < ver
v”. .

8&,~-Gria de torre, transportable y de rdpido montaje, Qg.acuerdo
con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caract;qizada en
que su basamento esta compuesto de un zécalo dotado de bqaé%é prbvis-
tos de medios de apoyo o de translacién, y dichos brazos-g%tén arti-
culados en el zécalo y son replegables para el transporté,{t-

2 ,-Grda de torre, transportable y de rdpido montqp,tde:acuerdo
con la reivindicacidn 82, caracterizada en gque su basamento se halla
solidario rigidamente con el mdstil a fin de que conserve piempre
una posicién perpendicular respecto al mdstil.

102.-Grda de torre, transportable y de rapido montaje, en una va
riante de grandes dimensiones, de acuerdo con la reivindicacién 882,
caracterizada en que presenta un bastidor rotativo montado en el ba-
samento con el intermedio de un rodamientode bolas; en que el mdstil
se halla montado articuladamente en dicho bastidor, y en que el con-
trapeso va rigidamente relacionado con dicho bastidor.

112 ,-Grda de torre, transportable y de rapido montaje,segun la
reivindicacién 102, caracterizada en que el citado bastidor estd pro
longado hacia atrds para soportar dicho contrapeso y hacia adelante
para formar un medio de apoyo sobre un carretdén sustentador o sobre

un tractor.

122 ,~Grda de torre, transportable y de rdpido montaje, con dimen
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siones y peso que pueden ser transportados sobre un vehiculo, de

acuerdo con la reivindicacidn 12, caracterizada en que el punto de
articulacién entre el contrapeso y el mdstil se halla situado en és
te a una altura gus permite depositar el contrapeso sobre la plata-
forma del citado vehiculo que ha de servir de transporte a la gria,
de modo que al accionar los medios que producen el relativo despla-

zamiento entre el contrapeso y el mdstil, este caiga sobre gl contra

peso, y el resto de la grua se cargue por si mismo sobre el yehiculo

132,-Grda de torre,transportable y de rdpido montaje,segun la

reivindicacién 122,caracterizada en que dicho punto de artjiculacién

entre el contrapeso y el mdstil se halla situado en el c%ﬁfﬁo de gra,

vedad del conjunto formado por el mdstil,la flecha y el basamento.

148 ,—Por ultimo se reivindica como objeto sobre el gué ha de

PRI
recaer la patente de invencidén que por veinte afios se sdéligita para

5

Espaiia, - - - e

P o r I
" GRUA DE TORRE, TRANSPORTABLE Y DE RAPIDO MONTAJE "
Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Descrip-
tiva que comsta de dieciseis hojas escritas a mdgquina por una sola

cara y planos que se acompaflan,

Madrid, © 1 MAY, 1966

P.A. )

PEDRO FELIMARA /)
3 ] g % d
i’/ ‘ ’ -
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