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Do José Sanjuan Ripol, de nacionalidad espafiola, estable-
cido en Barcelona, calle Cremat Gran nQ 10; solicita registrar
una Patente de Invencién, por 20 afios, para Espafia y sus Pro-
vincias de Ultramar, que se refiere a: "PERFECCIONAMIENTOS EN
LOS MEDIOS PARA LOGRAR LA RETRIGERACION DEL AMBIENTE; EN EL IN-
TERIOR DE COCHES AUTOMOVILES",

- e e e e = ww

Lia presente solicitud de Patente de

Invencién tiene por
objeto dar a conocer unos importantes perfeccionamientos intro-
ducidos en los medios para lograr la rgfrigeracgén“del ambiente
en el inteqior de losmcgohes automévilgs ¥ muy esgecia}mente en
para la época invernal, puesto que tales medios calefactoges
bueden ser aprovechados, en parte, para la disfriguciég del
frio producido segin 1los perfeccionamientos que se patentan,

Bs conocido, en la industria del frig, elmsiﬁtemaudempro_
ducirlo por absogciénl calentando un“calderinden el que se ha-~
1la un liqgido refrigerante, que al evaporarse circula por el
interior de unos tubos llegando a una cémara, en cuyo interior
absorbe el calor y se condensa,"para volver nuevamente a su es~
tadodliguado, regresando a un depbésito que lo suministra al re-

cipiente evaporador, que estd sometido a la accibén del calor,
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El ciclo térmico que gejamoé expuesto, es la base sobre
lg cugl se apoyan 1lOs pgrfecgionamien§0s intgodgc;doE en lgs
medios para lograr la refrigeracién del ambiente en el interior
de 1los coches autombviles, que constituyen el objeto de la pa=-
tente que se solician" _ B o

Seglin dichos perfeccionamientos el calor neceserio para

lograr la evaporacién del liguido refrigerante, es suministra-

. G0 por el sgua que circula por el oigcuito de refrigeracién del

motor del automévil,wla cugl segcalienta rapidamente, al poce
tlempo de la puesta en marcha del mismo.

~_ Con déchg agrgvedhamienﬁo de calor se evita el gasto de
energlia que reprgsentar{g una resistencia eléctrica alimentada
por la bateria del coche, 0 la instalacién de un compresor para
producir el frio‘por oompges%én del 1iqui§o refrigerante.

_ Utilizando el agua de refrigeracién del motor como medio
calefactor del calderin del dispositivo para producir frio por
ébgorc§6n, se consigue que el frio_s§ga produgiéndose, alin des-
pués de parado el motor, puesto que el agua del radiador tarda
bastante tiempo en enfriarse y por lo @anto“conténuaré Provo-

céndose el ciclo térmico del liguido refr%ggrante;

La'insta{acién de %os_digpositivgs necesarigs para el apro
vechamiento de dicha fuente de Salqr es facil y econémiga,_pu:
diénQOSe acoplar a toda clase de vehécu%os, cuyo motor esté re-
frige{ado por agua y mas pa{ticularmgnie a los que estdn dota-
dos de calefaccién para la época invernal.

_ En Eo§ d%bu;os adjuntos, que congtituyqn Bayte integrante
de 13 presegtg memoria gescriptiva, se ha Eep{esenfago las dgs
partes més esenciales de la instalacifn que permite el aprove-
chamiento del cglor del agua de refrigeracién del motor, para

producir frio por el sistema de absorcidn.
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Dichos dibujos muesitran: 3 2 6 1 7 8

Figo 1o~ Vista esquemdtica del dispositivo evaporador v de

la cubeita dé recogida del goteo producido por la humedad conden-
sada,

Fige 2.- Vista en seocign parcial del calderin de ebulli-

tes que produce el frio en el evaporador representado en la Fig.

1o
Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos pasamos segui-
damente a degeribir, con mayor detalle, 10s perfeccionamientos

introducidos en 10s medios para lograr la refrigeracibn del am~

biente en el interior de coches auﬁomév%les.
. El recipiente donde se produce la ebullicibén del 1fquido
refrigerante estd formado por un gepésito —i— para contener el
agua, que se introduce a través de un conducto -2-, que d4 paso
al agua cal%ente del §oﬁgr, desdewel manggito que la suminisfra
para la calefgcgién, en el cual éeuhg intercalado un grifo de
d0s pasos, que en una gosioiég gbre el agua calliente para la
calefaccibn interior éel coche en invierno y cierra el suminis-
tr0 al recipiente de ebullicién ~i—.wDigha llave, en su segunda
gosigién,”abfe glupaso del agua calientewparauque circulg por
el recipiente de ebu%l%ciéQ -i-, con objeto de provocar el grio
por absorcién durante el verano, dejando por tantg cerrado el

Paso del agua a la instalacibén de calefaccidn interior del ve-

hiculo,

) El recipiente de ebullicibn -1- presenta, en oposicién con
el conducto de entrada -2-, otro conducto de salida -3-, dotado
dg un manguito de goma que, por mediacibn de una pieza en forma
de T, produce el retorno del agua a la salida de la ca}efaccién.

El liquido”refrigeréntewcircgla_pQr ol interior de un ser-

ventin -4~ contenido en el recipiente ~1- y separado de sus pa-

redes mediante unos soportes de sujecibn —47-.
D
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La entrada del liquido refrigerante se efectia por la boca

— -

-5~ de dicho serpentin y la salida por el otro extremo -5"- del
mismo, cuyas bocas se conectan con el evaporador, formando un
circuito cerrados o ~ B _
En el fondo del recipiente ~1~ se ha previsto un grifo de
vaciado. o ) B o
_La siguiente fase del ciclo térgico, se produge en'el res-
to de la insﬁalaoién, integrada por el~condensado;, vélvu%amde
rggulacién, evaporador y dispositivo de absgrcién, que pueden
ser acoplados en el interior de la cabina del automévil, segin
sea su tipo ¥y dimepsiqneg;_ 3 ' o
_ El evaporador, representado en ;a Eig$*1l como ejemplo
de gplicacibn a un coche SEAT (1500), se pueds disponer en el
interior_del aparato de galefacgién exisﬁenﬁe,dque fgrga una
cémarawde dimgnsiongs adecuadas, con lo qual se obticne la ven—
taja de aprovechar el ventilador alli previsto para distribuir
el calor en invierno y para repartir el aire fresco, por los
mismos conductos, durante el verano.

El eveporador esté formado por un gerpegtin -6- que se
aloja en el interior de la Eémarg ~C~- de éalgfacci6n del coche,
0 en otyo lugar adecuado, segﬁn"el tipomde vehicu%o, el cual
es sustentado por un conjunto de soportes -6"~ que forman un
armazég 0 estrugtuya, a la que se acopla, por su parte inferior
la cubeta ~T- de recogida del agua de goteo Rrgdugida por con-
densacibn y para el desaglie del deshielo, que es evacuada por
un manguito -8- que la expulsa al exterlor, B .
o 1§qui§o refrigerante calentado en el calderin -1=-, cir-
cula por el serpentin -4~ y pasa al evaporador -67, donde se
condensa, para retornar al calderin de ebu}licién, despues de

hgbeg enfriado la cémara ~C—-, absorblendo el calor alli exis-

tente.
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_El hegbo de haber citado, como ejemplo, un determinado ti-
po de coche, no gignifica que tales porfeceionamientgs no pue-
dan ser aplicados a otro cualquiera, pues adaptando el calderin
¥ el evaporador g las medidas del coche glggido; se Qodré ins-
talar el productor de fric por absorcibn, en cualquier automé-
vil cuyo motor esté refrigerado por agua;m B

Los citados perfeccionamientos tembién podrén ser aplica-
dos a motores que no estén destinados a la traccibn, tales como
compresores y motoreg iEQustriales,“que por permanecer fijos se
calientan mésﬂfacilmenﬁe,JlOgréndOSe, con la aplicacién del eva-
porador, que el agua de refrigeracién se enfrie considerablemen—
teo o B

La Patente de Invencibn, por: "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS
MEDIOS PARA LOGRAR LA REFRIGDRACIONADEL A@BEENTE; EN EL_INTERIOR
DE COCHES AUTQMOVI%ES", cuyo prgvilegio de explotégién en Espaiia
y sus Pfozineigs Qe Ultrimar, ge soliclta por un ger%odo de_20
afios, deberé«regaer sobre las particularidades que se concretan
en las siguientes,

REIVINDICACIONES
18— "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS PARA LOGRAR LA REFRIGERA-

CION DEL AMBIENTE, EN EL INTERIOR DE COCHES AUTCMOVILES", carac-
terizados por el hecho de que el ca%or'necesario para Oblener la
evaporapién del liquiéo refrigorante, es suministrado por el _
agua que circula pOr_el cigcuito de'rgfrigeracién del motor de}
autom@v}l; la cual se calienta al poner el motor en marcha y se
mantiene caliente algin tiempo despues de pararlo, a cuyo fin
@icha agua esdobligada a pasar por un depbsito de ebullicién{

en ol que penetra por un conducto que d4 paso al agua desde el
manguito que la suministra para la cglegaccién, en el cual se ha
int_ergalado un grifo de dOS“paSOS que permgl'te abx:ir el agua ca-

liente para la calefaccibn en invierno y cerrar el suministro
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al evaporizador, o bien alimenta; dicho depésito en verano;_
para producir frio por gbsorgién, dejando cerrado el paso del
agua a la Enstalagién de galefaccién, habiéndose previsto en

ol fondo del calderin de ebullicibn otro conducto de sglida;
dotado de un manguito que, por mediacién de una pleza en T,
produce el retorno del agua a la salida de la calefaceidn,

28~ WPERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS PARA LOGRAR LA REFRIGE:
RACION DEL %MBIENTE, EN EL INTER%OR DE COCHESMAUTQMOVILES",_se—
gﬁn la ﬁé re%vind%oacién, caracterizados por el hecho de que

el liquido refrigerante circula por el interior de un serpen~
tn contenido en ol recipisnte de ebullieién y separado de sus
paredes medlante unos soportes de sujecidn, efecﬁuéndosg la_
entrada y salida del 1fquido por las dos bocas terminales de
dicho serpentin, que se conectan con la entrada y salida del
evaporador, formando un circuito cerrado.

38~ "PERFECCIONAMIENTOS TN LOS MEDIOS PARA LOGRAR IA REFRIGE:
RACION DELﬂA@BEEN?E; EN EL INTERIOE DE COCHES AUTQMOVILESﬁ, se-
gin las precedentes reivigdicaciones, caracterizados por gl he-
cho de que el evaporador estid formado por un serpentin que se
aloja en el interior de la cémara de calgfacc%én;ge% coche, con
objeto de aprovechar el ventilador alll exisﬁenée, estapdo 80w
portado dicho serpentin por un armazén al que se acOpla, por
su parte inferior,_la cubeta de recggidaddeé agua dg gqteod _
groducida por condengacidbn y para desaglie dgl éeshielo, que es
evacuada por un manguito que la expulsa al exterior.

42 .- YPERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS PARA LOGRAR LA REFRIGE-
RACION DEL.AMBIEQTE; EN EL {NTERIOR D? COCHES AUTOMOVILES"o-

Tal como se ha descrito y demostrado en los dibujos adjuntos,
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Consta de slete hojas foliadas y mecanografiadas por una

s0lg carae

~ Barcelona a 21 de Abril de 1966
PoA, de Do José Sanjuan Ripol
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