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PATENTE IE INTRODUCCION
por 10 afios
por "Un perfeccionamiento en las bandas de rodamlento de los neu~

m;l_'hiaos para ruedas de vehloulog de carretorah — w = = = = = = -

-

a favor de: PIRELLY, Societd per Azionl, do nacionaslidad
italiana, domicilimda en: Oentro Pirelli, Piazza Duca d'Aos~
ta, n? 3, MITANO (Italis)ss |
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MEMORTA IESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a los neumdticos para
ruedas de vehfculos de carretera y tiene como finalidad mejo-
rar el confort y el agarre en ocarrotera, Ia invenoiln se re-
fiere en particular a la banda de rodamiento de los neumdticos
vy, nds precigamente, a las bandas que presentan una serie de
cordones longitudinaleg paralelos y situados unos al lado del
otro separados entre gf por huecos tambifdn longlitudinales.

Ia solicitante ha descubierto que es posible influir
de manera decisiva en el confort y en el agarre en carretera
de un neumftico regulando le ocompresibilidad radial de los

diversos elementos que componen el dibujo de la banda de ro-

da dure’:
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k1l objeto de ls presente invencifn es un perfeccionsmien-
0 on las bandas ds rodadura de los neumfticos formados por
relieves y huecos, caracterizado por el hecho de que consiste
on constituir Jos -elementos que componen su dibujo de manera que
gu oompresibilidéd radial aumente pasando de la zona central
a las zonas laterales de la banda de rodamiento mismai ,

Pars obtener ésto las paredes de los huecos que limiten
log cordonss son inclinados haocia ol plano ecuatorial del neu~
mftico, en lugar de ser paralelas & dicho plano. Ia inclinaw
cifn es tal que la parte de pared préxims a ls superfiocie de
la banda de rodadura estd mds cerca del plano de simetria
longitudinal de la cubierta, que aquella parte de pared adyas
cente & la armazén dol noumftioop

Bl cordén central resulta asl tener uma seccifn transver-
gal en forma de trapecio, con la bage mayor hacia la armazfn
y la base menor sobre la guperficie de la banda de rodadura,
hacia el exterior del neumgticoi

Los cordones intermedios entre agquel central y aquellos
lateraies, a log bordes de la banda de rodadura, wienen ambos
lag paredes inclinadas en el mismo sentido, de modo que sus
secoiones transversales evooen la forma de un paralelogramo y
nds precigamente de un romboide, El lado superior, o gea aquel
que dd al exterior, de dicho romboide, estd desplazado hacis
el eje de simetria de la seccifn trensversal de la cubieria,
respecto al lado fnferior, situado sobre la armazéms

BEs evidente que una banda de rodadura asl constitufda

presenta, en su zona ceniral, una resistencia a la compresién
en sentido radial (es decir hacia el eje de rotacifn) sensi-

blemente superior a la resistencia a la compresifn que e tiem
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pe on las zones laterales, Bsto determina notables consecuencias
en el comportamlento en ejerolcic del neumdtico y en particular,
como antes se ha dicho, en el confort y en el agarre en carreteras,
Une explicacién del considereble mejoramiento en lag do-
tes de confort puede ser halleda en el hecho de que la lfnea cen-
tral de la bande de rodadura resulte rfgida por la forma de su
seceifn trensversal y, porqué por efecto de la curvatura transverw
sal de la banda de rodadura ésta toca antes el terreno, interesa
nds extensamente la deformaociln de la armazbn. Do tal modo tambidn
lag lineas laterales empiezan a deformarse todavia antes de enw
trar en contacto con el terrenc, de manera que la deformecidn toe
tal provocads por el aplegtamiento del neumftico sucede de mam
nera mfs gradual y continua, atenuando los fenémenos de chogque
bruscoe Al mismo tiempo coopera conm cuanio se ha dicho tambidn
la mayor compresibilidad de las lineas laterales, derivada de la in-
clingeoifn de sus paredes. Bstando ademfs comprobado que el choque
de obstgfculos en las zonas de los cantos de la banda de rodefiura es
aquel que fulmina los mayores fenbmenos de vibracidn, por cuanto ta=-
les sonas estdn inmediatamente adyacentes a log flancos de la ou=
bierta que, estando cargados "de punta", transmiten directamente las
vibreciones a la llanta. Resulta por esto particulatmente oportuno
que las lineas laterales tengan una mayor flexibilidad radial a la
compresidn.

Bl mejor compgrfamienﬁo en el agarre en carretera estd
principalmente determinado por la estabilidad trensversal conferis
da al vehfculo provisto de neumgticos que tengan el dibujo de ban~-
de de rodadwra objeto del perfeccionamientc de la invencidn. Tame
vidn Sato pueds ser imputable a un fendmeno dw duformacidn gredual

¥y de decaimiento de las lineas que hace aumeniar considerablemente
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el clitado "efeoto de canto'.

Segin una forma de realizacifn preferida de la inven-
cidn, la inclinmoifn de las paredes de los huecos respecto al
plano ecuatorial del neumftico estd{ ocomprendida entre 2Ry 30¢

Dicha inclinacifn puede ser igual para todos los cordo-
nes del dibujo de banda de rodadura o blen puede tener valores
dlstintos cordén por corddn y por ejemplo puede ser adoptada une
disposicidn tal que presente inclinaciones progresivemente cre=
cientes de’ centro hacia loa bordes de la banda de rodaduras En
partioular puede ser sdoptads uma solucibn que presente una li-
nea central trapezoidal, los huecos a ésia adyacentes inclinados
de 202~25¢ y los huecos lateraleg inclinados de 252~-302

""Lag dos paredes de cads hueco pueden ser entre &l paralew
las o ﬁien, como en la mayor parte de los neumétidos actualmen=
‘te conocidos, pueden ser divergentes. Bn este segundo caso,
los valores de inclinaoién antes indicados deben ser referidos
& la bigectriz del gngwle formado por las dos paredes.

La invencifn serd shora mejor illustrada gobre la bage del
adjuntb dibujo en el cual estd representado, esquemdticamente y
en seccifn transversal, un neumftico megin el perfeccionamiento
de que ge trata,

En ol dibujo la referencie L indica gendricamente el neuw
ndtico que comprende upa armazén 2, arcs 3 ¥ uns benda de rodadu=
ra 4, Ia banda de rodadure 4 estd formada por un corddn central 5
¥ por geis cordones laterales 646'y 747"y 8 y 8', Log citados
cordoneé éstén separados entre sf por 1os huscos 9,9, 10,10¢,

11 y 11t |
Los huecos de la banda de rodadura musstran paredes 12 en-

tre ai paralelas, inelinedas, respecto al plano ecuatorialy en
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un dngulo de 252,

Para controlar las mejores obtenibles oon los neumdticos
segin la presente invenciln se he efectuado una prueba en el
denominado "Steeringw-pad’; esgte prueba tiene la finalidad de
valorar el ;garre en carreters transverssl de los neuMéticoe.'
Ta prueba consigte en hacer recorrer & un coche eguipado oon los
neungticos & probar una treyectoria circular de 95,5 metros de
didmetro (teniendo pox cdnaiguiente un desarrollo de 300 metros);
1a velocidad del coche viene aumentada en cada giro y la prueba“
es interrumpida cuando el coche no logra mantener mds su eje
longitudinal prcticamente tangente a la trayectoria circulars,
El tiempo vélido para la prueba es aguel correspondiente al giro
recorrido a la velocidad mdxima,

En otres palabras, los tiempos considerados vélidos son
aquellos mfnimos que se pueden obtenser sin que el coche sobrevire
(sin que el eje posterior se incline hacia el exterior de la
cnxva)s

A la prusbe anteg desorite ha sido gometida une serie
de neumdticos segin la presente invencidn, en comparacién con
otra serie de neumdticos que se diferenciaban de los primeros
golo por el afecto de que sus huecos estaban dirigidos, segin
el modo conocido, paralelamente al plano ecuatorial del neumdti-
00

Los resultados de las prucbes han sido los eiguientess

A) Seumktioo con banda dw Todadure de tipo conocido:
' Tiempo 17"4/10, correspondiente & une velocidad de 62 ki=
1éme-tros por haré_(17,3 metrog por segundo).
B) Neumf+tico con banda de rodadura segin la invencidn:
Tiompo 15%5/10, correspondionte a una velooidad de 70 kiléme
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tros por hors g19,4 netros i)or gegundo ).

. Teniendo én cuenta que la fuersze %ransVersal que solicita
el neumftico es, en este camo, la fuerza centr{fuga y que egta
$ltima aumenta con ol cuadrado de la veloocidad, resulta que
el neundtico con banda de rodadura segin el perfeccionamiento
de la presente invencidn tiene una mayor eficacia del 25 por
cien respecto & 1los neumdticos ya conocidose

Se comprende que los ejemplos anies aportados no tienen
cardcter limitativo y que guedan amparados por la esenoislie-
dad do la presente invencién todes las variantes que utilizan
el principio inventive que acaba de ser expuesto. Por ejemplo
el presente perf;ccionamianto de la invencifn puede ser aplie
cado no s6lo a bandas de rodadura rfgidas, si;;o tembidn & ben-
des de rodadura en zig-zag o & bandas de rodadura provis'bas de
blogues oon la ¥nica condicifn que exista en la banda de rodaduw
ra un oordfn oentral de seccifin trapezoidale

NOTA
Por la patente de introduccién & que se refiere la prosen-
te memoria desoriptive se REIVINDICA la explotacifn exclusiva

de: | R

L= Un perfecclonamisnto en las bandas de rodamiento de los
neumgtioos para ruedas de vehioulos de carretera formadas de re-

- lieves y huecos, esenocialmente caracterizado por el hecho de

que oonsiste en hacer que aumente la compresibilidad radial

de log elementos que componen 6l dlbujo de la banda de rodadura
pasando de la zora central s las zones laterales de le mimma ban-
da de rodaduras
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2.« Un perfeccionamiento, ial como el especificado en 1,
caracterizado por el hecho de que la banda de rodamiento estd
formada por une sexrie de cordones longltudinales, paralelos y si-
tuados uno al lado del otro, separados entre sl por huecos tam-
bidn longitudinales de paredes inclinadas hacia el plano ecusto~
rial del neumdiico, siendo dicha inclinacifn 2l que la parte de
pared préxima a la superficie de la bands de rodadura estd mfs
cerca al plano de gimetrfa lontitudinal de la oubierta que la par=
te de pared adyacente a la armazén del neumgtico,

3e= Un perfeccionamiento, tal como el egpecificado en 2,
caracterizado por el hecho de que la inclinscifn de las pare-
des es igual en t0dos los huecos y tiense un valor comprendido
entre 202 y 302, '

4o TUn péi'feccionamiento, tal como el egpecificado en
2y caracterizado por el hecho de gue la intlinacifn de las
paredes de los huecos aumenta gradualmente pasando de log huee
cos mds ceroanos al centro a log huecos mds corcanos a los
bordes de la banda de rodeduraw

Se= Un perfeccionamiento, tal ocomo el especificado en 4,
caracterizado por el hecho de que las paredes de los huecos ad-
yacentes &l oordén central tienen une inclinacifn comprendidas
entre 208 y 259, mientres las paredes de los huecos mds coroa-
nos a los bordes tienen uma inclinacién comprendida emtre 259
¥ 302,

-~

6e=~ Un perfecolonamiento, tal oomo el especificade en une

-

oualquiera de lew reivindicaciones precedentes, caracterizado
por el hecho de que lapg paredes de ceda hueco son, de modo ya
conocldo, divergentes entre sf, egtando en este caso las inoli-

naclones respecto al plano ecuastorial referidas & la biseoctriz
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del dngulo formade por las dos paredes.

7. ~ "Un perfeccionamiento en las bandas de rodamiento de
los neurdticos para ruedas de vehfculos de carretera's

Oongta la presente memoria descriptiva de ocho ﬁojaa fom
liadas, escritas por uma sola cara,

Barcelons, 20 de Abril ds 1966,

E. .LA“JIE i' E;BFP\’ALDG
p. p.
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