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PATENIE DE INVENCION

Cas 148,

Gb4?2%ma&dz 522%40@7%&%@2
dﬂﬂl@

"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CUBIERTAS DE
 NEUMATICOS".

Felioitante: "WICHELIN & CIE (Compagnie Générale des Etablissements
Michelin)“, entidad francesa, residente en:Clermont-

Ferrani, (Puy-de-Ddme), Francia.

El presente invento tiene por objeto per-
feceionamientos en las cubiertas de neumdticos y se
refieren mds especialmente & la esculbura que hay
dispuesta en la banda de rodadura de neumiticos con

5 carcase radial para vehiculos de carretera de la
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categor{a Pesos-Pesados,

Las escultures que se emplsean én este tipo
de neumfticos comprenden, por regla gemeral cuatro
esculturas anches y profundes, distribuidas de un
modo uniforme por toda la anchura de la banda de ro-
dadura y equidistantes, teniendo la forme de una 1i-
nea gquebrada u ondulada todo slrededor del neumdtico.
Esta forma de escultura ha'apafecido en los primeros
neum@ticos con carcasa radial para vehiculos de la
categoria Pesos-Pesados y despuds se ha utilizado
universalmente por"todosﬁloé‘fabricantes de este ti-
po de neumdticos con m{nimas varianmes. Sin embargo,
en una variante, se han reemplazado las dos escultu-
ras centrales anchas y profundas por unas esculturas
estrechas o unos cortes ligeros.,

Los trabajos de la Sociedad solicitante la
han demostrado que una distribucidn uniforme de las
escultures sobre la anchura de la banda de rodadura
¥, & forciori, la disposicidn de esculturas anchas
Unicemente en los bordes de la banda de rodadura, no
eren las disposiciones Optimas. En efecto, se comprue
ba que con estas disposiciones el desgaste de la ban-
da de rodadura se efectia més rdpidamente por los bor
des que en la parte central de la banda de rodadura,
siendo ésto mds apreciable en neumdticos con carcasa
radial que en nguméticos con carcasa cruzada,

El presente invento permite, gracias a una
combinacion meva y aproplada de los elementos de
esculturas, uniformizar el desgaste por toda la an-

chura de la banda de rodadura, dismimuyendo dicho
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desgaste y mejorando la mdherencia del neumdtico sl

- T

suelo. _

Segin el presente invento, la banda de ro-
dadura de los neumdticos con carcasa radial destina~
dos particularmente a los vehiculos de la categoria
Pesos-Pesados comprende por una parte dos esculturés
periféricas anchas, en lines quebrada u ondulada,
gituadas a uno y otro lado y en la proximidad del
plano medio, de modo que establezcan una zona cen-
tral de anchura compremdida entre 1/5 y 1/2 y de
preferencia proxima a 1/3 de la de la banda de ro-
dadura y por otra parte, unos cortes estrechos sen-
siblemente paralelos a las esculturas anchas gue per
miten dividir la banda de rodadura en zonas que ten-
gan de preferencia, sensiblemente la misma anchura.

Les dos escultures anchas, son sensible-
mente andlogas = las esculburas utilizadas hasta aho-
ra: su seccidn transversal es preferentemente en V
con un éngulo de paredes con la normel del neumdtico
de por lo menos 152, con objeto de oponer una resis—
tencia & la pemtracién y a la retencidn de cuerpos
extrafios; su profuniidad difiere muy poco de la altu-
re de la banda de rodadure; el angulo de las seccio-
nes rectilineas con la direccidn longitudinal es de
alrededor de 30 a 362 si el trazado tiene la forma
general de una linee quebrada, o en el caso de una
1{nea ondulada, el paso es sensiblemente el mismo.

Los cortes estrechos tienen, de preferen-
c¢ia, una profundidad igual a la de las esculturas

anches; su seccidn transversal tienme una forme en U.
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Su anchura, y ésto constituye una gggggéeflatioa
especial del invento, es de preferencia tal que los
dos bordes del corte se reunen en la elipse de con-
tacto, bajo el efecto de la conmtraccidn transversal
de la banda de rodadura en la zona de contacto. En
la practica, una anchura del orden de 0,5 a 1 % de
la anchura de la banda de rodadura o también com-
prendida entre 1 y 2 mm para las dimensiones usua-
les de newmdticos con carcase radial para Pesos-Pe~
sados es conveniente,.

Se sobrentiende que con independencia de
las esculturas anchas o de 108 cortes estrechos que
rodean la banda de rodadura, se pueden disponer unas
léminas, es decir, unos cortes muy estrechos, de cor
ta longitud, de preferencia simosos en sentido trans
versal u oblicuamente y destinados a mejorar la ad-
herencia. V

Como pueds verse, la escultura, Segun ol
invento, es tal que la bands de rodadura se divide
en la elipse de conbtacto por las dos esculturas an-
chas en tres zonas solamente de anchuras comparables.
En efecto, en la elipse de contacto los cortes estre~
chos se cierran, por 10 menos en superficie ¥ resto~
blecen la continuidad de la goma por uno y otro lado.
Esta 8l presentarse en una meyor anchura, su desgas-
te es menos rdpido. Por otre parte, las dos esculiu~-
ras anchas son suficientes para evacuar el agua cuan
do se marcha por un terreno himedo., Fuera de la zons
de contacto, los bordes de los cortes estrechos se

separan, lo cual favorece el enfriamiento de la ban-
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ciales intervienen por otra parte, como las léminas
que se hayan previsto, eventualmente, para mejorar
la adheréncia durante el frensdo, las aceleraciones
o tembién el viraje.

El invento va ilustrado en los dibujos
ed juntos que dan unos ejemplos de ejecucidn del
mismo y sobre los cuales:

La figura 1 representa en planta, una
corta seccidn del desarrollo de una banda de roda-
dura conocida mostrando la escultura,

La figura 2 representa, de modo andlogo,
una escultura, segin un primer modo de ejecucidn
del invento.

La figura 3 representa otro modo de eje-
cucion del invento.

Lg figura 4 representa ?n corte, segin
la linea AB de la figura 2.

En la figura 1 se ha representado un ti-
po de escultura usvalmente utilizade para bandas
de rodadura de neumdticos radiales para vehfculos
de la categorfa de Pesos-Pesados.

Se ven cuatro esculturas anchas y equi-
distantes 1, 2, 3, 4 en zigzag. Ia figura 4, da
la seccién de una de estas esculturas, Se ha pre-
visto en los bordes de la banda de rodadura
unos vaciados 5, y 6 para reducir el espesor de

goma en los diemtes de los 4ngulos de los zigzags.
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En la figura 2 se observan dos esculturas
21 y 22 idénticas situadas a uno y otro lado del
plano medio. Su seccidn, representada en la figura
4, es la misma que la de las esculturas 1 a 4 de la
figura 1. Estas dos esculturas estan dispuestas sen-
siblemente en el tercio y en los dos tercios de la
anchura de la bania de rodedura., Entre las escultu-~
ras 21 y 22, y a uno y otro lado de estés esculturas,
hay tres cortes 23, 24, 25, Unos vaciados de bordes
26 van dispuestos a la derecha de los dngulos de las
esculturas 21 y 22, Se observa que las diferentes
esculturas' ¥ cortes establecen unss anchuraes de goma

sensiblemente igueles, Por Wltimo, hey previstas

. unas lémines 27 y 28, ya sea entre las esculturas y

cortes, ya sea embre cortes ¥ vaciados 26,

En la figura 3, se ven dos esculturas 31 y
32 idénticas a las esculburas 21 y 22 de la figura
2, pero mds aproximedas. A uno y otro lado de estas
dos esculturas, se ven unos cortes 33 a 36 ideémticos
a los cortes 23, 24 y 25 de la figura 2, También en
este caso los intervelos entre esculturas y/o cortes
son sensiblemente iguales. Por ﬁltimo, hay previstos
en forma similar a los de la figura 2, unos vaciados
de borde 37 ¥y unas léminas 38. _

La figura 4 es un corte de la banda de Aro—
dadura, segun AB perpendicularmente a la escultura
21 y a los cortes 23 y 24. Se puede observar el per-
fil en U de los cortes y el perfil en V de las escul-
tures. Para un neumético de la dimemnsidn 11.00-20,

cuya banda de rodadura tiene una anchura de alrededor
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de 210 mm, la anchura de los cortes es de 1,2 mm
segun la direccién A B para ume profundidad de 13,5
mm. La anchﬁra de la esculturas anchas, medida en
la superficie de la bandia de rodadura y en la misma
direccion es de alrededor de 12,5 mm. |

4 Ensayos efectuados en una distancia de

15.000 m. con los dos tipos de esculturas represen—
tados en las figuras 2 y 3, han demosirado, con re-
lacidn al tipo conocido de la Figura 1 los hechos
siguientes: '

1. dismimeion del desgaste

a) de alrededor del 15% con la escultura,
segun la figura 3, habiéndose comprobado
esta disminucidn esencialmente sobre los
bordes de la banda de rodadura,

b) de aslrededor del 20% sobre los bordes y
de alrededor del 104 en el centro de la
banie de fodadura;

2. mejora de la adherencia de alrededor de 10
a 12 4 para los dos tipos de esculturas,
habiéndose comprobado esta mejora por medi-
cién de la distancia de freno sobre pavimen
tos himedos o mojados,

A titulo comparativo si se invierte la posi-
cion de las esculturas 31 y 32 con la de los cortes
35 y 36, es decir, si se disponen las esculturas an-
chas sobre los bordes, el desgaste aumenta de modo
muy sensible con relacion a la estructura de la fi-
gura 1, Si se invierte la posicion de las eseulturas

31 y 32 con la de los cortes 34 y 35, se observa una

TR e T T
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ligera ventaja. La posicidén preferible para las es-
culturas anchas es, al parecer, la que va represen-
tada en la figura 2.

Se sobrentiende que podria adoptarse para
les diferentes ssculturas y cortes, sin salirse por
ello del 4rea de la presente inmvenmeidm, un trazado
diferente y particularmente un trazado ondulado,
siendo este trazadc el mismo, 0 no, para los dife-
rentes elementos pudiendo utilizerse ademés cortes
estrechos, reduciendo eventualmente su anchura para
no aumentar su anchura totel. En efecto, lo esencial
de ‘la invencidn es no disponer mds que dos elementos
anchos de escultura, disponerlos en la proximidad del
plano medio y por otra parte, unirles elementos de
esculture estrechos que se cierran en la zona de con
tacto con el suelo.

-_NOTA -

Descrite suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prac
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ane
teriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental., También se hace comstar que el invento
corresponde a una solicltud de patente presentada
en Francia, con fecha 29 de Abril de 1965, bajo el
N2 PV. 15254 (Seine), acogiéndose, por lo tanto, &
los beneficios que conceden los Coumvenios Inbterna-
cionales en vigor, siemdo lo gue constituye la esen-
cia del referido invento y por lo que se solicita

Patente de Invencidn, por 20 afios en Espafia: "PERFEC~
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CIONAMIENTOS EN LAS CUBIERTAS DE NEUMATICOS"; carac-
terizéndose por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en las cubiertas
de neumdticos con carcasa radial para ruedas de
vehiculos de la categoria Pesos~pesados, teniendo’
dichos neumdticos una banda de rodadura cuyas es-
culturas se caracterizan por la disposicidn de dos
esculturas perifériocas anchas en linea quebrada u
ondulada, que van situadas a uno y otro lado y en
le proximidad del plano medio del neumdtico, de mo-
do que establezecan una zona central de anchura com~
prendide entre 1/5 y 1/2 y de preferencia préxims a
1/3 de la de la banda de rodadura.

28,~ Perfeccionamientos, segin le reivin-

dicacion 12, caracterizados porque unos cortes es-

trechos, sensiblemente paralelos a las esculturas

anchas, dividen la banda de rodadure en zonas que
tienen de preferencia sensiblemente la misma an-
chura.

38,- Perfeccionamienmtos, segin las rei-
vindicaciones 18 y 28, caracterizados porque la an-
chura de las esculturas esirechas que se especifi-
can en la reivindicacion 22, es de preferencia tal
que los dos bordes del corte se unen en elipse de
contacto, siendo esta anchura del orden de 0,5 a
1% de la anchura de la banda de rodedurs.

48,- "Perfeccionamientos en las cubier-
tas de neumaticos"; tal y como queda substancial-

mente descrito en la presente Memorie, e ilustrado

ek SRR R R S A
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en los dibujos que se acompaiian.

Esta Memoria consta de diez hojas, escri-

tas a maquiyd per una sola cara.

- 29ABR. 196
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