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nue se p resen t?  para u n i r  a la  s o l ic i tu á
á e

PA  T EN I  C B E I N T  R O D U C C  I O N
e n

E 3 P A I; A 
cor DIEZ años

a nombre de HEINRICH SCHARF G .n .b .H ., en tidad  alemana, 
e s ta b le c id a  en l a n a l s t r .  1, Haam (W estf), República Fe-
á e r a l  Alemana, po r:
"UNA 
CIONES

N3TALACI0N DE HONOCARRIL 
SUBTERRANEAS"

íXPLOTA-

E1 invento se r e f ie r e  a una in s ta la c ió n  de mono­
c a r r i l  suspendido nara e l  tra n sp o r te  de m a te r ia l  en ex­
p lo ta c io n e s  sub terránea  s .

Es conocido e l  l l e v a r  b a s ta  e l  lu g a r  sub terráneo  
5 de su in s ta la c ió n  e l  m a te r ia l  p re c iso  para la. e n tib ac ió n

de la s  g a le r ía s  y minas, y asimismo la s  máquinas de ex­
p lo ta c ió n  y demás equinos con ayuda de vagonetas, p re fe ­
rentem ente vagonetas para m inas. También cuando la s  vago­
n e ta s  son trasladad-" a, en e l  caso normal, v a c ía s  desde 1a 

10 bocamina hasta  la  g a le r ía  de ex p lo tac ió n , ya que en e l
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se n tid o  opuesto t ie n e  lu g a r , como es* sab ido , e l  t ra n a c o r-
te  d e l m in e ra l, r e s u l ta  cue la  carga y descarga de la s  
vagonetas con lo s  más d iv e rso s  r a t e r i a l e s  en la  g a le r í a ,  
o r ig in a n  p e rtu rb a c io n e s  en e l  tr a n s p o r te , ya cue la  ga­
l e r í a  e s tá  bloqueada p o r lo s  t r a b a jo s  c ita d o s  a n te r io r ­
m ente. Otro inconven ien te  e s t r ib a  en que- la s  vagonetas 
pora mina no e s tá n  a d isp o s ic ió n  a su debido tiempo para 
e l  tra n sp o r te  d e l m in e ra l.

la  m isión  d e l inven to  e s , p o r lo , ta n to ,  c re a r  una 
mista lo c ió n  de tr a n s p o r te , que sea independ ien te  d e l t r a n s ­
p o rte  su b te rrán eo  de vagon etas, y que tra n sp o r te  e l  ma-
m a ie r iá l  y todos lo s  demás ú t i l e s  de manera segura y r á ­
pida a l  lu g a r  de su u t i l i z a c ió n .

Para a lc a n z a r  e s te  o b je tiv o , a s í  como para  e v i t a r  
lo s  inconven ien tes in d icad os, propone e l  inven to  que una 
p lu ra lid a d  dé c a r r i l e s  de forma de I , un idos a r t ic u la d a ­
mente e n tre  s í ,  formen un ram al de vía. sobre, e l  que e s tá n  
reu n ido s c a r ro s  de tra c c ió n  y v a r io s  c a rro s  un idos e n tre  
s í  m ediante b a r ra s  de acop lam iento , para  form ar un idades 
de tra c c ió n  que se desp lazan  gu iadas forzosam ente sobre 
la s  a la s  in te r io r e s  in fe r io r e s  de lo s  c a r r i l e s  de forma 
de I ,  siendo movidas p o r un cab le  c i r c u la n te ,  accionado 
p o r una máquina de f o n ic u la r  y guiado en r o d i l lo s ,  cable
cue e s tá  f i ja d o  a un brazo l a t e r a l  de tope d e l c a rro  de 
t r a c c ió n . E l cab le  c ir c u la n te  se mueve en e l  punto f i n a l  
de la  in s ta la c ió n  sobre un tambor de in v e rs ió n , que e s tá  
suspendido de manera b ascu lab le  y d esp lazab le  de un pa­
t í n  que c o rre  sobre lo s  c a r r i l e s  y que, a tra v é s  de un 
a p a re jo  de e lev ac ió n , e s tá  unido con un c a rro  de a r r io s -  
tram ien to  d esp lazab le , f i ja d o  en p u n ta le s , y que es c o r r i -
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do, para consegu ir la  te n s ió n  deseada d e l c a l le ,  en la  
d ire c c ió n  dá lo s  p u n ta le s  oue forman lo s  poyos. Dos ca­
r ro s  unidos e n tre  s í  a tra v é s  de b a rra s  te le sc ó p ic a s  y 
equipados con a p a re jo s  de cadena, forman un mecanismo 
de t r a s la c ió n ,  que rec ib e  y t r a s la d a  conjuntam ente un 
re c ip ie n te  para m a te r ia l , úna p a le ta  o c u a lq u ie r  o tro  e -  
lemento de m aquinaria. Por debajo d e l c a rro  de tra c c ió n  
e s tá  suspendido un tambor de reserva  de cab le , que s irv e  
para e l  a largam iento  s in  esca lo nes de l cab le  c ir c u la n te .
En lu g a r  d e l a largam ien to  s in  esca lo nes d e l cab le  median­
te  una rese rv a  de cab le  a r r a s t r a d a ,  pueden h a l l a r  también 
a p lic a c ió n  tro z o s  de cab le , que se unen e n tre  s í  p o r me­
dio de te n so re s  de cadena. E l c a rro  de tra c c ió n  consta  
de* t r e s  unidades m o trices un idas a rticu lad am en te  en tre  
s í ,  siendo la  d is ta n c ia  de la s  un idades m o trices d e la n te ­
ra y t r a s e ra  con resp ec to  a la  unidad m o triz  c e n t r a l ,  ma­
y o r que la  d is ta n c ia  e x is te n te  e n tre  e l  punto de su jec ió n  
d e l cable en e l  brazo de tope de la  unida m otriz ' c e n t ra l  
y e l  c en tro  d e l alma, de lo s  c a r r i l e s .  E l c a rro  de tra c c ió n  
e s tá  p ro v is to  de un fren o  de f r i c c ió n  accionado por v ía  
mecánica o h id rá u l ic a , o bien de o tro  d isp o s itiv o  de b lo­
queo c u a lq u ie ra .

Las v e n ta ja s  d e l invento e s tr ib a n  en la  in s ta la ­
c ión  de m onocarril suspendido rep re sen ta  un medio de t r a n s ­
p o r te , que es independ iente  d e l estado  d e l y acen te . P e r­
tu rb ac io n es  en la  g a le r ía  de t in o s  d iv e rso s , a s í  como cu r­
vas y pend ien tes de se n tid o s  a l te m o s ,  no rep re se n ta n  n in ­
gún obstácu lo  para e l  m onocarril suspendido. Los ram ales 
de v ía  de la s  vagonetas de tra n sp o rte  e s tá n  exclusivam en­
te  a d isp o s ic ió n  d e l tra n sn o rte  d e l m in e ra l, no v iéhdose
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"bloqueados p o r tr a n s p o r te s  de m a te r ia l .  E l m onocarril 
suspendido puede m ontarse y desm ontarse fác ilm en te  s in  
d i f ic u l ta d e s .  Una vez term inada la  e x tra c c ió n  de m in e ra l 
en mi d i s t r i t o ,  se puede desm ontar e l  m o nocarril suspen­
dido y t r a s la d a r lo  a o tra  g a le r í a .  E l tra n sp o r te  de mate­
r i a l  se r e a l i s a  de manera m ecánica, de modo que no se r e ­
q u ie re  fu e rz a  de t r a b a jo  humana o la  fu e rz a  de tra b a jo  
de un anim al para e l  desplazam iento d e l m a te r ia l .

En e l  d ibu jo  ha sido  rep resen tad o  e l  o b je to  d e l 
invento  a base de un ejemplo de re a l iz a c ió n .

E l d ibu jo  m uestra una in s ta la c ió n  su b te rrán ea  de 
m o nocarril suspendido, aco rtad a  de manera muy pronunciada, 
para e l  accionam iento de la  in s ta la c ió n  de m onocarril sus­
pendido, se u t i l i z a  una máouina de fo n ic u la r  10. La má­
quina de fo n ic u la r  10 s irv e  para  e l  accionam iento d e l ca­
ble  c ir c u la n te  11 y 12. E l cab le  de tra c c ió n  11 e s tá  con­
ducido en r o d i l lo s  13, que e s tá n  soportados en marcos de 
so po rte  14. Es ev iden te  que en la s  curvas (A-B) 32 de la  
in s ta la c ió n  de m onocarril suspendido tie n e n  que e s t a r  p re ­
v i s ta s  v a r ia s  conducciones para e l  c a b le , con r o d i l lo s  
d isp u e sto s  en cruz unos t r a s  o tro s , a e fe c to s  de p re s e r ­
v a r  e l  c ab le , m ien tra s  r¡ue en la s  g a le r ía s  r e c ta s  unica-r 
mente e s tá n  monia das pocas de e s ta s  conducciones para e l  
c ab le . E l cab le  de re to m o  12 e s tá  conducido m ediante ro ­
d i l l o s  16, oue e s tá n  soportados en lo s  marcos de soporte  
d e l la s  g u ía s  14 de lo s  r o d i l lo s ,  en forma que pueden a -  
ju s ta r s e  en segm entos. A l f i n a l  d e l  m onocarril, se encuen­
t r a n  u.i r o d i l lo  de in v e rs ió n  18, que in v ie r te  e l  cab le  
en 1^0° .

E l tambor de in v e rs ió n  13 e s tá  soportado de manera
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d e s p ic a  b le  sobre un n r t i n  19. E l p a t ín  19 e s tá  unido con 
un ca rro  de a rr io s tra m ie n to  21 o tra v é s  de un ap a re jo  de 
e levac ió n  20. E l c a rro  de a rr io s tra m ie n lo  e s tá  montado 
fijam en te  sobre p u n ta le s  de mina 22. ra ra  e s te  f i n  e s tá  
e l  ca rro  de a rr io s tra m ie n to  21 p ro v is to  de apoyos la te r a ­
le s  23; n.ue circundan lo s  p u n ta le s  de mina 22 con c ie r r e
de foima..

Los v eh ícu lo s d e l m onocarril suspendido, o sea, 
lo s  c a rro s  24, a s í  cono e l  ca rro  ¿e tra c c ió n  25, se mue­
ven sobre c a r r i l e s  26 de forma de I . Los c a r r i l e s  de ro­
dadura 26 e s tá n  unidos a rticu lad am en te  en tre  s í .  Para sus­
pender lo s  c a r r i l e s  de rodadura en la en tib ac ió n  29 de. la  
g a le r í a ,  se u t i l i z a n  cadenas 17. Desplanando e l  r o d i l lo  
de in v e rs ió n  18, se puede p ro lo n g ar e l  m onocarril. Con­
d ic ió n  para e s ta  pro longación , es que previam ente se ha­
yan tend ido  c a r r i l e s  de rodadura 26 en la  d ire c c ió n  de 
la  p ro longación .

E l c a rro  de tra c c ió n  25 e s tá  eauipedo con cua tro  
r o d i l lo s  de rodadura y cu a tro  r o d i l lo s  de g u ía . Los cua­
t ro  r o d i l lo s  de guía, s irv e n  para para auoyo con tra  la s  
almas de lo s  c a r r i l e s  de rodadura 26 de forma de I ,  cuan­
do e l  c a rro  de tra c c ió n  toma una curva. E l c a rro  de t r a ­
cción  25 e s tá  p ro v is to  de un tambor 27 de reserve  de ca­
b le , sobre e l  que e s tá  a r ro lla d o  e l  cable  en v a r ia s  capas. 
Al p ro longarse  e l.m o n o c a rr il , se embobina e l  cab le  en e l  
cab le  c ir c u la n te .

En uno de lo s  escudos l a t e r a l e s  d e l c a rro  de t r a ­
cción  25, e s tá  d isp u esto  la te ra lm e n te  un b raro  de tope.
28 para e l  cab le , a l  que e s tá  f i ja d o  e l  cab le  de tra c c ió n  
11, es d e c ir ,  su je to  a e l .  E l cab le  su je to  sigue h asta  e l
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tambor 27 de re se rv a  de c ab le , donde e s tá  a r ro l la d o . E l 
c a rro  de t r a c c ió n  25 e s tá  p ro v is to  de un fren o  d e fr ic c ió n  
accionado por v ía  h id rá u l ic a  o m ecánica, o b ien  de o tro  
d is p o s it iv o  de bloqueo c u a lq u ie ra . E ste fren o  de s e g u r i-  

5 dad s irv e  para  r e te n e r  e l  c a rro  de tra c c ió n  y , con é l ,  a
lo s  c a rro s  enganchados a l  mismo, en e l  caso de romperse 
e l  c ab le .

Los c a rro s  24 e s tá n  equipados con cu a tro  r o d i l lo s  
de rodadura y rodeen a l  c a r r i l  aproximadamente en forma 

10 de U. Dentro d e l c a rro  e s tá  montado un ap a re jo  de e lev a ­
c ión  33* Cada dos c a r ro s  e s tá n  un idos a rticu lad am en te  en­
t r e  s í  a t ra v é s  de b a rra s  te le s c ó p ic a s  30, formando a s í  
un mecanismo de t r a s la c ió n .  O tros c a rro s  pueden s e r  u n i­
dos e n tre  s í  m ediante b a rra s  te le s c ó p ic a s  30 de acuerdo 

15 con la s  n ecesid ad es , y s e r  acoplados con e l  c a rro  de t r a c ­
c ió n . Los a p a re jo s  de e lev ac ió n  montados en lo s  c a rro s  24 
rec ib e n  e l  m a te r ia l  u  o tra s  m ercancías. En e l  d ibu jo  ha 
s ido  rep re sen tad o , que lo s  ganchos de carga de lo s  apare­
jo s  de e lev ac ió n  han re c ib id o  un re c ip ie n te  31. E l cable  

20 s in  f i n  11 , 12 puede s e r  s u s t i tu id o  po r tro n o s de cable
que, unidos m ediante te n so re s  de cadena, forman e l  cable 
s in  f in .

- N O T A -

Los puntos de invención  p ro p ia , pero no nueva, e s -  
25 ta b le c id a , p ra c tic a d a  n i  divulgada en España, que se p re ­

sen tan  para que sean o b je to  de e s ta  s o l ic i tu d  de P a ten te
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de In trodu cc ión , po r DIEZ pilos, son lo s  s ig u ie n te s :
1 .  -  Una in s ta la c ió n  de m o n o carril suspendido, en 

e s p e c ia l  para ex p lo tac io n es  su b te rrá n e as , c a ra c te r iz a d a  
porque una p lu ra lid a d  de c a r r i l e s  de forma de I ,  unidos

5 articu ladam en te  e n tre  s í ,  fo rnan  un ram al de v ía ,  sobre
e l  que e s tá n  reun idos c a rro s  de tra c c ió n  y v a r io s  c a rro s  
unidos e n tre  s í  m ediante b a rra s  de acoplam iento, forman­
do unidades de tra c c ió n , que co rren  guiadas forzosam ente 
sobre la s  a la s  in fe r io r e s  in te r io r e s  de lo s  c a r r i l e s  de.

10 forma de I , siendo desp lazadas por un cable c irc u la n te
accionado por una máquina de fu n ic u la r  y guiado en ro d i­
l l o s ,  cable que e s tá  f i ja d o  a un brazo l a t e r a l  de tope 
de l c a rro  de tra c c ió n .

2 . -  Una in s ta la c ió n  de m onocarril suspendido, de
15 acuerdo con la  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d a  porque e l

cable  c irc u la n te  pasa, en e l  punto f i n a l  de la  in s ta la c ió n  
por un tambor de in v e rs ió n  que e s tá  suspendido de manera 
bascu lab le  y desp lazab le  en un p a t ín  que co rre  sobre e l  
c a r r i l  y que, a tra v é s  de un ap a re jo  de e lev ac ió n , e s tá  

20 unido a un c a rro  de a rr io s tra m ie n to  desp lan ab le , f i ja d o
en p u n ta le s  y,- que a e fe c to s  de consegu irse  la  te n s ió n  
deseada del cable, e s c o rrid o  en la  d ire cc ió n  de lo s  pun­
t a le s  que forman lo s  apoyos.

3 .  -  Una in s ta la c ió n  de m onocarril suspendido, de
25 acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a ra c te r iz a d a  por­

que dos c a rro s  unidos e n tre  s í  m ediante b a rra s  te le s c ó p i­
cas y equipados con a p a re jo s  de cadena, forman un m ecanis­
mo de t r a s la c ió n ,  que rec ib e  y tra n sp o r ta  conjuntam ente 
un re c ip ie n te  para m a te r ia l ,  una c a le ta  o un elem ento de 

^0 m aquinaria.
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4.  -  Una in s ta la c ió n  de m o n o carril suspendido, de 

acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  l a ß ,  c a ra c te r iz a d a  p o r­
que e l  c a rro  de t r a c c ió n  lle v a  una re se rv a  de cab le  sobre 
un tambor, que s irv e  para  a I r g a r  s in  e sca lo nes e l  cable 
c ir c u la n te .

5 .  -  Una in s ta la c ió n  de m o n o carril suspendido, de
acuerdo con da re iv in d ic a c ió n  4, c a ra c te r iz a d a  porque, en 
lu g a r  d e l a la rgam ien to  s in  e sca lo n es d e l cable  mediante 
una re se rv a  de caM e a r r a s t r a d a ,  se emplean tro z o s  de ca­
b le , rué e s tá n  un idos e n tre  s í  a t ra v é s  de te n so re s  de ca­
dena .

6 . -  Una in s ta la c ió n  de m o n o carril suspendido, de 
acuerdo con la  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d a  porque e l  
c a rro  de tra c c ió n  consta  de t r e s  un idades m o trices  un idas 
a rticu lad am en te  e n tre  s í ,  siendo la  d is ta n c ia  de la s  u n i­
dades m o trices  d e la n te ra  y t r a s e ra  con re sp ec to  a la  u n i­
dad motriz, c e n t ra l ,  mayor que la  d is ta n c ia  e x is te n te  en­
t r e  e l  punto de su je c ió n  d e l cab le  en e l  brazo de tope
de la  unidad m o triz  c e n t r a l  y e l  c en tro  d.el alma de lo s  
c a r r i l e s .

7 .  -  Una in s ta la c ió n  de m o n o carril suspendido, de 
acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  1, 4 y 6, c a ra c te r iz a d a  
porque en e l  c a rro  de t r a c c ió n  e s tá  incorporado un fren o  
de f r i c c ió n  accionado por v ía  mecánica o h id rá u l ic a ,  o 
b ien , un d is p o s itiv o  de bloqueo.

3 .-  Una in s ta la c ió n  de m o n o carril suspendido para 
ex p lo tac io n es  su b te rrá n e a s .

T al y como se ha d e sc r i to  en la  Memoria oue a n te ­
cede, rep resen tado  en lo s  d ibu jo s que se acompasan y con 
lo s  f in e s  que se han e sp e c if ic a d o .



Ssta Memorie consta de nueve hojas e s c r i ta s  a
máquina por una sola cara.

ho drid ,
F.A Ath Efzab#v

JJV. V T 9
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