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LEHORIA DiSCRIPIIVA

nue se presents vora unir a la solicitud
PAGTAHTS VX ITJTRODUCCION

B3P AL A

nor DIw% afos
a nombre de HEINRICHE 3CUATF G.m.b.J., entvided alemena,
eatehlecids en Fonalstr. 1, rmm (Westl), Temiblica Fe-
derol Alemana, oor:
" OUWA THSTATACION D BOHCCARRIL JUSEIILIDO PARA GXPLOTA-

CTONES SUBTERRANIASM

1 invento se reiiere n une instelocidn de mono-
errril susnendido NETE el trensporie de meterial en em-—
nlotaciones subile rréness.

ue conocido el llever hasta el luzer sublerrdneo

de wu instalacidn el meterisl preciso wors la entibeeidn
de los galerins y minng, y csimisno les ndcuines de ex-
» 4 ~ ’ . " <] - K
vlotacion y dends ecuinos con ayudn ¢e vagonetss, prefe—
. - w7
rentemente vegonetns para nines. “aunlen cuendo les vago-
netes son traslacgesrsz, en el camo normel, veclos desde 1s

boceming hasta la galeria de explotacidn, ya cue en el
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zentico opuesto liene luger, como ez sabido, el transpor—
te del nineral, resulta cue la carga y descarga de las
vegonetas con los mds diversos nateriales en la goleria,
originan werturbaciones en el transporte, ya cue la za-
leria estd blogueada por los trabajos citados anterior-
mente. Otro inconveniente estriba en que las vegonetas
pora mine no estén & disposiciln a su debido tiempo vara
el transnorte del mineral,

To misidén del invento es, por lo,tanto, crear una
instalacidén de tramsporte, oue sea independiente del trans-
norte subterrdneo de vagonetas, y oue transporie el ma-
naterial y todos los demds ttiles de manera segura y ra-—
pida &1 luger de su utilizacidn.

Para aleanrar estec objetivo, asi como para evitar
log inconvenientes indicados, propone el invento que una
pluralidad deé carriles de forma de I, unidos articulada-
mente entre si, formen un remal de via sobre el que estén
reunigos carros de traccidn y varios carros unidos entre
si mediante barras de acoplamiento, para formar unidades
de iraccidn gue se desplazan guiadas forzosamente sobre
las alag interiores inferiores de los carriles de forma
de I, siendo movidas por un cable circulante, accionado
00T una miceuina de fonicular y guiado en rodillos, cable
oue estd fijado & un brazo lateral de tope del carro de
traccibén. Bl cable circulante se mueve en el punto final
de 1o instalacidn sobre un tombor de inversidn, que esth
susnendido de manera basculable y desnlazable de un na-
tin cue corre sobre los carriles y que, a través de un
aparejo de elevacidn, estd unido con un carro de arrios-
tramiento desplarable, fijado en puntales, y cue es corr?—
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do, wara conseguir la tensidn deseada del cable, en la
direccidn d¢ los wuntales cue foruen los noyos. Dos ca-
rros unidos entre si a través de barres telescdpicas y
gouinados con aparejos de cadena, forman un mecanismo

de traslacidn, oue recibe y traslada conjuntamente un
recipiente para material, tna palets o cualouiecr otro e~
lemento de mecuinariz. Por debajo del carro de traccidn
estd suspendido un tambor de reserva de cable, aue girve
para el alargamiento sin escalones del cable circulante.
En lucar del alarganiento sin escalones del cable median-
te una reserva de cable arrastreda, nueden hallar también
aplicacidn trozos de cable, que se unen entre si por me—
dio Ge tensores de cadena., El carro de traccidn consia
de” tres unidades motrices unidas articuladamente entre
si, siendo la Gistancia de las unidedes motrices delante-
ra y trasera con respecto & le wnided motriz central, ma-
yor gque la distancia existente entre el punto de sujecidn
del cable en el brazo de tone de la unida motriz central
y el ceniro del olms de los carriles. EIL carro de traccidn
estd provisto de un freno de friccidn accionado por via
mecdnica o hidrdulica, o bien de otro dispositivo de blo-
queo‘cualquiera.

Ias ventajss del invento egtriban en la instala-
cidn de monocarril suspendido representa un medio de trans-
porte, que es independiente del estado del yscente. Per-
turvaciones en la galeria de tinos diversos, @si como cur-
vas y pendientes de sentidos alternos, no representen nin-
gin obstéeulo pare el monoecarril gsuspendido. los ramales
de via de las vagonetos de transporte estdn exclusivamen-
te a disposicidn del transvorte del mineral, no viéndose

-3 -



h %7

10

15

20

blooueados por transporites de material. EL monocarril
susnendido puede monterse y desmontarse facilmente sin
dificultades. Una vez terminada la extraccidn de mineral
en wn distrito, se puede desmontar el monocsrril sﬁspen—
dido y trasladarlo a otra galeria. El transporte de mate-
rial se realiza de mmnera mecdnica, de modo gue no se re—
guiere fuerza de trabajo humana o la fuerza de trabajo

de un animal pera el desplazemiento del material.

IEn el dimnjo ha sido representado el objeto del
invenio a base de un ejemplo de realizacidn.

El divujo muestra una instalacidn subterrdnea de
monocrril suspendido, acortada de manera muwy pronunciada.
Para el mccionamient® de la instalacidn de monocarril sus—
pendido, se utilize una mdouina de fonicular 10. Ia md-
quina de fonicular 10 sirve para el accionamiento del ca-
ble circulente 11 y 12. #1 cable de itracceidn 11 estd con-
ducido en rodillos 13, oue esldn soportados en marcos de
sonorte 1l4. Es evidente cue en las curvas {A-B) 32 de la
instalacidn de monocerril suspendido tienen oue estar vre—
vistas varias conducciones para el cable, conirodillos
disnuestos en cruz unos tras otros, a efectos de preser-
vor el coble, mientras cue en laé galerias rectas unicaw
mente e¢stan monisdes nocas de estas conducciones wars el
ccble. ¥1 coble de vetorno 12 egtd conducido nediante ro-
iillos 16, cue estdn sonortados en los marcos de sonorte
dei les guias 14 de los rodillos, en forma cue mreden a-
Jusisrse en segmentos, Al final del monocarril, se encuen-
tran wi rodillo c¢e inversidn 18, oue invierte el cable
en 1,0°.

1 tambor de inversidn 1% estd sonoricfo de renere
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desnlrravle sobre un of tin 19, 31 netin 19 estd unido con
un cerro de arrviogtromiento 21 a trevis de un anarejo de
elevacidn 20. El ezrro Ge arriostremienio eotd montado
Tijemente sobre nunteles de .ins 22. Irir cgle fin estd
el carro de arriostramicnto 21 provisto de apoyos latera—
les 23, ocue circunden los nunteles de wins 22 con cierre
de Tornmea,

Los vehiculoz del monocarril suspendido, o sea,
los coryos 24, asi cono el carro de twrecibn 25, se ime-
ven sobre carriles 2o de forma de I. Ios carriles de ro-
dadurs 26 estdn unidos articuledsmente entre si. Pare sus-
pender log carriles de rodrdnre en 1o entliboeidn 29 de la
goleria, se utiliran cecenns 17. Desnlarando ¢l rodillo
de- inversifn 18, se puede nrolonger el monocarril, Con-
dicidn para esta wrolonsncidn, es cue nreviamente se ha-
van tendido carriles de rodedura 26 en la direccidn de
la vrolongacidn.

¥l carro de lraccidn 25 estd ecruinado con cuatro
rodillos de rodedura y cuatro rodillos de guia. Tos cua-
tro rodillos de guis sirven pere pera anoyo contra las
almas de los carriles de rodscura 26 ¢e forma de I, cuan-—
do el carro de traccidn toma un® curva. #l carro de tra-
ceidn 25 egtd provisto de un tanbor 27 de reserve de ca-
ble, sobre el oue esld arrollsdo el ceble en verias capas.
Al nrolongerse el.monocerril, se embobing el cable en el
cable circulante,

En uno de los escudos laterales del carro de tra-
ceidn 2%, estf disouesto loteralmente un brezo de tome
28 para el cable, 8l oue estd fijrdo el cable de traccidn
11, es decir, sujeto 2 él. #l cable sujeto sigue hasta el
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tambor 27 de reserva de cable, donde estd arrollado. Bl
carro de traccidn 25 estéd provisto de un freno defriccidn
accionado por via hidrdulica o meednica, o bien de otro
dispositivo de blogueo cualguiera. Eate freno de seguri~
dad sirve para vetener el carro de traccidn y, con é1, a
los carros enganchados al mismo, en el caso de romperse
el cable.

Log carros 24 estén eguipados con cuatro rodillos
de rodadura y rodesn al carril aproximadamente en Lorma
de U. Dentro del carro estd montado un aparejo de eleva-
cién 33. Cada dos carros estdn unidos articulademente en-
tre si a través de barras telescédpicas 30, formando asi
un mecanismo de traslacidn. Otros carros pueden ser uni-
dos entre si mediante barras telescédpicas 30 de acuerdo
con las necesgidedes, ¥y ser acoplados con el carro de trec—
cibén. Los aparejos de elevacidn montados en los carros 24
reciben el material u otras mercancias. ﬁn el Gibwjo ha
aido representado, cue los ganchos de carga de los apare-
jos de elevacidén han recibido un recipiente 31. El cable
sin fin 11, 12 puede ser sustituldo por trorzos de cable
oue, unidos medisnte tensores de cadena, forman el cable

sin fin.
-KFO0OT A -

Tos puntos de invencién propia, pero no nueva, es-—

tablecida, practicada ni divulegsda en Espaiia, cue se Dpre-

genten mara oue sean objeto Ge esta solicitud de Potente
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de Introduccién, por DIEZ eiios, son los siguientes:

1l.— Una instalacién de monocarril suspendido, en
especial para exploilaciones subterréneas, caracterizada
porgue una pluralidad de carriles de forma de I, unidos
articuladamente entre si, forman un ramal de via, sobre
el cue estdn reunidos carros de traccidn y varios carros
unidos entre si mediante barrag de acovlamiento, forman-
do unidedes de traccidn, cue corren guiadas Forzosamente
sobre las alas inferiores interiores de log carriles de
Lorma de I, siendo desnlarades por un ceable circulante
accionado por una mdcuine de funiculer y guiado en rodi-
llos, cable que estd fijado @ un braro leteral de tope
del carro de traccidn,

. 2.~ Una ingtalecidn de monocarril susnendido, de
acuerdo con la reivindicacidn 1, caracierizada porque el
cable circulante pasa, en el punito final de la instalacidn
por un tambor de inversidn oue estd suspendido de manera
basculable y desnlazable en un patin cue corre sobre el
carril y que, a través de un aparejo de elevacidn, estd
unido a un carro de arriostramiento desvlezable, fijado
en puntales y, oue & efcctos de conseguirse la tensidn
deseada del cable, ez  corrido en la direccidn de los pun-
tales que rorman log apoyos.

3.~ Una instalacidén de monocarril suspendido, de
acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, carscterirada por-
que dos carros unidos entre si medisnte barres telemedpi-
cas y eculpados con anarejos de cadena, formen un mecanis-
mo de traslacibn, cue recibe ¥y transvorta conjuntamente
un reciniente para meterial, uns naletsa o un elemento de

maguinaria.
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4.- Una instalacidn de monocarril euspendido, de
ncuerdo con lag relvindicaciones 1 a 3, carscterivada por-~
nue el carro de tracciln lleva una reserva de cable sobre
un tambor, cue sirve nara alkrgar sin escalones el cshle
cireulante.,

5.— Una insitalacidén de monocarril susvendido, de
pouerdo con Je reivindicacidn 4, caracterirada poraue, en
Tuzar cel alarganiento sin escalones del cable mediente
una reserva Ge cablie arrastrada, se emblean trorog de cr-
ble, rue estdn unidoc entre si & iravés de lensores de ca—
dena.

5.~ Una iustalacidén de monocarril suspendido, de
scuerdo con le reivindicacidn 1, corccterirada poroue el
carre de treceidn conste de tres unidades motrices unides
erticaladamente entre si, siendo la digtancia de las uni-
dedes motrices delantere y lrasera con respecto & la uni-~
dad motriz central, mayor que la distancia existente en-
tre el punto de sujecibn del cable en el braro de tope
de la unidad nmotri= central y 21 centro del alma de los
carriles.

7.~ Una instalacidén de monocarril suspendi@o, de
acuerco con les reivindicaciones 1, 4 y 6, caraclerizada
poreue en el carro de traccidn estd incorporado un freno
de friccidn accionado wor via meednica o hidrdulica, o
bien, un dispositivo Ce hlogueo,

S.— Una inetalacidén dAe monocarril susnencido nars
exnlolcciones subterréneas.

Yal y como se ha descrito en le lemoria cue snte-

cede, representado en los dimjos que se acompaflan y con

los Tines que ge hon esgnecificado,

[2)
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dgta liemorie conste de nueve hojes escritas a

ufiening por une sola cara.

10 JUN 1966

el

Fadrid,
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