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MEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de inveneidn por veinte afios en Espefia a favor
de D. Roger Weber, de nacionalidad belga, domicliliado en Madrid,
calle Guzman el Bueno, 121

sobre:
"SISTEMA DE SEGURINAD PARA VOLANTES DE VEHICULOS AUTE@MOVILES"

En los accidentes de trdfico y carretera de vehiculos auto-
méviles una de las causas que contribuyen sensiblemente a incre-
mentar la gravedad de los mismos es la disposicidn de los volan-
tes de direccidn, los cuales, establecidos de manera rfgida jus-
tamente frente al conductor, en los momentos de colisién se con-
vierten en un arma mor%ifera gituada precisamente contra el pe=-
cho del mismo.

En virtud de cuanto queda apuntado, consecuencia a la que
se ha llegado como reshltado de muy precisas estadisticas, se
estd estudiando por las autoridades encargedas de los problepas
derivados del trdfico la adopcidn de medidas encaminadas a pe-
liar, en cuanto sea posible la mortalidad causada por tales vo-
lantes de direccidn.

La presente invencidn estd referida a un ingenioso sistema
de seguridad, adaptablé a los vehfculos automoviles en su meca-

nismo de conducecidn, con el que se logra que, en el momento de
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producirse alguna colisidn o accidente, el &rbol de direccidn
portador del volante puede empotrarse totalmente en el panel de
instrumentos ¢ salpicadero del vehiculo, quedando el volante como
a8i formara parte del susodicho panel.

Al replegarse el volante desde B posicidn de conduccidn hasg-
ta apoyarse en el panel de instrumentos como hemos dicho, se pro-
duce una friccién que contribuye de manera notable a amortiguar
los efectos del accidente que habria de sufrir el conductor.

Con independencla de este objetivo de seguridad que findamen-
talmente cumple la invencidn, presenta otra cualidad muy estime-
ble y que e8 la que se deriva de la posibilidad de mankener el
volante durante la conduccidn en la posicidn que se mds cdmoda pa-
ra el conductor, permitiendo a €ste, sobre la marcha del vehfculo,
variar tanto en profundidad como en el dngulo que forma Su drbol
sustentador con respecto al panel de instrumentos. Esta circunus-
tancia presenta unas cualidedes de comodidad que se ponen de re-
lieve mds particularmente en viajes largos, durante los due el
cambio de postura sirve de descanso para el conductor. Asimismo,
faculta con facilidad el relevo de conductores de distinta con-
textura fisica,

Esencialmente, se caracteriza el sistema que describimos por
que el volante se acondiciona de la manera habitusl sobre un eje
o 4rbol sﬁstentador de escasa longitud, ya que queda limitada
exclusivamente al tramo que emerge del tablero de instrumentos,
intercaldndose entre el extremo de este drbol-eje y la caja de dire-
ccidn una transmisidén flexible de cable con su funda correspon-
diente tamblén flexible.

Para fijar el volante al panel de instrumentos, el sistema
prevee una ldmina o plancha metdlica de forma rectangular reple-
gada em dngulo fecto por las lineas que determinan sus ires ter-

cios, formando una especie de cubo abierto por tres de sus caras
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Cada una de las tres caras que determinsiel cuerpo asf fore

consecutivas.

mado, lleva practicado un taladro central que ocupa la céei to-
talidad de su superficie. ‘

BEsta pieza que acgbamos de degcribir, se establece rfgidemen-
te sobre el tablero de instrumentos de manera que quede enfrente-
do al conductor su cara central.

En el espacio central de este mismo cuerpo, emergiendo parcial
mente por los taladros practicados en las caras que les forman,
para coastituir una especie de rétula, se disbone un cuerpo esfd-
rico construido en cualquier material conveniente, prefereptemen~
te pldstico, y que se halla compuesto por dos medias esferas aco-
Pladas entre s, las cuales llefan practicadas, en orientacidn
coincidente con el eje de la esfera que forman, sendas acanaladuras
en media cafia para dar lugar en su conjuncién a un taladro diame-
tral en el que se acopla el 4rbol portador del volante,

La esfera que acabamos de describir, queda afianzada en el
interior de la pieza que la comporta y debidamente asegurada en
este emplace mediante la disposicidn de unos juegos de muelles
helicoidales que abrochan las paredes enfrentadas de la pleza por-
tadora de la esfera, o bien por unos tornillos o por la combina-
cidn de muelles y tornillos.

Para evitar que la esfera, en su trabajo de rdtula sobre la
pieza portadora, tenga excesiva facilidad de movimientos se pre-
vee la superficie exterior de las dos piezas que la constitugen
dotadas de un granulado o rugosidad convenientes que se ajusta con
mayor rigidez a los taladros de la pieza~base.

Para facilitar la comprensién de cuanto expuesto queda, y a
titulo meramente ejemplario, desprovisto de todo alcance limite-

tivo, los adjuntos gréficos ilustran una forma de tealizacidn

gréfica del inventos
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La fig. 1%, nos muestra una vista esquenftica del sistema, habign-
dose sefialado con trazo firme la postura habitual del volante pa=
ra la conduccidén el vehfculo y, en trazo de puntos, la que adop-
ta en caso de repliegue por accidente.

La fig 2%, nos muestra una vista similar, pero en la que se
indica con trazo fuerte una postura o situacidn de conduccidn y,
con 1fnea de puntos, una variscidn en el #ngulo de la misma.

En embes, vemos: el volante (1) establecido sobre el &rbol~
eje (2), la transmisidn flexible (%) coneétada directamente a la
caja de direccidn (4), la esfera (5) conformada por dos medias
piezas y acondicionada, a modo de rdtula, sobre la pieza porta-
dora (6) establecida rfgidamente sobre el tablero de instrumentos
(7). En el gréfico se han representado unos muelle (8) para con~
tribuir. a la fijacidn de la esfera sobre el cuerpo portador (6),
sl bien podrfan haberse sustitufdo total o parcialmente por tor-
nillos.

La fig. 3a° nos muestra, en detalle, un desarrollo y una
perspectiva de la pieza (6) bésica de la esfera (5), en la que se
aprecian los taladros (9) practicados para former el juego de
rétula.

Ydcilmente se comprende que, en caso de colisidn, ademds de
discurrir el 4rbol de volante (2) sobre la esfera (5), puede lle-
gar un momento en‘que, por cesién de los muelles (8) o deformacign
del meterial en que se halla fabricada la pieza (6), de'lugar a
la selida de la esfera de su alojemiento, contribuyendo también
a quitar gravedad a cualquier accidente que pudiera presentarse.

Cuanto se ha expuesto es fiel réflejo de la invencidn cuyo
registro se preconiza, debiendo considerarse en el sentido més
amplio, nunca en forma limitativa ni con criterio restringido, y
reservéndosé el peticionario cuantos derechos le confiere la vigen-—

te Ley de Propiedad Industrial y demfs disposiclones concordantes,
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muy especialmente el de obtener sucesivos certificados de adicidén
por los perfeccionamientos o mejoras que la préctica pueda acon~
sejar.

NOTA

En resumen: la invencidn recaerd sobre las siguientes reivin-
dicaciones :

1.~ Sistema de seguridad para volantes de vehiculos automdvi-
les, caracterizado por acomodarse el vilante sobre un eje o €rbol
sustentador de reducida longitud, exactamente la que corresponde
al tramo que emerge del penel de instrumentos, habiéndose inter-
calado entre el extremo o terminal de este érbol-eje y la caja de
direccidn una transmisién de cable acusadamente fexible con la
correspondiente funda igualmente flexible.

2.~ Sistema, segdn el punto 1, caracterizado porque, para
fijar el volante al panel de instrumentos, se establece una l4mina
o plancha metdlica de conformacién rectengular y replegads en &n-
gulo recto por las lfneas que determinan sus tres tercios, con
lo cusl la plancha forms une especie de cubo abilerto por tres ca-
ras consecutivas, cada una de cuyas caras lleva practicado un ta-
ladro central, de estructura circular, que ocupa la casl totalidad
de su superficie.

3.- Sistema, segdn anteriores puntos, caracterizado porque,
en el espacio central de este dltimo cuerpo cibico, y emergiendo
parcialmente por los taladros realizados en las caras que le for-
men, se dispone en funcién de rétila un cuerpo esférico constrwéf
+do en material apropiado, preferentemente pldstico, que se halla
compuesto por dos medias esferas acopladas entre sf, las cuales
llevan practicadas, en orientacidn coincidente con el eje de la es-
fera que determinan, sendas acanaladuras en mediacefia que,Aal con~-
Juntarse las dos plezas originen un taladro diemetral en el que se

situa el grbol portador del volante.
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4,- Sistema, segin puntos 1 al 3, caracterizado porque la

esfera, provista en la superficie externa de las piezas que la
forman de un granulado o rugosidad que garantiza la rigidez del
ajuste en su emplazamiento, queda afianzada en el interior de la
pieza cdbica que la comporta, habiéndose asegurado en su enclave
por la disposicidén de unos Jjuegos de muelles helicoidales que
abrochan las paredes enfrentadas de la pieza portadora.y que, en
alternativa, pueden ser sustitufdos por simples tornillos o por
combinacién de muelles y tornillos.

5.~ SISTEMA DE SEGURIDAD PARA VOLANTES DE VEHICULOS AUTOMVI-
LES.

Segin se describe en esta memoria que consta de seis hojas

escritas a mfquinas por una sola cara.y dibujos.

Madrid 28 ABR 4366
CARLOS FERNANDEZ CANNELAS
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ESCALA VARIABLE.
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