MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 25 de Abril de 1966 con el {2 %25.952
en
ESPARNA
por VEINTE afios
a nombre de SOCIETE ANONYME POUR L°EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DES VEHICULES S.E.V.- MARCHAL, entidad francesa, estable-
cida en 26, rue Guynemer, Issy (Hauts de Seine), Francia,
por:

"BOMBA ASPIRANTE E IMPELENTE"

. La presente invencifn se refiere a bombas aspiran-
tes e impelentes, particularmente destinadas a la alimenw
tacipn de carburante liquido de motores de combustién in-
terna o anilogos, ¥y, principalmente, a un drgano Unico,
que desempefia los papeles habitualmente asignados a v&l-
vulas de aspiracion y de impulsion independientes. Resulta
de ello que el nimero de las pilezas de una bomba equipada
de acuerdo con la invencidn, es inferior al de una bomba

clésica, permitiendo el espacio que queda disponible, gra-~
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cias a la disminucidn del nimero de piezas, simplificando. a
la vez la estructura de una bomba segfin la invencibn, dispo-
ner depdsitos de aire que disminuyan o gupriman las pulsa-
ciones del caudal de carburante, y clmaras de gran volumen
tanto en la aspiracién como en la impulsién, y, finalmente,
disponer grandes secciones de paso para el cerburante. Bajo
una forma preferida de realizacidn, se dispone separadamente
en el centro de la bomba la entrada o la salida de carbu-
rante.

Conviene, en efecto, recordar que las valvulas inde-
pendientes generalmente montadas en una bomba de carburante
clasica no pueden presentar, a causa de la multiplicided de
las piezas, un difmetro satisfactorio, en atencibn a las di-
mensiones de la bomba., Estas vilvulas producen, en conse-
cuencia, dos pgrdidas de carga importantes, tanto en la as-
piracidbn como en la impulsibn, disminuyendo el caudal de
carburante en proporciones notables. '

La invencidn tiene por objeto una bomba aspirante e
impelente, particularmente destinada a la utilizacidn defi-
nida anteriormente, estando esta bomba esencialmente carac-
terizada porque tiene una vélvula finica, constituida por una
placa elistica taladrada por una abertura en su parte central,
y fijada al carter de la bomba en puntos intermedios entre
el borde externo y el borde interno de dicha placa, coope-
rando estos bordes con un asiento de aspiracibn y un asien-
to de impulsifn, con el fin de desempefiar la funciétn de v&l-
vula de aspiracién y vAlvula de impulsién.

Otras caracteristicas derivarén de la descripcidn que
sigue de dos de sus modos de realizacidén, tomados como ejem-

plos y representados en el dibujo adjunto.

-2 -



10

15

20

30

325952

En este dibujo:

Ta figura 1 es una vista en corte longitudinal de
uno de estos modos de realizacidng

La figura 2 representa, en planta, la vilvula finica;

La figura % es una vista, en planta, del asiento de
impulsibtn de la figura 1;

La figura 4 muestra una variante de la parte IV cir-
cundada por una linea de trazos y puntos en la figura l.

Con referencia a la figura 1 del dibujo, se ve que
la bomba seglin la invencién comprende un carter 1, de pre-
ferencia en aleacifén ligera y de revolucidén alrededor de
un eje 40, dvidido, por medio de un tabique 2, en una ca-
mara de aspiracidn 3 y una clmara de impulsién 4, y cerva-
do con interposicidbn de una junta eléstica 5, por medio Gz
una %apa o cubierta &, de preferencia en aleacidn ligers,
fijada con la ayuda de medios apropiados 7. &n la cubierta
& estén previstos dos huecos 8 y 9, situados respectivamen-
te enfrente de las clmaras 3 y 4, y normalmente llenos de
aire.

La cémara de aspiracibn 5 comunica con un depésito
de combustible (no representado) por medio de un filtro 10
encargado de retener las impurezas, y de una conduccién 11
que atfaviesa la pared del carter 1, y con una clmara de
bombeo 12 por medio de una abertura 1%, que desemboca en
una ranura circular 14 practicada en la parte inferior del
carter 1. La clmara de impulsién 4 tiene una abertura 15
que da sobre la cémara de bombeo 12, asf como una conduc-
ci§n de impulsién lo dispuesta segfin el eje 40 del carter
1, estando el extremo de esta conduccidén alojada en el os-

pesor del tabique 2, y atravesando la junta 5, y la cubier-
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ta o tapa 6.

Una plaquita 17 (figuras 1 y 3), en aleacidn ligera,
por ejemplo, de forma general circular, provista de patas
18 y taladrada en su parte central 19 por una serie de agu-
Jeros 20, descansa en un alojamiento circular 21 prevista
a este efecto en el carter 1; la fijacidn de la plaquita
17 esté asegurada, por ejemplo, aplastando el metal del bor-
de inferior 22 del alojamiento 2l para mantener en su sitio
las patas 18. Entre esta plaquita y un reborde circular 23
del carter esth sujeta y aprisionada en su parte media 24
(figuras 1 y 2), una valvula circular delgada 25, de mate-
ria elistica, de preferencia de un elastbémero resistente &l
carburante bombeado, y taladrada en su parte central por un
agujere circular 26. En el estado de reposo, esta valvula
se apoya, a lo largo de su borde exterior 27, sobre un asien~
to de aspiracidn 28 dispuesto en el carter, y a lo largo de
su borde interior 29, sobre la parte perfor;ﬁa de la plagui~
ta 17, ya sea porque esta vélvula viene ligeramente codnica
de fabricacidn, ya sea porque la plaquita 17 le imponga una
deformacidn apropiada, siendo, por ejemplo, ligeramente cbn-
cava como la representan las figuras 1 y 3.

Conviene notar la concentricidad de la ranura 14, de
la plaguita 17 y de su alojamiento 21, del reborde 23, de
los bordes 27 y 29 de la vhlvula circular 25, y del asiento
de aspiracibn 28.

Por otra parte, la camara de bombeo 12 esti cerrada
hacia abajo por medio de una membrana 30, de preferencia en
tejido impregnado con un elastdmero resistente al carburante
bombeade, sujeta, por una parte, entre el carter 1 y una pie-~
za 31 y, por otra parte, entre dos discos %2 de borde levan-

tade. Bl arrastre de la membrana 30 y de los discos 32, esth
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asegurado con la ayuda de una varilla 3» fijada a los dis-
cos 52 y animada de un movimiento alternativo vertical por
medio, por ejemplo, de un motor de combustién interna, se-
gun un dispositivo bien conocido en si.

El funcionamiento de la bomba anteriormente descri-
ta, es el siguiente:

En el momento de producirse el movimiento descenden-
te de la membrana %0, se crea una depresion en la cémara de
bombeo 12, que hace descender el borde exterior 27 de la
valvula circular 25 por debajo del asiento de aspiracion
28, y que apoya firmemente, por el contrario, el borde in-
terior 29 de la vllvula sobre la parte perforada de la pla-
quita 17. EL carburante de la chmara 3 que llega por la
conduccibn 11, y liberado de sus particulas sflidas en sus~
pensién en el filtro 10, es aspirado a la chmara de bombeeo
12 a través de la abertura 1%, la ranura 14 y los espacios
libres que existen entre las patas 18 de la plaquita 17 y
el lojamiento 21.

Cuando se produce el movimlento ascendente de la mem-—
brana 30, por el contrario, el borde exterior de la vélvula
25 se apoya sobre el asiento de aspiracién 28, obturande to-
da comunicacidn entre la chmara de aspiracién 3 y la cémara
de bombeo 12. Por el contrario, el borde interior 29 de la
vélvula 25 abandona la plaquita 17, y el carburante conte~
nido en la cémara de bombeo 12 se encuentra impulsado, a
través de los agujeros 20 de la plaquita 17, y del agujero
central 26 de la vélvula 25, hacia la cémara de impulsibn 4
¥ la conduceipn de impulsi6én l6. Los bordes exterior e inte-
rior 27 y 29 de la v&lvula 25 hacen, en consecuencia, Trespec-

tivamente, oficlo de vélvula de aspiracibn y de vélvula de
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Se notaré que las partes constitutivas de la bomba
antes descrita son poco numerosas y féciles de fabricar; el
carter 1, por ejemplo, abierto en su parte superior, proce~
de sencillamente de moldeo. Por otra parte, las secciones
de paso reservadas al carburante son muy grandes en la as-—
piracidn y en la impulsidn, para un debil levantamiento de
los bordes exterior e interior 27 y 29 de la vilvula 25,
presentando éstos un gran desarrollo. Adehgs, la salida
del carburante se efectia, estando la conduccidbén de impul-
sién 16 dispuesta seglin el eje del carter 1, con el minimo
de codos y, en consecuencia, con el minimo de pérdidas de
carga, quedando las otras condiciones inalteradas. Sz sigue
de ello que la bomba anteriormente descrita permite obtener
un caudal més elevado que una bomba andloga de tipo clésico,
sin utilizar resortes, siendo creadas fuerzgs antagonistas
suficientes por medio de la elasticidad de los bordes exber-
no- e interno 27 y 29 de una valvula circular 25 de material
elastdmero que presenta un espesor del orden del milimetro
sblamente, y, en consecuencia, de pequefia inercia.

Se ha representado en la figura 4, una variante de
la bomba que muestra la figura l. La conduceidn de impulsidn
16 atraviesa la pared lateral del carter 1, proporcionando
una libertad de disposicliones mucho mas grande para el mon-
taje sobre el motor.

tvidentemente, los modos de realizacidén antes descri-
tos no presentan ningln caricter limitativo, y podrén recibir

todas las modificaciones deseables, sin salir por ello del

marco de la invencién.
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Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
Francla el 27 de Septiembre de 1965, bajo el Ne P.V. 352783,
se acoge a los beneficios del artfculo 51 del vigente hsta~

tuto sobre Propiedad iIndustrial.

NOTA

Los puntos de invencibn propia y uueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn
en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

12, - Bomba aspirante e impelente, particularmente
destinada a la alimentacidn de carburante liquido de moto-
res de combustidn interna o anslogos, caracterizada porque
tiene un carter provisto de una valvula Gnica, constituida
por una placa elastica taladrada por una abertura en su
parte central, y fijada al carter de la bomba en puntos in-
termedios entre el borde exbterno y el borde interno de di-~
cha placa, cooperanda: estos bordes con un asiento de aspira-
cifn y un asiento de impulsidbn, con el fin de hacer el pa~
pel de vllvula de aspiracifn y de valvula de impulsién.

22, - Bomba segln 1, caracterizada porque la vélvula
fnica esté constituida por una placa circular de elastbdmero
perforada por un agujero circular concéntrico, y fijada al
carter de la bomba, a lo largo de su circulo medio, por me-
dio de una pequeila placa provista de patas sujebtas al car-
ter, y taladrada por agujeros en su parte central, descan-
sando. el borde interno de la véalvula sobre la parte perfo-

rada de la pequefila placa que hace el papel de asiento de
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39, - Bomba segln 1 y 2, caracterizada porque la pe-
quefia placa perforada por agujeros es cdncava, con el fin
de hacer ligeramente cdnica la valvula circular, permitién-
dole asf{, cuando est4 en reposo, aplicarse sobre el asien-
to. de aspiraciﬁn y sobre el asiento de impulsibn de la bom-
ba.

49, - Bomba segfin 1, caracterizada porque su carter
estd dividido, por medio de un tabique, eﬁ una cémara de
aspiracifn, y una camara de impulsibn, y cerrado, con in-
terposici§n de una junta elastica, por medic de una tapa en
la que estén practicados dos vaciados, situados enfrente
de las camaras, y que juegan el papel de depbdsitos de aire
para la aspiracidén y la impulsidn de la bomba.

59, - Bomba segin 4, caracterizada porque su carter,
de revolucidn alrededor de un eje, est& equipado con un con=-
ducte de impulsion dispuesto rigurosamente segfin este eje,
estando el extremo del conducto alojado en el espesor dei
tabique que separa la cfmara de aspiracién de la camara de
impulsidn.

62, -~ Bomba aspirante e impelente.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece~
de, representado en el dibujo que se acompafia y con los fi=-

nes que se han especificado.

Esta Me-~



moria consta de nueve hojas escritas a miguina por una
sola cara.
Madrid, CF i YR
P. A.
Alberfo denElzabuen



SOCIETE ANONYHS ¥OUR L'SQUIPELEENT ZLLCTRIQUE DES
VEHICULIS S.E.V.- LARCHAL I/I
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