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PATENTE DE INVENCION
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a favor de
JOSEPH LUCAS (INDUSTRIES) LIMITED - de nacionalided britanioca -
domiciliada en Great King Street, BIRMINGHAM (Inglaterra),
por 3
"Aparato interruptor intermitente para luces indicadoras de direccidn

de vehiculos".
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Memoria descriptiva.

Bete invento se refiere a un interruptor intermitente para

la maniobrs de lamparas indicadoras de direccidn en vehiculos de trans-

porte.

El interruptor intermitente conforme al invento comprende, en
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gombinacion, terminales primero y segundo, que, en actividad, estan

conectados respectivamente e la bateria de un vehiculo y a una lam~
pvara piloto; un tercer terminal conectado, mediante un inieriuptor
indicador de direcoidn, a las lamparas indicadoras del vehiculoj un
contacto piloto, normalmente abierto, conectado entre los terminales
primero y sezundoy un contacto principal conectado en serie con una
bobina de electroiman entre los terminales primero y tercero; un ele-
mento elastico que empuja el ocontacto prinocipal a su posicidn de ocie-
rre, ¥y una resistencia combinada de hilo actuante & de mando y de com=
pensaoion conectada entre los terminales primero y texcero; de tal mo=
do que cuando no circula ocorriente por el hilo actuante, mantiene
abiertos los contactos principales, pero ocuando se hace pasar corrien-
te por dicho hilo, se dilata éste y deja ocerrarse dichos contactos;
soguidanente, se excita el arrollamiento del electroiman y mantiens
cerrado el contaocto principal, a la vez que cierra el con%acto riloto,
y oontinta excitado hasta que el hilo actuante se enfria lo suficien—
te para abrir el contacto prinoipal. Imego se repite el ciclo.

Un ejemplo del invento se ilustra en los dibujos anexos, en los
cuales indiocan ¢

La figure 1, un esquema del circuito de un interruptor intermi-~
tentes

la figura 2, una secoidn lateral del interruptor intermitente;

Las figuras 3 y 4, secciones por las 1lineas 3~3 y 4~4 de la fi-
gura 2, respectivamente.

En le figure 1 se expone un primer terminal -13-, conectado en
actividad a la bateria del vehiculo; un segundo terminal =~l4=~ coneotem
do & tierrs por mediamcion de una lampara piloto, y un tercer terminal
~15- conectado al brazo mévil de un interruptor indicador de direoecidn
el oual puede moverse en direcciones angulares opuestes para excitar

lémparas indicadoras de direccidn dispuestas a ambos lados del vehis
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culo. Los terminales =13-, ~l4~ estan conectados entre sf a través
de un contacto piloto =16~ normalmente gbierto, y los terminales —l3~
~15~ lo estén por medio de un contacto principal =17~ en asrie con el
arrollariento ~19~ de un electroiman. El contacto =17- se empuja ha~
cia su posicion de ocierre por medio de un muelle de lamina, y una re-
sistencia de compensacion -23- estd consctada entre los terminales
rrimero y terceroj esta resistencia conatituye tambien un hilo actuan-
te asoclado al contacto =~17-.

En las figuras 2 a 4, el interrupior intermitente comprende una
‘caja cilindrica -ll-, cerrada por un extremo, provisto de un gpéndice
~1lg~ mediante el cuel puede moniarse el dispositivo en un vehiculo
de iransporte. Cierra el extremo abierto de ls caja —1l~ ur tablerc
gislante ~12- con log terminales -~13~, =l4w, ~15-. Conectada eléctri~
canente al terminal -il-, dentro de la caja ~l1-, hay una tira conduc—
tiva ~20-, a la que se fije el ntoleo =21~ del electroimén -18-; ol
hile =19~ estd arrolado en el nicleo ~21-, pero aislado del mismo.

Sujetas en forma flexible por dus extremos inferliores al nicleo
~21~, ¥ eléotricemente coneotadas & €l, estdn laa piesas moviles —26-,
-27- de los contactos =lb-, =1T=; la pieza ~27-, fijada al nicleo -21-
por mediacién de un resorte -27g-, empuja los contactos ~17- a su po-
sioidn de clerve. Las piezas fijas de los contactos —16-, -17- eatan
sujetas tambien al ntcleo -21l-, pero aisladas del mismo y entre sf.
Un soporte -29—, en forme de U, se sujeta al rucleo —2l-3 una de sus
remag sostiene el muelle laminar —22-, que ayuds al resorie -27a~ pa~
ra empujar el contacto -17- & su posicidn de cierre; la otra rama del
soporte -29- se enganche en wn muelle de lamina —3l-, que mueve el
contacto =16~ & su posicion de apertura.

A la tira =20~ estéd unida una plaza —20a~, paralela sl tablero
~12- y provista de un agujero. El extremo superior de la piezs ~27-

tiene wne parte —27a- a la que se sujeta un extremo del hilo actuante
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~24m3 éste pasa por el agujero de la placa -20a~, y se conecta por el
otro extremo, ediante la resistencis =23=, al termingl =15=. Couo ya
se ha dicho, el hilo =24~ esta constituido por la resistencia compen—
sadora =23~-, Una cuenta de vidrio =3P se sujeta al hilo —~24~ por ol
lado de la placa —20a~ distante de la porcién —27a~ de la pieza =27-.
La cuents ~32-, por su tamsfio, no puede atravesar el agujero de la
placa =20a~. En consecuenoia, cuando el hilo =24~ estéd a temperatura
normel, la cuenta -32~ retiene la placa —20s~, y el hilo «~24~ queda
suficientemente tenso para mantener abisric el contacto ~17~ contra
la accion del resorte —22-. La cuenta ~32- sirve tambien pacu aislar
el hilo =24~ de la placa —20a~.

En actividad, cuando se hace funcicnar el interruptor indicador
de direccidn, pasa la corriente desde el terminal —13- al hilc -2
y desde éste, por el terminal =15-, a las lamparas indicgdoras de di-
recoion. Esta corriente no basta para exoitar dichas lamparas, pero
dilata el hilo =24, y esto permite que los resortes —27a—, -22- cie-
rren el oontacto -=17—~. Tan pronto como se cierra el contacto —17-,
el arrollamiento -19- se excita, para retener cerrado el contacto —17-
¥y cerrar tambien ademas el contacto ~l6=~, y en este momento se hallan
excitadas la lampara piloto y lac lamparas indicadoras de direccidn.
La corriente que oixcula a través de la resistencis =23~ estd enton-
ces en corto circuito, y el hiloc =24~ se enfria y abre de nusvo el con—
tacto -17=, con lo gue termina el ciclo. ILg sucesion de operaciones
descrita continle mientras sisa cerrado el interruptor indicador de
direccione

la construccion del presente interruptor intermitente difiere
de las conocidas s0lo en que la resistencie compensadore =23~ y el hi~
1o actuante =-24- estan conectados directanmente al terminal =15-, y no
en serie oon el arrollamiente -~19=-, de modo que con el contacto —-17=

gbierto no circula corriente por el arrocllamiento «19-, y el flujo en
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el nucleo del electroiman desciende a cero, Bsta diferencia, aunque
pequefia, eg importante, porque cuando se interrumpe el circuito del
arrollamiento —19-, el contacto se gbre mas aprisa que en los tipos
ya conocidos, lo cual reduce las chigpas on el contacto «17—. Esto
interesa particularmente si el vehioulo lleva una baterias de 24 vol-
tiog. La disposiocidn ofrece ademés la ventaja de que no hace falta
ajustar con precision el contacto —l6-,

En oiertos casos, puede incluirse en el oircuito otro arrolla-
miento, conectado entre el hilo —24- y la resistencia =23~ 3 el ter-
minal —15-. Cuendo se abren los contactos -16~, -17-, este arr10lla=

miento hace bajar rapidamente el flujo.
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Se reivindioca como objeto de la presente patente :

l. = Aparato interruptor intermitente para luces indicadoras
de direcoidn de vehiculos gue comprende, en combinaocion, terminales
primero y segundo, que en actividad se hallan conectados respectivaw
mente a la bateria de un vehioculo y a una lémpara piloto; un tercer
termingl que en actividad estd conectado mediante un interruptor indi-
cador de direccion a las lamparas indicadoras del vehiculoj un contac—
‘4o piloto normalmente ablerto, oonectado entre los termineles primerc
¥ segundoj un contacto principal consectado en serie con el arrollamien—
to de un electroiman, entre los terminales primerc y tercero; un ele-
mento elastioco que empuja el contacto principal a una posicion de cie-
rre, y una resistencis oombinada de compensacion y de hilo actuante,
conectada entre los terminales primero y tercero; todo ello de manera
que ouando no ciroula corriente por el hilo actusnte, retiene éste
abiertos los contactos principales, pero cuando se hace pasar corrien—

te por dicho hilo, se dilata y permite gque el contacto prinoipal se
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cierre, con lo que se exocita el arrollamiento del electroiman y men-
tiene cerrado el ocontacto prineipal, a la vez que cierra el contacto
piloto, continuando excitado el electroiman haste que el hilo actuan~
te se enfria lo suficiente para abrir el oontacto principals ¥ luego
se repite el ciclo.

2. = Aparato interruptor intermitente para luces indicadoras ds
direccidn de vehioulos segin la reivindicacidn 1, que comprends un se—
gundo arrollamiento de electroiman conectado en serie ocon la reaisten—
cia de hilo aotuante y de compense.oién, ¥ arrollado de modo que se
oponga eléctricamente al primero.

3¢ = Aparato interruptor intermitente para luces indicadoras de
direocion de vehioulos.

Esta memoria oonsta de seis paginas, escritas por una sola cars.

BARCELONA, 13 de Abril, 1966.
/
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