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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

se acompaña a l a  so lic itu d  de

-"'"UNA PATENTE DE INTRODUCCIÓN

a favor de Don Antoni^. GIMENO Garriga, de nacionalidad 

española, residente en BARCELONA, c /  Paseo de Gracia , 

num. 69y ,J

"UÎ A CARROCERIA PARA TRANSBp^^^SCARGA AUTOMATICA 

DE ARIDOS A GRANEL".
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La presente invención se re f ie re , como su enun 

ciado indica, a una carrocería, adaptable a cualquier t i  

po de autocamión, en l a  que se transportan áridos que se 

descargan automáticamente en lo s  lugares de destino.

Fundamentalmente, la  carrocería de la  invención5
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consta de un número adecuado de cámaras de sección -  

trian gu lar, con medios de apertura y c ierre  controla­

do en la  zona de a r i s t a  in ferio r  o zona de caída has­

ta  una conducción longitudinal en l a  que e l árido es 

transportado hacia l a  parte posterior por arrastre  me 

diante un to rn illo  sin  f in . Este arrastre  se re a liz a  

hasta una conducción de elevación, orientable en e l -  

plano horizontal y rematada en una lanza de conducción 

a su vez orientable en e l plano v e r t ic a l .

Una c a ra c te r ís t ic a  esen cial de la  invención 

la  constituye el hecho de que e l movimiento de arras­

tre  por e l primer to rn illo  sin  f in , se alcanza por un 

acoplamiento sobre l a  ca ja  de cambios o toma de fuer­

za del auto-camión.

Otra c a ra c te r ís t ic a  de la  ap licación  consijs 

te  en una esp ecial d isposición  mecánica, de l a s  conduc­

ciones elementales in fe r io r , de elevación y de desear 

ga de manera que lo s  to rn illo s  sin  f in  que efectúan -  

e l  arrastre  en l a s  correspondientes conducciones, que 

dan conectados entre s í  a través de engranajes cóni -  

eos alo jados en c a ja s  especiales en l a s  que se permi­

te  e l giro de lo s  cuerpos ex teriores, e l paso contí -  

nuo de l a  materia a transportar y una protección her­

mética para lo s  co jin etes de soporte de lo s  árboles y 

piñones.

Otra particu larid ad  de l a  invención rad ica , 

en l a  d isposición  de maniobra manual para e l g iro  del 

conjunto de descarga, en tanto que l a  basculación del 

brazo f in a l  se re a lig a  con au x ilio  de un cilindro  hi­

dráulico con presionado por bomba conectada a l  mismo
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motor del autocamión.

Todas la s  conexiones mecánicas de toma de -  

fuerza se rea lizan  a través de lo s  oportunos mecanis­

mos de embrague y control.

Cada una de la s  cámaras que integran e l con 

junto de la  carrocería , dotadas de sus correspondien­

te s  tapas de cierre estanco en l a  embocadura superior 

de carga, puede ser abierta para la  descarga con inde 

pendencia de la s  adyacentes, permitiendo esta d isposi 

ción el transporte de áridos diferenciados en calidad 

o especie, sin  mezcla de lo s mismos, a s í  como la  des­

carga del producto transportado en cada una de e l la s ,  

en e l momento deseado.

Como ejemplo de ap licación  en un camión de 

tonelaje pequeño, se puede lograr una descarga a una 

a ltu ra  de unos sie te  metros y a la  velocidad de qui -  

nientos kgs. por minuto de harinas, piensos compues - 

to s , cereales, alimentos aglomerados, e tc .

A continuación se hará una detallada des -  

cripción de la  invención con referencia a lo s  dibujos 

que se acompañan, en lo s  que a t ítu lo  de ejemplo ilu s  

tra tiv o  y no lim itativ o , se muestra una realización  -  

p ráctica  de la  invención.

En dichos dibujos:

La figu ra  13, es una ilu strac ió n  en perspec 

tiv a  semi posterior con seccionado p arc ia l de lo s pa­

neles la te ra le s .

La figu ra  2§, muestra un ejemplo de ap lica­

ción para descarga en un s i lo  de boca elevada.

La figu ra  3-! es un d etalle  del mecanismo -
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¿ ,

de giro de l a  columna de elevación.

La figu ra  43, es otro d e ta lle  correspondien­

te a una sección convencional del codo de soporte del 

brazo de descarga.

La figu ra  5 -* finalmente, es una v is ta  supe 

r io r  de la  propia carrocería .

Según queda representado en lo s  d ibu jos, s<) 

bre e l bastidor (1) de un autocamión (2 ) , queda monta 

do e l  conjunto carenado (11) determinante de la  carrc^ 

cería  en su manifestación externa y que integra una -  

se rie  de cámaras (12) de paredes inclinadas que se ret 

matan interiormente en embocaduras obturables por la s  

compuertas (13) manejadas individualmente a través de 

lo s  mandos externos (14) que comprenden una palanca -  

de accionamiento, un trinquete de retención y árboles 

in te r io re s , longitudinalmente dispuestos, que en con­

junción con un mecanismo elemental, por ejemplo excén 

t r ic a  y b ie la , de manera que en cualquier actuación -  

sobre uno de lo s  dichos mandos, en contenido descien­

de hasta e l túnel in fer io r  de transporte (15) que ocu 

pa lo s  v értices in ferio re s de l a s  formas prism áticas 

de l a s  cámaras elementales (12), y cuyo túnel a lo ja  -  

axialmente un to rn illo  sin  f in  (16) que recibe una im 

pulsión  de g iro , para e l transporte de lo s  árid o s, -  

por acoplamiento a l  motor o ca ja  de cambios del auto­

camión, con lo s  adecuados medios de junta cardan y em 

brague, en s í  conocidos y por lo  tanto no referencia- 

dos.

La extremidad posterior del túnel (15) abdu 

ce en l a  cámara interna de un codo (17) que conjunta-
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mente dispone de co jin etes herméticamente protegidos 

para soporte de la s  extremidades del árbol de torn i­

l lo  sin  f in  (16) y del homologo ( 18) conectados en -  

tre  s í  por un mecanismo sen cillo  de piñones cónicos, 

100 protegidos en e l  mismo acodamiento y cuyo segundo -

to rn illo  sin  f in , se encarga de la  elevación de la s  

materias por e l in terio r del conducto v ertic a l (19), 

hasta la  a ltu ra  máxima de l a  carrocería .

La unión en el codo (17) presenta la  p a rtí 

105 cularidad de ser g ira to rio  mediante acción de rosca

de un h u sillo  roscado, rematado en manivela ( 20) so­

bre un sector dentado ( 21) adecuadamente protegido -  

por carcasas ( 22) .E l remate superior del conducto - 

(19) es en un nuevo mecanismo acodado ( 23) ,  (24), -

110 formado por piezas semejantes a (17) y que permiten

un giro re la tiv o , en este caso para elevación de un 

brazo (25) por l a  so lic itac ió n  de un cilindro hidraú 

lic o  ( 26) .

E l brazo (25) comporta axialmente un te r  -  

115 cer to rn illo  (27) que a rrastra  l a s  m aterias hasta la

boquilla ( 28) de descarga, siendo impulsado en g iro , 

e l dicho to rn illo  de a rra stre , por mecanismos conven 

clónales de piñones cónicos (29) 30) ligados entre - 

s í  por un pequeño árbol tran sversal (31) envuelto en 

120 un helicoide (32) que efectúa e l transporte en e l in

te r io r  del acodamiento.

El conjunto de la  carrocería se complemen­

ta  con la s  embocaduras superiores de carga ( 33) obtu 

rab ies por la s  tapas estancas ( 34) ,  a s í  como de una 

125 plataforma (3) que rev iste  lo s  la te ra le s  y es susce]3
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tib ie  a su vez de admitir cargas ad icionales y medios 

a u x ilia re s , ta le s  que la  e s c a le r i l la  (4) y o tro s.

D escrita suficientemente la  naturaleza y a l  

cance de l a  invención, a s í  como l a  manera que la  mis- 

130 ma puede ser llevada a la  p rác tic a , se hace constar -

que en su realización  podrán ser  variab les lo s  mate -  

r ía le s ,  formas y dimensiones, y en general, cualquier 

otro d eta lle  accesorio o secundario, siempre que e llo  

no a lte re , cambie o modifique l a  esencialidad propues, 

135 t a .

Los términos en que queda redactada e sta  Nb 

moría, son c ie rto s y f i e l  r e f le jo  del objeto descrito  

debiéndose tomar con carácter amplio y nunca en forma 

lim ita tiv a .

N O T A :

140 l a  PATENTE DE INTRODUCCIÓN que se s o l ic i t a ,

deberá recaer precisamente sobre l a s  particu laridades 

c a ra c te r ís t ic a s  de la s  sigu ientes reivindicaciones:

13.- Una carrocería para transporte y des -  

carga automática de áridos a granel, c a r a c t e  - 

r i z a d a  por comprender una batería de cámaras -  

elementales, en conjunto carenado cada una de e l la s  -  

de sección tran sversal trian gu lar con e l vértice  infe

145
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r io r  coincidente en un túnel central y longitudinal 

de transporte hasta una conducción de elevación pos­

te r io r  g ira to r ia  en plano horizontal y rematada en -  

un brazo de d istribución a su vez orientable sobre -  

e l plano v e r tic a l, en cada uno de lo s  cuales existen  

medios de a rra stre .

23.- Una carrocería para transporte y des­

carga automática de áridos a granel, según re iv in d i­

cación 13, caracterizada porque lo s acoplamientos en 

tre  e l túnel in fe r io r , e l conducto de elevación y e l 

brazo superior de d istribución , se realizan  en acoda 

mientos dispuestos de manera que permiten e l f lu jo  - 

de lo s áridos a l a  vez que comportan ca jas estancas 

de alojamiento para co jinetes de soporte de lo s  co -  

rrespondientes árboles coaxiales envueltos por h e li-  

coides determinantes de to rn illo s  sin  f in  en que con 

s isten  lo s medios de a rra stre .

33.- Una carrocería para transporte y des­

carga automática de áridos a granel, según reiv in d i­

caciones 13 y 23, caracterizada porque la  impulsión 

de lo s medios de a rrastre  se v e r if ic a  por acoplamien 

to  a través de junta cardan y embrague, a la  ca ja  de 

cambio del autocamión a que se acople l a  carrocería .

43 .- Una carrocería para transporte y des­

carga automática de áridos a granel, según re iv in d i­

cación 18, caracterizada porque cada una de la s  cóma 

ras elementales, dotada de e sc o t i lla  superior de car 

ga obturable por tapa estanca, dispone compuertas de 

paso de accionamiento individual y se lectivo  por man 

dos manuales de accionamiento ex terio r.
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5&.- Una carrocería para transporte y des­

carga automática de áridos a granel, según re iv in d i­

caciones 15 y 25, caracterizada porque e l acciona -  

miento en giro  del conjunto de d istribución  se logra 

en la  angulación to ta l  de l a  circunferencia y  a t r a ­

vés de un h u sillo  accionado por manivela que cala en 

sector dentado envolvente del conducto de elevación.

55.- Una carrocería para transporte y des­

carga automática de áridos a granel, según re iv in d i­

caciones 15 y 25, caracterizada porque lo s  movimien­

tos de basculación del brazo superior de d istrib u  -  

ción, rematado en oportuna cab ec illa  de descarga, se 

logran a través de un mecanismo de c ilin dro  h idrauli 

co de presión controlada a p a r t ir  de una bomba conec 

tada con e l motor del vehículo portador de la  carro­

cería .

75 .-  "UNA CARROCERÍA PARA TRANSPORTE Y DES 

CARGA AUTOMÁTICA DE ÁRIDOS A GRANEL".

Todo según queda expuesto en la  presente M 

Memoria, que consta de ocho hojas fo lia d a s  y mecano­

grafiad as por una so la  cara, y dibujos que con la  -  

misma se acompañan^—

MADRIlf, 22 de Abril de 1.966./ \
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