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P A T E N T E  

D E

1N V E N O  I O N

por “PBRTECCIONAMENTOS EN INSTALACIONES PARA EL FRENADO ' 

NEUMATICO DE VEHICULOS «, a favor de I  a  firm a i t a l i a n a  

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S .p .A ., re s id en te  en

MILANO ( I t a l i a ) ,  Via G uasta lla  2,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La p re se n te  invención se r e f ie r e  a una in s ta la c ió n  

p ara  e l  frenado de v eh ícu lo s, en p a r t ic u la r  p a ra  e fe c tu a r  e l  

f renado no m a l ,  de em ergecia y de estacionam iento de v eh ícu los 

en g en e ra l, sean é s to s  c o n s titu id o s  p o r solamente e l  t r a c to r  

5* o p o r un t r a c to r  con uno; o más remolques*,

En p a r t i c u la r ,  l a  p re se n te  invención  encuentra a p l i­

cación en l a s  in s ta la c io n e s  neum áticas de frenado, que compor­

ta n  sobre e l  t r a c to r  un compresor de a i r e ,  depósitos de a i r e  

comprimido, y un d is t r ib u id o r  accionado a  pedalque co n tro la  

ID* l a  a lim entación  de lo s  elem entos operadores neumáticos, quei
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accionan lo s  fren o s . En g en e ra l, en estas- in s ta la c io n e s” cono­

c id as , e l  frenado del t r a c to r  se e fe c tú a  a tra v é s  de lo s  e le ­

mentos operadores dobles c o n s titu id o s , ea  d e c ir , p o r dos 

m otores e lem en ta les, uno mecánico y e l  o tro  neum ático, dispues­

to s convenientemente e n tre  s i  p a ra  acc io n ar lo s  frenos durante• • ♦ •• • •
e l  frenado no m a l  o b ien  duran te e l  frenado de em ergencia. Con

ta le s  elementos operadores, en la s  in s ta la c io n e s  conocidas, s i
» ♦

se e fec tú a  e l  frenado no m a l  cuando e s tá  en curso e l  fem ado

de emergencia o v ic e v e rsa , se  v e r if ic a n  inconveniente^»* e l  más

grave de lo s  cua les es  debido a l a  in te rv en c ió n  sim ultánea

sobre lo s  frenos de entrambos motores, e lem entales, cpyá*.
• • -  *

acción r e s u l ta  p rácticam en te  dup licada . /'**.
• • •

E l ob je to  de l a  invención es e l  de o b v ia r  e l /c i ta d o
> • •

inconveniente m ediante exc lusión  au tom ática de lo s  elem entos 

operadores p a ra  e l  frenado n o m a l, cada vez que v iene  mandado 

e l  frenado de em ergencia, o tro  ob je to  e s  e l  de o b ten e r un 

frenado de emergencia que sea  graduable, como tam bién de o b -te  

n e r  un frenado de estacionam iento d e l vehículo,, u til iz a n d o  lo s  

mismos medios empleados p ara  o b ten er e l  frenado de emergencia; 

e s to s  frenados pueden ex tenderse in c lu so  a l  remolque ev en tu a l.

l a  in s ta la c ió n  según l a  p re se n te  invención , comprende 

un generador de. p re s ió n , taño o más d ep ó sito s  p a ra  e l  a i r e  

comprimido, que co n stitu y en  fu en te s  de p re s ió n , un d is t r ib u i ­

dor accionado a pedal p a ra  c o n tro la r  l a  alim entación  de Xo¡s 

elem entos operadores que accionan lo s  fren o s, donde, a  lo  menos 

una de l a s  secciones del t r a c to r ,  t a l e s  elementos operadores 

son del tip o  mecánico—neum ático, co n s titu id o s  p o r dos m otores 

e lem en tales, uno, neum ático, p ro v is to  de cámara alim entada

p o r una de la s  fu en te s  de p re s ió n , a trav é s  del c itad o  d i s t r i ­
bu ido r, p a ra  e fe c tu a r  e l  frenado normal, y e l  o tro , mecánico
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p ro v is to  de una cámara de re te n id a  noraaJjriente a  p re s ió n  p o r  

una de Xas: c i ta d a s  fu e n te s  de p re s ió n  y que se conecta con l a  

atm ósfera  p a ra  e fe c tu a r  e l  frenado de em ergencia, cuya in s t a ­

la c ió n  se c a ra c te r iz a  p o r  dos d is p o s itiv o s  v a lv u la re s , uno 

p a ra  c o n tro la r  e l  frenado no m a l  y e l  o tro  p a ra  mandar e l  f r e ­

nado de em ergencia y de estac ionam ien to , cuyos d is p o s it iv o s• i *• • •
v a lv u la re s  comportan v á lv u la s  de in te rc e p ta c ió n  que, dp vez en

• • ♦
cuando, se encuentran  contemporáneamente en sus p o s ic io n es  de

* •.  .
a p e r tu ra  o de c i e r r e ,  con e l  f i n  de cuando dichas: v á lv u la s

e s tán  en l a  p o s ic ió n  a p e rtu ra , p red isp o n e r a l a  in s ta la c ió n

a l  frenado no m a l .  e l  prim ero de t a le s  d is p o s i t iv o s  V alvu lares
. ♦ •

pone en comunicación e l  d is t r ib u id o r  con l a  c¡ámara dél* .motor

neum;á tie o  y e l  segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  pone en cpjnUnica-
« • • •

ción  una fu en te  de p re s ió n  de em ergencia con l a  cámara*neumá­

t i c a  d e l m otor mecánico, m ie n tra s  que cuando la s  c ita d a s  v á l­

v u la s  e s tán  en p o s ic ió n  de c ie r r e  p a ra  e f e c tu a r  e l  frenado 

de em ergencia y de estac ionam ien to , e l  p rim er d isp o s itiv o  

v a lv u la r  in te r c e p ta  l a  comunicación p ro v in en te  d e l d i s t r ib u í— 

dor y pone en comunicación con l a  a tm ósfera Ig  cámara d e l 

m otor neumático y e l  segundo d isp o s itiv o  v á lv u la r  in te r c e p ta  

l a  comunicación p ro v in en te  .de l a  fu en te  de p re s ió n  de emergen­

cia.. y conecta, con l a  atm ósfera de l a  cámara de p re s ió n  d e l motor

m ecánico.

E l concepto ahora d efin ido  e s  su sc e p tib le  en l a  

p r á c t ic a  de d i f e r e n te s  re a l iz a c io n e s  lo g rad a s  p a ra  s a t i s f a c e r  

lo s  ob jetos, que se desean co n seg u ir, P o r ejem plo, e l  segundo 

d isp o s itiv o  v a lv u la r ,  u t i l iz a d o  p a ra  e l  frenado de em ergencia 

o de estac ionam ien to , e s tá  p ro v is to  de órganos de mando accio­

nados manualmente; e s to s  órganos de mando m anuales pueden accio­

n a r  asimismo e l  p rim er d isp o s itiv o  v a lv u la r .  P o r lo  tan to»
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bajo e s te  aspecto , lo s  dos. d isp o s itiv o s  valvu lares-pueden  s e r  

re  aguapados: p a ra  fo m a r  una unidad, donde lo s  equipos m óviles 

de dichos d isp o s itiv o s  son accionados p o r un ¡tínico ¡órgano de 

mando.

En una v a r ia n te  v en ta jo sa  de re a liz a c ió n  de l a  in s ta -

la c ió n , e l  prim er de lo s  dos d isp o s itiv o s  U v u la re s , *.

constituyen  dos: unidades d ife re n te s  y separadas, e s t á  p-rovisto

de. servomandos neum áticos, cuya alim entación  se e fec ttía íp o r e l
*•

segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r , qe efect¡tía e l  frenado emer-«
♦

genc ia  y de estacionam iento , y que e s  aocionable manualmente.

En e l  caso de veh ícu los p ro v is to s  de remolque, equipados con

fren o s neum áticos y de un se rv o a u to d is tr ib u id o r , y e u /lo a  que,
« • *

a  lo  menos una. de l a s  secciones de frenado de t a l  remolque,
• # •

lo s  elementos operadores son del tip o  bineumátic.o, constitu ido  

p o r dos m otores neumáticos, uno p a ra  e l  frenado no m a l ,  a 

tra v é s  del se rv o a u to d is tr ib u id o r, y e l  o tro  p a ra  e l fmenado 

de emergencia, l a  in s ta la c ió n , segtín l a  invención, e s tá  in te ­

g rad a  p o r un te r c e r  d isp o s itiv o  v a lv u la r  p a ra  e l frenado de 

em ergencia del remolque, montado sobre e l  t r a c to r ,  sometido 

neumáticamente a l  secundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  y que comprende 

medios s e n s ib le s  a  l a  p res ió n  de l a  fuen te  de p re s ió n  de 

em ergencia del t r a c to r ,  a  t r a y é s  del segundo d isp s itiv o  v a l­

v u la r  mandado manualmente y que c o n tro la  los: medios se n s ib le s  

d e l prim er d isp o s itiv o  v a lv u la r , dichos medios s e n s ib le s  del
o

t e r c e r  d isp o s itiv o  v a lv u la r , accionando lo s  órganos de i n t e r ­

cep tación  in sc rito s -  en e l  conducto p a ra  e l frenado de emergen­

c ia  del remolque, con e l  f in  de que cuando se e fec ttía  e l  frenado 

de em ergencia del t r a c to r ,  po r medio del mando manual asociado 
a l  segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r , l a s  cámaras neum áticas de lo s  

elem entos operadores: p a ra  e l  frenado de emergencia del remol-



que. son alimentadas, p e r  una segunda, fuen te de em ergencia del 

remolque.

La invención se ex p lica rá  ahora, m ediante 3a s ig u ie n te

d escripción , l a  cual hace re fe re n c ia  a  lo s  d ibu jos anexos,

dados solamente a  t i t u lo  in d ic a tiv o , y que i lu s t r a n  t r e s  ins¡-

ta lac io ó n  de frenado neum ática según l a  invención, y pr£bisamen-
• • •

t e t
i t •

La f ig u ra  1  e s  un esquema, de l a  in s ta la c ió n  neumé- 

t i c a  de frenado p a ra  un t r a c to r ,  donde e l  d isp o s itiv o  v a lv u la r
• A .

para, e l  frenado normal est¡&. servomandado neumáticamente po r e l
••

d isp o s itiv o ,.p a ra  e l frenado de emergencia y de estacionam iento .
* *

L as f ig u ra s  2. y 3, que se  completan e n tre  s i , * i*lús~

t r a a  e l  esquema de una in s ta la c ió n  neum ática p a ra  e l  frenado
• *  •  *

de un. t r e c ta r  ( f ig u r a  Z) con un remolque ( f ig u ra  3 ). •” '

La f ig u ra  4 e s  o tro  esquema análogo a l  de l a  F ig . 1  

donde- entrambos d ispositivos: v a lv u la re s  son accionados manual­
mente.

La F igura  5 e s  una sección tra n sv e rs a l del grupo de 

lo a  dos dispositivo;®  v a lv u la re s  de l a  F igura 4, m ien tras  que 

L as F ig u ras  6 y 7 son l a s  secciones a x ia le s  con lo s  

órganos de mando en dos p o sic io n es  d ife re n te s .

La F igura 8 e s  l a  sección a x ia l de uno de los. ela¡- 

mentos operadores de lo s  frenos, de l tipo  mecanoneumático, mon­

tad o s sobre lo s  t r a c to r e s  de l a s  in sta lac iones: según l a s  figu ­
r a s  1 , 2. y 6.

La Figuram9 e s  una sección efec tuada  sob re  l a  l ín e a  
IX-IX de l a  F ig u ra  8.

Cada, una de l a s  in sta lac io n es: neum áticas i lu s tra d a s  
p revé  un generador de a i r e  comprimido A que carga, a  tra v é s  de 

un depurador B, fu en te s  de p res ió n  c o n s ti tu id a s  po r d ep ó sito s
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p ro v is to s : de v á lv u la s  de re te n id a . Un d i s t r ib u i ­

dor D, accionado p o r  un p ed a l c o n tro la  a l  a lim en tac ió n

de lo s  elem entos o p erad o res  neum áticos que accionan lo s  f re n o s .

P recisam en te , lo s  fren o s  de las. ru ed as a n te r io r e s  d e l t r a c t o r  

son accionados p o r  s im p les  elem entos o p e rad o res  neum áticos F, 

alim entados, a  t ra v o s  d e l d is t r ib u id o r  U, p o r  e l  r e c ip ie n te  G^, 

En cam bio,” lo s  fre n o s  p a ra  l a s  ru ed as p o s te r io r e s  d e l  t r a c t o r  

son accionados p o r  elementos: operadores G, a lim en tad o s.P p r e l

depósito  (Jy . .
Con r e f e r e n c ia  a l  esquema de l a  F ig u ra  1 , cada y uno 

de lo a  elem entos operadores G p a ra  las: ru ed as p o s te r io re s  d e l 

t r a c t o r  d e l tip o  mecano—neum ático, es d e c ir  t a l  elemento
• V ♦

es tá ; c o n s titu id o  p o r  dos m otores e lem en ta les , uno neuMático
• » ♦

p a r a  e l  frenado normal y e l  o tro  mecánico paira e l  frértado de 

em ergencia y de estac ionam ien to»  Cada uno de e s to s  elem entos 

operad o res G e s té , formado p o r  una e n v o ltu ra  c i l in d r i c a  10 en 

l a  que desplazan  dos p is to n e s  12  y 14, e l  uno enlazado a l  o tro  

e in f lu e n c ia d o s  p o r  re sp e c tiv o s  m uelles  16  y 1 .8 , de modo que 

e l  váatago 20 d e l p rim ero , p e r te n e c ie n te  a l  m otor mecánico o 

da so co rro , a c tú a  sobre lo s  fren o s  a t r a v é s  d e l yástago  22 d e l 

Segundo; e s te  ú ltim o p is tó n  es mecánicamente independ ien te  d e l 

prim ero y su váatago 22 se  co n ec ta  a  lo s  órganos de accionam ien­

to  de lo s  f re n o s . Iios p is to n es; 12  y 14 d e lim itan  en e l  c i l i n ­

dro 10 dos cámaras; re sp ec tiv a s , neumáticas: co n tra p u es ta s : G ,' 

( r e l a t i v a  e l  m otor mecánico p a ra  e l  frenado de em ergencia) y 

G2 (re la tiv a  a l  autor neunáilco p a ra  e l  frenado norm al), a lim en­

ta d a  l a  p rim era  p o r  e l  depósito  O3 (que c o n s titu y e  e l  deposito  

p a ra  e l  frenado mo de ra b ie  y de em ergencia de l a s  ruedas p o s te ­

r i o r e s  de l t r a c to r )  y l a  segunda p o r e l  depósito  C j, a  t r a y é s

d e l d is t r ib u id o r  D»
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E l deposito  C j se  co n ec ta  con un d isp o s itiv o  v é lv u la r  

H ac d o n ab le  manualmente, co n s titu id o  p o r un cueipo 26, p a ra  

un. p is ta n  28, p ro v is to  de un vástago agujereado 30 y accionado 

po r una m anija 32 m ediante un r e s o r te  33. Una v á lv u la  de 

in te rc e p ta c ió n  m antenida e lásticam en te  34 e s  acc ionab le  p o r 

e l  c itado  vástago p a ra  form ar a s i  un (órgano de in te rqe^ tac iidn

conmutable. En e l  cueipo 26 l a s  p a r te s  ahora v i s t a s  delirni—• ♦ •
ta n  una 

depósito

te rn a  de cámaras: H^, H y H.3, l a  p rim era  conectada a l  

C3; l a  segunda conectada con las: cámaras Ĝ  de lo s

motores, mecánicos, y la . te rc e r a  e s tá  conectada con l a  atm ósfera.

l a  cámara R0 d e l d isp o s itiv o  v a lv u la r  H se conecta  ^  . • *
asimismo con o tro s  d isp o s itiv o  v a lv u la r  K que co n s titu y e  un

servo de av iador y que, en re la c ió n  a cuanto ya se ha expuesto ,
• • • •

c o n s titu y e  e l  primero de lo s  d isp o s itiv o s  v a lv u la res), m ie n tra s  

que e l  segundo d isp o s itiv o  e s  e l  H ya considero . E l p rim er 

d isp o s itiv o  E comporta un c ilin d ro  36, en e l  que desplazan 

áos p is to n e s  38 y 40, s o l id a r io s  entrambos, a  un vástago t a l a ­

drado 42 y que d e lim itan  una te m a  de cámaras K j, Eg y E3 , 

enlazadas: l a  p rim era  con l a  cámara de lo s  m otores mecánicos 

G y con l a  cámara d e l segundo d isp o s itiv o  H, l a  segunda 

con l a  atm ósfera y l a  te r c e r a  con la s  cámaras Gp de lo s  

m otores neum áticos G«

E l vástago 42 coopera con una y é lv u la  m antenida 

e lásticam en te  44 que co n tro la  l a  comunicación e n tre  l a s  cáma­

r a s  K3 y o t r a  cámara p resen tad a , más a l l á  de l fondo del 

c i lin d ro  36 y en lazada, a  t  rayó a de l d is t r ib u id o r  E, con e l

depósito  C y Un m uelle 46 de c a r e te r í s t ic a s - ap rop iadas y 

graduado, ac túa  sobre e l  grupo de p is to n e s  38-40 p a ra  contr©<- 

r r e s t a r  l a  p res ió n  que puede e s ta b le c e rse  de vez en cuando

en l a  cámara. E^.



Ea in s ta la c ió n  i l ú s t r a l a  pueda enlazara©, a  tra v é s

da lo s  tubos; 58 y 59, con una in s ta la c ió n  neum ática conocida 

de frenado de un remolque a rra s trad o  p o r e l  t r a c to r  y que 

e s tá  alim entado p o r e l  depósito  C^»

5*. l a  in s ta la c ió n  neum ática de frenado., ahora conside­

rada, cuando e s tá  a regimen funciona de l a  fonna s i  g u ió t e :• * ♦
e l  a i re  a p re s ió n  d e l depósito  C3 p asa  a  t  rayé a  de la s ta é a ra s

<•

%  y del segundo d iaposifivoH , en l a  cámara del^servo—
* •

desv iador K y en l a  cámara G^ de lo s  motores: m ecánicos. G*. P or'* ♦% •
10* lo  tan to  io s  p istones: 12 de t a l e s  m otores G son desplazados

en con traposic ión  a l a  acción  de lo s  m uelles 16 y estos^ú ltim os
*  «  •

son mantenidos en p o sic ió n  comprimida p o r l a  p re s ió n  p résen te** ♦♦♦ « *
en la s  cámaras. Gj. * * *

Correspondientem ente, e l  a i r e  a p re s ió n  de díciíó>

15«. depósito  C3 , pasa  a la s  cámaras d e l prim er d isp o s itiv o

v a lv u la r  K, desp laza e l  grupo de p is to n e s  38-40 en con traposi­

ción a l a  acción del m uelle 46 y e l  vástago 42 empeña l a  

y á lv u la  44, a le já n d o la  de su as ien to  p a ra  conectar e n tre  s i  

la s . cámaras y E4.

20* P or lo  ta n to , en v ir tu d  de e s to s  .últimos en laces,

cuando se acciona e l  d is t r ib u id o r  D, e l  a i r e  de lo s  depósitos

C-i y C se envia a lo s  m otores P a tra v é s  del conducto 50, x 3
a  la s  cámaras G-̂  de lo s  m otores neum áticos G a tra v é s  del 

conducto 52 y a l a s  cámaras G¿ de lo s  m otores mecánicos G a 

25*. tra v é s  de l a s  cámaras K3 , E4 d e l p rim er d isp o s itiv o  E , con e l  

f in  de que lo s  p is to n e s  14 sean desplazados en co n trap o sic ió n  

a l a  acción  de lo s  m uelles 18 » E l frenado de emergencia con 

l a  in s ta la c ió n  ahora considerada se e fec tú a  au tom ática o* 

manualmente, cuando l a  p re s ió n  de l a  in s ta la c ió n  o aq u e lla  

30* más abajio del depósito  C3, se reduce más a l l á  de un l im ite
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e s tab le c id a ; en t a l  caso se v e r i f i c a  una reducción de p res ió n

en l a  cámara dé l p rim er d isp o s itiv o  seivodesv iador K, l a  

acción del re s o r te  46; p rev a lece  sobre l a  e jerc ida  p o r l a  

c ita d a  p re s id a  y desp laza e l grupo de p is to n e s  38-40 p a ra  

a l e ja r  e l  vástago agujereado 42. de l á  v á lv u la  44» E s ta  ú ltim a

in te rc e p ta  l a  comunicación e n tre  la s  cámaras E^ y E^. .La qémar- 

r a  K se en laza con l a  atm ósfera a trav és, de l vástago agujerear- 

do 42 y l a  cámara Ep y po r consigu ien te asimismo la s  cámaras
W  «  ♦

$2 de lo® motores neum áticas G se enlazan con l a  atm ósfera,

evitando as¿í que, po r causas ac c id e n ta le s , se creen e n r ía le s

cámaras, sob rep resiones. A continuación  de l a  ca ída  de*pre-
•  « *

si¡ón que se v e r i f ic a  en l a  in s ta la c ió n , se reduce también l a
* • ♦

p res ió n  en la s  cámaras G  ̂ de lo s  m otores mecánicos G -y J o s

p is to n e s  12 , no co n tra rre s tad o s  m;ás: po r l a  p re s ió n , son'-des-. • • »
p lazado a p o r l a  acción  de lo s  r e la t iv o s  m uelles 16 , h ac ia  

los. p is to n es  14, p o r lo  que lo s  órganos de frenado son astl 

accionados.

Obviamente, re s tab lec ien d o , en l a  in s ta la c ió n  neumár- 

t i c a  considerada, l a  p res ió n  de regimen, lo s  frenos se l ib e ra n  

automáticamente y se re s ta b le c e  l a  e f ic ie n c ia  de t a l  in s ta la -

En e l ! caso de que e l  frenado de emergencia se efec túe 

manualmente m ediante e l  segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  H, l a  

m aniobra de este, dltim o e s tab lece  lo s  mismos c irc u ito s  neumá­

ticos-. E l vástago agujereado 30 de t a l  d isp o s itiv o  se desem­

peña de l a  v á lv u la  mantenida e lásticam en te  34 y  e s ta  ú ltim a 
bajo l a  acción de l m uelle re sp ec tiv o , empeña su as ien to  de 

re te n id a  p a ra  in te rc e p ta r  a s i  l a  comunicación en tre  la s  cámaras 

H'i y Hg y en laza r e s ta  ¡última cámara con l a  atm ósfera. P or 

consigu ien te , dado que l a  cámara K_̂  y la s  cámaras Ĝ  de lo s  

motores mecánicos se enlazan con l a  atm ósfera, se v e r if ic a n  

l a a  mismas condiciones funciona les consideradas: precedentemen-
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t e .  P o r o t r a  p a r te ,  cuando se l le v a  de nuevo e l  váatago 30 

d e l segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  H a l a  p o s ic ió n  i n i c i a l ,  se 

a c tiv an  lo s  c i r c u i to s  neum áticos p a ra  e l  frenado no m a l .  Es 

obvio que maniobrando convenientemente e l  d isp o s itiv o  v a lv u la r  

H es  p o s ib le  re g u la r  a modular e l  frenado de socorro como en e l  

caso d e l frenado no m a l  efectuado con e l  peda l 23̂ . /*;*.
* f •

l a  in s ta la c ió n  neum ática d e l frenado según l a  inven-
• • •

c ión , p a ra  un veh ícu lo  co n s titu id o  p o r un t r a c to r  y p o r yuio

o más remolques, se i l u s t r a  p o r l a s  Figuras: 2 y 3; l a  in s ta la r-
• »

cifín r e la t iv a  a l  c itad o  t r a c to r  (F igura  2) es  ig u a l ,  salvo a 

cuanto ahora será, exp licado , a  l a  in s ta la c ió n  i lu s t r a d a  p o r

l a  F igura 1 y p o r  lo  tan to  l a s  p a r te s  ig u a le s  de e s tá n  .dos
• *  *  *

Figuras: son contraseñadas, p o r signos de re fe re n c ia  igusújea y
.* * ♦

que p o r lo  tan to  no se d esc rib en . l a  in s ta la c ió n  de l.a4'Figu­

r a  2, comporta además un depósito  a u x i l ia r  de socorro C^, p a ra  

e l  a i r e  comprimido u ti l iz a d o  p a ra  e l frenado de em ergencia del 

remolque y un te r c e r  d isp o s itiv o  v a lv u la r  M, que co n s titu y e  

un s enromando neum ático. E ste  "tercer d isp o s itiv o  e s tá  formar- 

do p o r  un c i l in d ro  60 p a ra  dos p is to n e s  62 y 64, s o l id a r io s  

a  un váatago agujereado 65, que coopera con una v á lv u la  de 

in te rc e p ta c ió n  m antenida e lásticam en te  66. Un m uelle 68 ac tú a  

sobre  e l  grupo de p is to n e s  62-64 p a ra  empeñar e l  vástago 65 

co n tra  l a  v á lv u la  66, de modo a  a l e j a r l a  de su  a s ien to  de 
re te n id a .

Entre, lo s  dos p is to n e s  62 y 64 e s tá  p re v is to  e l 

diafragm a 70, que d e lim ita  en e l  c i l in d ro  60 cámaras Mq, M2 ,

M3 y M.̂ ; l a  p rim era se  en laza  a l  depósito  a tra v é s  de l a  

v á lv u la  de in te rc e p ta c ió n  34 de l segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  

H$ l a  segunda se  en laza  permanentemente con l a  a tm ósfera , mien­

t r a s  que l a  te r c e r a  se en laza  con un conducto 72 d e l cual se
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tim a, l a  cámara M¿h ab lará , a  con tinuación ; p o r últim o,, l a  c,ámara M4 se  en laza  con

e l  deposito  a u x i l ia r  C p a ra  e l  frenado de em ergencia p a ra  e l
4

remolque.

La in s ta la c ió n  de l a  F igu ra  2 se com pleta m ediante

un conducto 74 que co n s titu y e  e l  conducto u su a l p a ra  e l  frenado

modulado d e l remolque que, p a rtien d o  d e l d is t r ib u id o r  se
* • *

d i r ig e  a  un grupo de empalmes F1 -ÍT2 cu7 ° 3 elem entos ed táá  p re ­

sen tados p o r e l  t r a c t o r  y p o r e l  remolque, p a ra  e s ta b le c e r  a s i
• •

lo s  enlaces, neum áticos e n tre  l a s  dos in s ta la c io n e s .  **•!

Otro conducto 76 conecta  e l  depósito  C2 con l 'd t 'in s ta -  

c ión  de frenado del remolque, l a  cu a l comporta de manera cono­

c id a  (v e r  F igura  3) un depósito  P p a ra  e l  a i r e  comprimido• •
un s e rv o a u to d is tr ib u id o r  Q y órganos operadores norm álés R• • ••
para, acc io n a r lo s  fren o s  de l a s  ruedas a n te r io re s  del"¡remolque

» » *
y S, p a ra  acc io n ar lo s  frenos de la s  ruedas p o s te r io re s .  Cgda 

uno de e s to s  ú ltim os e s tá  c o n s titu id o  p o r dos m otores bineumá- 

t i c o s ,  donde un d ilin d ro  8o r e t in e  un p is tó n  hueco 82 que 

form a un segundo c i l in d ro ,  dentro  del cual d esp laza  un segundo 

p is tó n  84. E s te  ú ltim o e s tá  p ro v is to  de un váatago tu b u la r  

85 en lazado, m edian te un a s t a  86, con lo s  órganos de accionado 

de lo s  fre n o s , ün m uelle 88 ac tuasobre  e l  p is tó n  84 p a ra  

comprimir e s te  últim o y e l  p is tó n  hueco 82 c o n tra  e l  fondo 

d e l c i lin d ro  80. Los dos p is to n e s  82y 84 d e lim itan  en e l  c i l i n ­

dro 80 cámaras y Sg, l a  p rim era  en lazada  m ed iste  un con­

ducto 90 a l  s e rv o a u to d is tr ib u id o r  Q, y l a  segunda, a  t ra v é s  

d e l vástago agujereado 85,  un empalme 92, un conducto 94, a  lo s  

conductos 72 de l a  F igura  3 y 2 y a  l a  cámarSM3 d e l t e r c e r  

d isp o s itiv o  v a lv u la r  M*

E l  s e rv o a u to d is tr ib u id o r  Q se e n la z a  de modo conocido

a lo s  conductos 74, p a ra  e l  frenado m oderable y 16 p a ra  e l  f r e -
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nado autom ático d e l remolque. ^

E l funcionam iento de l a  in s ta la c ió n  neum ática de l a s  

F ig u ra s  2 y 3 se  es. substancia lm en te  ig u a l d e l de l a  in s t a l a c i í n

de la . F ig u ra  1 , es d e c ir  cuando t a l  in s ta la c ió n  e s tá  en l a s

cond iciones norm ales de funcionam iento y aus órganos e s tán  en

l a  p o sic ió n  de reposo , en la s  cámaras; G, , £  y E  e s tá .p re s e n te
1 • • *

l a  p re s ió n  de regim en.

P or lo  tan to  se e s tab le ce n  lo s  c i r c u i to s  neum áticos
• •

ya considerados p a ra  l a  in s ta la c ió n  de l a  F igura  1 , e l  ‘t e r c e r

d isp o s itiv o  v a lv u la r  M, a tra v é s  de las cámaras y M^*:y lo s

conductos: 7 2 S  in te r c e p ta  l a  comunicación e n tre  e l  depósito
-• • *de em ergencia 0^ y la s : cámaras. Sg de lo s  motores: bineum 4ticos S.

E l frenado m oderable o normal d e l veh ícu lo  se* a fee -•* •
tu a  de l a  m anera u su a l y a  considerada en e l  caso de Vá l in s ta la o ió i 

de l a  F ig u ra  1 , m ientras, que e l  frenado modulado d e l remol­

que se e fe c tú a  p o r  e l  s e rv o a u to d is tr ib u id o r  Q, que contro­

l a  l a  a lim en tac ión  de lo s  elementos operadores, f i y  S.

E l frenado de emergenciacon l a  in s ta la c ió n  ahora 

considerada , se  e fe c tú a  autom áticam ente y manualmente con lo s  

p ro p io s c r i t e r io s  y a  considerado a .

Es; d e c ir ,  cuando en t a l  in s ta la c ió n  se v e r i f i c a  una 

reducción  de l a  p re s ió n  de regimen, lo s  m uelles 16, 46 y 76 

respectivam ente de lo s  m otores-m ecánicos G, de l prim ero y d e l 

te rc e ro  de lo s  d is p o s it iv o s  servo desviado res: K y M, desplazan 

respectivam ente lo s  p is to n e s  12 de lo s  m otores mecánicos G, 

y lo s  grupos de p is to n e s  38-40 y 68-70 de t a l e s  d is p o s itiv o s  

servo de aviado r e s  K y M. lo s  elem entos operadores mecánicos G 

accionan lo s  fren o s  de la s  ruedas p o s te r io re s  de l v eh ícu lo , 

m ie n tra a  que e l  p rim er d isp o s itiv o  servo desv iador K, cerrando 

l a  V álvula 44, in terrum pe l a  comunicación e n tre  e l  d i s t r ib u i -
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dor D y la a  cámaras G¿ d® lo s  m ítífres neumáticos G y e l  d is ­

p o s itiv o  servo desviador M, m ediante su váatagp 72, a le ja -  l a  

v á lv u la  74 d e l as ien to  respectivo  p a ra  e s ta b le c e r , a  t r a v é s  

de lo s  conductos 72 y 9.4* e l  en lace d e n tre  e l  deposito  de

socorro C y l a a  cámaras S„ de lo s  m otores bineum áticos S 
4 2.

d el remolque. Por lo  ta n to , lo s  frenos de la s  ruedas p o s te -« ♦ •*
r io r e a  del remolque son accionados conjuntamente con Ies*

«
de la a  ruedas: p o s te r io re s  de l t r a c to r  y e l  vehUnlc* ea*ás£

• •
frenado .

Asimismo en e s te  caso, e l  restab lec im ien to  de**ia
«

presión: normal de regimen l i b e r a  lo s  frenos y coloca.de/nuevo

en e f ic ie n c ia  l a  in s ta la c ió n  p ara  e l frenado . : /  \

P a ra  e fe c tu a r  e l  frenado de em ergencia manua^V *ae .
• •

acciona e l  segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  H e l  cu a l, desempeñando
0 • *

su vástago agujereado 30 de l a  v á lv u la  34, e s tab lece  lo s  c i r ­

cu ito s  neumáticos considerados:, p a ra  acc io n ar lo s  frenos p a ra  

l a s  ruedas po ste rio res: del trector y del remolque. Tomando en 

consideración  l a  in s ta la c ió n  neum ática i lu s t r a d a  por l a  

F igura  4 — donde lasr p a r te a  ig u a le s  se  con traseñas con lo s  

mismos signos de re fe re n c ia  -  lo s  dos d isp o s itiv o s  v a lv u la re s  

Ha y Ka se re a l iz a n  de modo a c o n s t i tu i r  un grupo donde 

lo s  equipos m óviles de es to s  d isp o s itiv o s  son accionados p o r 

un órgano único de mando manual. Tal grupo se i l u s t r a  en l a s  

F ig u ras  3 a  5* y e s tá  co n stitu id o  por un cuerpo 100 que alo ja  

un órgano p a ra  accionar dos grupos de "tétvulas conmutables, 

ig u a le s  e n tre  s i .  E ste órgano comporta una m anija 32a, s o l i ­

d a r ia  a  un a s ta  114  desp lazab le en e l  cuerpo 100 y que t e r ­

mina, en su o t r a  extrem idad, con una cabeza c i l in d r ic a  116 

in f lu e n c ia d a  por l a  acción de un re so r te  en h é lic e  118 en sar­

tado sobre t a l  a s ta .
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lía cabeza 116 p re s e n ta  un trecho  troncdnonico t 2D

que te rm in a  con un perno t 22, p ro v is to  en su  ex trem idad  de

do a  hendiduras d iam etra les. (124 de mayor p ro fu n d id ad ), y 125

(de p ro fund idad  re d u c id a ) .

E s ta a  hendiduras- e s tán  dim ensionadas de modo a

a l o ja r ,  a lte rn a tiv am en te»  una e sp ig a  126 f i j a d a  a  la s -p a re d e s
• • *

d e l cuerpo 100 , de form a p a ra  p o s ic io n es  digo p o se s io n a r  *la car-

b a z a  116 en d a s  p o s ic io n es  e n t r e  s i  p e rp e n d ic u la re s , e n ‘depen-
• *

deneia, a  l a  m aniobra im p a rtid a  d e l u suario  so b re  l a  m a ii ja  32a»
«

E l cuerpo c e n tr a l  100 e s t é  p ro v is to , en corresponden­

c i a  de l a  m an ija  32a , de un cubo f i le te a d o  126 con r e s p e c tiv a

tu e rc a  1.30, que a p r i e t a  e l  d isp o s itiv o  E '-K l a l a  parít© ’eonr-< * • •
s id e rad a ; t a l  cuerpo, h a c ia  l a  o t r a  extrem idad, p resen ta , dos

♦ ♦ •
c i l in d ro s  26a y 36a  que a lo jg n  lo s  drganos de dos vélv tQ as

♦ * *
conm utables ig u a le s  e n tre  s í  y r e la t iv a s  a lo s  d is p o s i t iv o s  

v a lv u la res : Ha y Ka.

P rec isam en te , en t a l e s  c i l in d ro s  se  a lo ja n  d esp laza- 

blem ente r e la t iv o s  p istones: 28a y 38a , que te rm in a , p o r  un 

la d o , con dos yás.tagos ag u je read o s 30a y 42a, y , p o r  e l  o tro  

la d o , con cabezas: abombadas que cooperan con l a  cabeza cón ica  

120.
E l empeño e n tre  e s ta  p a r te  e s t á  asegurado p o r  l a  

acción  de re s o r te s  33a  y 46a  que ac túan  sobre t a l e s  v ás tag o s 

y qe e s tán  re te n id o s , m ediante gu arn ic io n es 142,143» p o r  

m anguitos ag u je read o s 144 y 145. E s to s  ú ltim o s son sopo rtados 

p o r  manguitos: 146 y  147 ensartados: en lo s  re sp e c tiv o s  c i l i n ­

d ros 26á y 36a y re te n id o s  a l l i  p o r ta p a s  148 y 149 f i j a d a s  

m ediante t  o m i l l o s  a l a s  extrem idades: de ta le s :  c i l in d r o s .

lo s  m anguitos 146 y 14 7 , h a c ia  su extrem idad s u p e r io r , 

p re sen tan  a s ie n to s  de re te n id a  p a ra  v á lv u la s  m antenidas e lá s -
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ticam ente 34a, 44a, comprimidas p a r  re sp ec tiv o s  m uelles y 

empe S ab lea  p o r l a a  extrem idades de lo s  vástagos 30a y 42a.

Los o r i f i c io s  de e s to s  vástag o s comunican, m ediante 

a o r i f i c i a s  ra d ia le s , con-las cámaras Ha^ y  K&2 en lazadas con l a  

atm osfera. E sta s  cámaras comunican con o t r a s  cámaras Ha^ y 

Ea^ que, a su vez., comunican a través. de la s  v á lv u la s  .de. 

in te rc e p ta c ió n  34a  y 44a con la s  cámaras de p re s ió n  Ha¿ y Ka^
#• * 4

E stas cámaras se enlazan a l a s  o tr a s  p a r te s  de l a  in s tá la c ió n• # s  •
de l a  m anera ya consideradas en l a  F igu ra  1 .

0

El funcionamiento de l a  in s ta la c ió n  ahora d e s c r i ta  

e s  ig u a l a l  ya considero en e l  caso de l a  Figura 1 , p’réfcisa-
•%

mente, en la s  condiciones normales de funcionam iento,’.A g ru p o  

de. d isp o s itiv o s  v a lv u la re s  Ha y l a  asume l a  p o sic ió n  i lu s t r a d a  

en l a a  F iguras 3 y 4, donde l a  esp iga 126 se empeña e n / la  hen­

d idura  124, de modo q.ue l a  cabeza 116  empeña lo s  vástagos

30a y 42a co n tra  l a a  re sp e c tiv a s  v á lv u la s  de in te rc e p ta c ió n  

34a  y 44a p ara  e s ta b le c e r  a s i e l  en lace d irec to  e n tre  l a s  cámas- 

ras: Ha^—Hag y Ka^—Ea^ •

P or lo  tan to  l a  p re s ió n  del depósito  C3 se transm i­

te  a l a s  cámaras G  ̂ de lo s  m otores meéanicos p a ra  n e u t r a l iz a r  
l a  acción de lo s  m uelles 16a.

Cuancb se acciona e l d is t r ib u id o r  D, se accionan, de 

l a  manera usual y a tra v é s  de lo s  elementos operadores F y G, 
lo s  fren o s .

P a ra  e fe c tu a r  e l  frenado de emergencia o b ien  e l  

de estacionam iento , se actúa sobre l a  manida 32a, p a ra  desp la­

za r axaialm ente l a  cabeza 116. y desempeñar l a  hendidura 124 de l a  

esp iga  126; sucesivam ente, t a l  m anija es g irad a  de 90° p ara  

empeñar l a  hendidura 125 con l a  c ita d a  esp iga 126- En e s ta  

p o sic ió n  lo s  vástagos 30a y 42a se desempeñan de la s  v á lv u las  
de in te rc e p ta c ió n  34a y 44a, p o r l a  acción de lo s  r e la tiv o s
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muelles:, lo  cual es. p em itid o  por l a  p resencia  en corresponden­

c ia  de la s  extremidades de sus p is to n es 28a y 38a del perno 

122. Se consigue que la s  cámaras Ha^ y Ka^ se enlacen con l a  

atm ósfera, enlazando consiguientemente con l a  atm ósfera asim is­

mo la s  cámaras G  ̂ ó® I ®3 motores mecánicos y Gg de l ° s motores 

neumáticos; re la tiv o s , a lo s  órganos operadores G; lo s  f u e l l e s
♦ e *

16a, por tan to , accionan y bloquean lo s  frenos.
•v •« *»

Obviamente, dada l a  d isposic ión  de la s  hendidura^
* * * *

1:24 y 125 y de l a  espiga 122, es. p o sib le  mantener establemente
• •** %

la s  válvu las de in te rcep tac ió n  34a y 44a en la s  posic iones de

ap ertu ra  o bien de c ie r re , en e s te  último. caso, se re a l iz a
. - --

e l  frenado de estacionam iento del vehículo . Por o t r a  p a rte
** • .

y como ya se ha indicado, es posib le  también en e s te  *cs£s© r e a l i -
é4 » .

za r e l frenado de emergencia modulado desplazando axi*elmíbnte 

con e l  debido c r i t e r io ,  l a  cabeza óonica 108 que acciona lo s  

vástagos 30 y 42.
Considerando ahora la s  Figuras 8 y 9, e s ta s  i lu s tra n  

un elemento operador mecano-neumático G perfeccionado, u t i l i z a -  
b le  en la s  in s ta la c io n es  de la s  Figuras 1, 2, y 6.

El elemento considerado prevé una envo ltu ra que 

forma dos c ilin d ro s  coaxiales 10a y 170 de d ife re n te  diámetro, 

separados en tre  a i  por un fondo común 172 y cerrados por tapas 

174 y 175.
En lo s  c ilin d ro s  168 y 170 desplazan p is to n es  respec­

tiv o s  12a y 14a, e l  prim er influenciado por una p lu ra lid ad  de 

m uelles en e sp ira l 16a, l a  acción de lo s  cuales c o n tra rre s ta  

l a  p resió n  que gctua sobre l a  o trg  de la s  caras de t a l  p is tó n  

12a.. lo s  m uelles 16a son reten idos por l a  tapa 174. l a  cual., 
en su p a r te  c e n tra l, p re se n ta  Un manguito 180 que se extiende 

hac ia  e l  in te r io r ,  y que e s tá  p rov isto  de a lo  la rgo  de una o m?



5

10

.15

20

25

30

3257
de sus: g e n e ra tr ic e s  de a le ta s  lo n g itu d in a le s  182  (v e r  F ig . 9 )

cada una de la s  cu a les  se  empeña en una acanaladura  respectivar-

184 p ra c t ic a d a  long itud inalm en te  en una c o s t i l l a  p resen tad a

p o r e l  cuerpo del p is tó n  12a , de modo que e s te  últim o e s té

impedido de g i r a r  du ran te  sus desplazam ientos a x ia le s .

En e l  o r i f i c io  d e l manguito 180, d esp laza  guiado-un
• »  *4 • •

manguito 186 so lid a r io  a l  cuerpo d e l p is ta n  12a , p a ra  c p n s t i-

t u i r  e l  yástago  de e s te  ú ltim o . E l manguito 186, en co rrep -
* • t«

pendencia de su extrem idad l i b r e ,  e s tá  f i le te a d o  p a ra  rpttener
# •

un vaso 188 p ro v is to  de cabeza de m aniobra 190. E l vaso* 188

re t ie n e  l a  extrem idad de un vástago 192 , e l  c u a l, m ediante
* * *'

oportunas guarn ic iones 194, a t r a v ie s a  e l  fondo común 1*7 2 p a ra  

empeñarse, en su o t r a  extrem idad, con e l  p is tó n  12a , pal*á en la r 

z a r  ax ialm ente e s te  últim o con e l  yástago 22a  d e l pisi¿ójl !Í4a .

Un m uelle 18a re ten id o  p o r l a  ta p a  175 a p l ic a  sobre 

e l  p is tó n  14a, una acción  c o n tra r ia  e i n f e r io r  a  l a  e je r c id a  

p o r lo  m uelles 16a sobre e l  pist<5n 12a .

l a s  cámaras extrem as de lo s  dos grupos c i l in d r o -  

-p is t,ó n  10ar-t2a y 170—14a se enlazan  permanentemente con 

-la atm ósfera; en cambio, l a s  cámaras in te m e d id a s  G  ̂ y (*2 se 

en lazan , a tra v é s  de re sp e c tiv o s  empalmes respectivam ente con 

lo s  conductos 56 y 57 de. l a s  in s ta la c io n e s  de la s  F iguras 1 , 2 
y 6.

P a ra  n e u t r a l iz a r  l a  acción  de lo s  m uelles 16a que 

bloquean estab lem ente lo s  frenos d e l v eh ícu lo , en en lace  opera- 

t iv o  e n t r e  lo s  grupos de p is to n e s  12a-14a y lo s  fre n o s  debe 

in te rru m p irse  cuando deben desbloquearse lo s  c ita d o s  frenos*  

E s ta  operación  en e l  caso del elemento operador G ilu s tra d o  y

ahora considerado , puede e fe c tu a rse  fác ilm en te  m ediante una 
l la v e  adecuada empeñada con l a  cabeza 190, p a ra  d e s a to r n i l l a r

— 17 —
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e l  vástagp  ta b u la r  188 d e l manguito 186. Asi se  sep ara  e l  

p i s ta n  12a  d e l vástago 20a , e l  cua l puede h ace rse  re tro c e d e r  

de l a  derecha a  l a  iz q u ie rd a  (P igu ra  8) ,  jun to  con e l  vástago 

22a , y e s ta  operación  se f a c i l i t a  l a  p o r in te rv e rs ió n  de l 

m uelle 18a.

Cuando lo s  elem entos operadores G se encuentran’;en
• t  •

e s ta  p o s ic ió n  que desbloquea lo s  fren o s y considerando siem pre
* Ifr w••

l a s  iisfcalaciones neum áticas precedentem ente d e s c r i ta s , ,  es.
•• •

p o s ib le  u tilm a r  parc ia lm en te  l a  in s ta la c ió n  de frenado al*

b a s ta  l l e v a r  de nuevo l a  m anija  32 d e l d ispositivo v a lv u la r  H
. * **

la d o r  K, de modo que se e s ta b le z c a  l a  comunicación solam ente 

e n tre  l a s  cámaras K3-E4 , in te rcep tan d o  en cambio l a  comunicación 

e n t r e  l á s  cámaras H^—Hp del segundo d isp o s itiv o  v a lv u la r  H.

l a  d e sac tiv ac ió n  de lo s  m uelles 16a podrá  s e r  r e a l i z a ­

da asimismo m ediante telem andos en co n sid erac ió n  de l a  ub ica­

c ión  de lo s  elem entos operadores G sobre e l  v eh ícu lo .

Podrán a p o rta rse  m od ificaciones y v a r ia n te s  a  l a  

in s ta la c ió n  segdn l a  invención  en co n sid erac ió n  de la s  carac­

t e r í s t i c a s  p resen tad as  p o r  l a  in s ta la c ió n  de frenado normal y- 

a  lo s  f in e s  que se deseen consegu ir.

En e l  caso de t r a c to r e s  con rem olques, lo s  elem entos 
operad o ras p a r a  e l  t r a c to r  podrán s e r  d e l mismo tip o  que lo s  . 

u t i l iz a d o s  p a ra  lo s  fren o s d e l remolque, cambiando c o r r e l a t i ­

vamente asimismo e l  tip o  de servo auto d r i s t r ib u id o r  u t i l iz a d o .

E l frenado de em ergencia manual podr,á e fe c tu a rse  

igualm ente m ediante e le c tro  v á lv u la s  convenientem ente alim enta­

das:. Además, e l  en lace de l a s  cámaras G y S„ de lo s  elemen-
2 2

o b je to  de e fe c tu a r  solam ente e l  frenado m oderable; en e fe c to ,

a l a  p o s ic ió n  in ic ia l . ,  excluyendo, s in  embargo, m edian te-órga­

nos ap rop iados, 1 .a a c tiv a c ió n  del p rim er d is p o s itiv o  v e ivu -
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lo a  operadores G y S, o con l a  fu en te  de a i r e  comprimido, o 

b ien  con l a  atm osfera, podrá e fe c tu a rse  con v á lv u las  conmuta­

b le s  accionadas po r o tros, ¡árganos del d isp o s itiv o  v a lv u la r  H. 

Con e s ta a  y o tras, v a r ia n te s  se perm anecerá en e l  ámbito de l a  

p re sen te  protección.»

-• *• ♦r

« '«ro

*» *
v .. - ü

' •  V  * '
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5.

10 .

15.

D escrito  e l objeto del p resen te  invento , se declaran

nueva© y de p rop ia  invención, la s  s ig u ien te s  re iv in d ica -
* » *

ciones, con p rio rid ad  de la s  so lic itu d e s  de patentes**
*  c *

i ta l ia n a s  nums. p ro v is io n a les  3236 del 7 de A bril de 1965«
y 11594 del 26 de Noviembre de 1965»

C V»- ,< 
r

1. Perfeccionam ientos en in s ta la c io n e s  para, e l fren a- 

do neumático de vehículos, en p a r t ic u la r  para  e l frenado normal,
» ** -i

de emergencia y de estacionamiento de un t r a c to r ,  que«.compren-
*> n* 5

de un generador de p resión , uno o más depósitos de air,e
*  i . -7

comprimido, que constituyen puentes de p resión , un d ís l  

t r ib u id o r  accionado a pedal, p ara  co n tro la r  l a  alim entación 

de lo s  elementos operadores que accionan lo s  frenos y en lo s  

que, en por lo  menos una de la s  secciones de frenado del 

t r a c to r ,  t a l e s  elementos operados son del tip o  mecánico- 

neumático, constitu idos por dos motores elem entales, 

uno neumático, p rov isto  de cámara alim entada por una de 

la s  fuentesbde p resión , a  tra v é s  del citado  d is t r ib u i ­

dor, p ara  e fec tu a r e l  frenado normal y e l o tro , mecánico, 

p rov isto  de una cámara mantenida normalmente a presión  por una 

de la s  c itad a s  fuen tes de p resión  y que se conecta con l a  

atmo'sfera para  e fec tu ar e l frenado de emergencia, c a ra c te r i­

zados por dos d isp o s itiv o s  valvu lares (K-H o bien Ka-Ha), 

uno (K o bien Ka) para  co n tro la r  e l  frenado normal y e l  otro
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(H o bien Ha) para mandar e l frenado de emergencia y de 

estacionamiento y que comportan válvulas de in terceptción  

{44-34 o bien 44a-34a) que se encuentran a veces y comtem- 

poráneamente en sus posiciones de abertura y de c ie rre  con

5. e l f in  de que cuando dicha válvulas están en l a  posición de

abertura, para predisponer a l a  in sta lación  a l frenada normal, 

e l primero de ta le s  d ispositivos valvulares pone en*90115x010a- 

ción e l d istrib u id o r (D) con la s  cámaras (G0 )nde lo s  motores neu¿  O é

máticos y el segundo dispositivo valvular pone en comupicación. í* "Vi1 fr
10, una fuente de presión de emergencia (C3 ) con la s  cámaras neu- 

mátioas ÍGk) de lo s  motores mecánicos, mientras queJouancto 

dichas válvulas están en posición de c ie rre , para efectuar el 

frenado de emergencia y de estacionamiento, e l primé*5 dispo­

s itiv o  valvular (K o bien Ka) in te rcep ta  l a  comunicación pro-

15. vinente del d is trib u id o r y pone en comunicación con l a  atmós­
fe ra  {Eg) d.e los motores neumáticos y e l segando dispositivo 

valvular (H o bien Ha) in te rcep ta  l a  comunicación provinente de 
l a  fuente de presión de emergencia y conecta con l a  atmósfera 
la s  cámaras de presión (G-̂ ) de lo s  motores meoánicos.

20. 2. Perfeccionamientos según l a  reivindicación 1 , carac­
terizados por e l hecho de que e l segundo dispositivo valvular 

(H o bien Ha) para e l frenado de emergencia y de estacionamien 
to  es tá  provisto de Organos de mando (32 o bien 32a) acciona­

dos manualmente.

25, 3. Perfeccionamientos segiín la s  reivindicaciones 1 y 2 ,
caracterizados por e l hecho de que lo s  dos d ispositivos val-
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v alares (K-H o bien Ka-Ha) están reunidos de manera que fo r­

men un árgano tínico de mando (32) accionado manualmente.

4. Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  3, carac­

te riz a d o s  por órganos de in te rcep tac ió n  conmutables 34a y

42a, 44a) in te rp u esto s  en tre  la s  tu b e ría s  para  e l  frenado
- • • •

automático (54) y p a ra  e l frenado moderable (57) y que pon-
’ * • .  *

tro la n  e l enlace de la s  cámaras de lo s  grupos c ilin d rp -p is tó n
. .

de lo s  operadores de lo s  frenos (G) o con e l  ambienté, o

bien con lo s  c itadps conductos automático y moderable; por. • '
medios de accionamiento (120-122) p ara  mandar lo s  dos* órganos

• •••
a válvu la c itad o s, de forma que conecten contemporáneamente

• • *.
la s  cámaras (G-̂  y &2 ) de lo s  dos motores de lo s elementos 

operadores de lo s  frenos (G) o con l a  atm ósfera o bien con 

la s  re la t iv a s  fuentes de a ire  comprimido. 5

5. Perfeccionam ientos, según la s  re iv ind icac iones 3 y 4, 

carac te rizados p o ru ñ a  cabeza tronoocónica (120 , 122) comportada 

por un vástago (14) so lid a rio  a u n  órgano de accionamiento 

(32a); por medios (124, 125, 126) p ara  posic ionar axialmen­

t e  y/o angularmente dicha cabeza en contraposición a l a  ac­

ción de medios mantenidos elásticam ente (118) que actúan so­
bre e l la ;  por un primero y por un segundo vástagos agujerea­

dos (30a, 42a) influenciados po r re la tiv o s  medios e lá s tic o s

( 33a y 46a) y que cooperan operativamente con sus extremida­

des agujereadas con válvu las mantenidas elásticam ente (34a y 

44a) que controlan l a  comunicación en tre  la s  cámaras ^G-̂  y Gg)
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de lo s  órganos operadores de frenado (G) y con la s  fuentes 

de a ire  comprimido o bien con l a  atmósfera!

6. Perfeccionamientos, según la s  reiv indicaciones 3 a 5,

caracterizados por e l hecho de que l a  cabeza troncónica (120- ■* • • • •• • •
-122), term ina en su extremidad l ib r e  con un perno (22)*pro-

v isto  de dos hendiduras diam etrales (124 y 125) de d ife ren te
♦  *

profundidad y en la s  que se empeña alternativam ente úñeí es-

p iga 026) re ten id a  por e l cuerpo (100) en e l que se*¿£l&pone

desplazáble l a  c itad a  cabeza troncónica, para  situaa? •akial-

mente e s ta  ultima» • • •* ♦ • •
• ♦ ♦

7. Perfeccionamientos, segón la s  reivindicacióñe's 1 y 2, 

a i donde los dos d ispositivos valvu lares (H y IC) cohStituyen 

dos unidades d iferen tes y separadas, caracterizados por e l he­

cho de que e l primer d ispositivo  )£) para  e l frenado normal 

e s tá  servomandado neumáticamente por e l segundo dispositivo  

valvu lar (H) para frenados de emergencia y de estacionamien­

to .

8. Perfeccionamientos, según l a  reiv ind icación  7, 

caracterizados por e l hecho de que el prim er d ispositivo  

valvu lar (K) para e l frenado normal comprende medios (36, 38) 

sensib les a l a  presión de una de la s  fuentes de presión (C3), 

a trav á s  del segundo d ispositivo  valv u lar (H) que manda e l 

frenado de emergencia y de estacionamiento, cuyos medios 

accionan l a  válvula de in tercep tación  (44) del citado primer 

d ispositivo  valvu lar, con e l f in  de que cuando se efectóa e l
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frenado de emergencia, mediante e l accionado manual del se ­

gundo d ispositivo  v a lv u la r , la s  cámaras neumáticos (G^) de 

lo s  motores elem entales neumáticos se conectan con l a  a t ­

mosfera y contemporáneamente la s  cámaras (G, ) de lo s  moto- 

5. re s  mecánicos se conectan asimismo con l a  atm osfera a* t r a -

ves del segundo d isp o sitiv o  v a lv u lar citado (H). ***

9 , Perfeccionam ientos, segón la s  re iv in d icac io n es 7 y 8,
♦  •

caracte rizados por e l hecho de que lo s  medios sen sib le s  a l a
* • • » «

presión  del prim er d ispositivo  v a lv u la r  (K) que co n tro la  e l« • •
• *  •

10, frenado normal, están  co n stitu id o s por un equipo que com

p o rta  un doble embolo (38 , 4 0 ), desplazable en un c ilin d ro  

( 36) y p rov isto  de un vástago agujereado (42) empeñatoie con 

l a  válvu la  de in te rcep tac ió n  (4 4 ); de cuyos ámbolos, mío 

( 38 ) e s tá  sometido normalmente a l a  p resión  de l a  fuente 

15» (Og) asociada a l segundo d isp o sitiv o  v a lvu lar, en contrapo­

s ic ió n  con l a  acción de por lo  menos un muelle (4 6 ) retenido  

por una pared f i j a  del c ilin d ro , m ientras que e l o tro  (40) 

de dichos ámbolos, constituye, durante e l frenado normal, 

una pared de in te rcep tac ió n  en tre  l a  cámara de alim entación 

20, (&*) y I a cámara de descarga (K ), de forma que, cuando l a

presión  que ac tóa sobre e l prim er embolo (38 ) alcanza un 

va lo r determinado, l a  válvu la  (44) r e s u l ta  a b ie r ta  y pone 

en comunicación la s  cámaras neumáticas de frenado normal 

(G2) con l a  fuente de alim entación, a tra v á s  del d is t r ib u i-  

25, dor, m ientras que cuando dicha presión  e s tá  por debajo del 

v a lo r determinado, l a  válvu la (44) es llev ad a  de nuevo a 

l a  posición de c ie r re , in te rc e p ta  e l  conducto (5 2 ) provinen-
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t e  del d is tr ib u id o r  y perm ite l a  comunicación, con l a  atmosfe­

ra  de la s  cámaras neumáticas de lo s  elementos operadores de 

lo s  frenos (G) a tra v é s  del vástago agujereado y l a  cámara 

de descarga.
♦  * *

/  • • *10. Perfeccionam ientos, según la s  re iv in d icac io n es 7 a 9,
•  •  *

caracte rizados por e l hecho de que e l segundo d ispositivo  valvu- 

lh r  (H) para  e l frenado de emergencia y de estacionam iento, com-
/ • **t •

p o rbaun  p is tó n  (28) p rov isto  de un vastago agujeread© (30)

apto para  empeñar ña v á lv u la  de in te rcep tac ió n  (34)*én *

contraposición  a  l a  acción de medios e lá s tic o s , siendo -"el c itado
• • • .

p istó n  accionado manualmente por una le v a  (32) a t r ’avós de
. . . .

un muelle (33). *. .* *

11. Perfeccionam ientos, según la s  re iv ind icac iones

1, 2 y 7 a 10, en una in s ta la c ió n  para  e l frenado neumático 

de un t r a c to r ,  conectable con por lo  menos un remolque, 

p rov isto  de frenos neumáticos y de un se rv o au to d is trib u id o r 

ybdonde en por lo  menos una de la s  secciones de frenado de 

t a l  remolque, lo s  elementos operadores de lo s  frenos son del 

tip o  bi-neum ático, co n stitu id o s por dos motores elem entales 

neumáticos, uno para  e l frenado normal, a  tra v á s  del servo- 

auto d is tr ib u id o r  y e l  o tro  p ara  e l frenado de emergencia, 

caracte rizados por un te r c e r  d isp o s itiv o  v a lv u la r  (M) para  

e l frenado de emergencia del remolque, montado sobre e l  

t r a o to r  y sometido neumáticamente a l segundo d isp o sitiv o  

v a lv u la r  (H), que comprende medios (64) sen sib le s  a l a  p re -
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sión de emergencia (Cg) del t r a c to r  y a trav é s  del segundo 

d ispositivo  v a lv u lar (H) y que accionan válvulas de in te rc e p ta  

ción (65-66), in s e r ta s  en e l conducto (72 '-94 ), para  e l  f r e ­

nado de emergencia del remolque, con e l f in  de que ciando se
♦ • •

5, efec túa t a l  frenado de emergencia del t r a c to r ,  por médid del

mando manual del segando d ispositivo  va lv u lar (H), la s  cámaras
• *

neumáticas de socorro (S2 ) de lo s  elementos operados loineu- 

m áticos (S) de lo s frenos del remolque son alim entad^* d irec ­

tamente por una segunda fuen te de emergencia (0^) ctal"remol- 

10 . que.
• « •

12 . Perfeccionam ientos, según l a  re iv ind icac ión  l l ,  ca-
• » »

rac te rizad o s  porque lo s  medios sen sib le s  a l a  p resión  del 

te r c e r  d ispositivo  valvu lar (M), están  constitu idos por dos 

p istones (62, 64), desplazables en un c ilin d ro  Í60), y en la- 

1 5 , zados por un vástago agujereado (66) que con tro la  e l  conduc­

to  (72) en tre  l a  o tra  fuente de emergencia (0^) y lo s  elemen­

to s  accionadores bi-neum áticos (S) de lo s  frenos, cuyos p is ­

tones, uno (64) e s tá  sometido normalmente a l a  acción de l a  

presión  de l a  fuente (Cg) p ara  e l frenado de emergencia del 

20. t r a c to r ,  que c o n tra rre s ta  l a  acción de por lo  menos un mue­

l l e  (68) reten ido  por e l fondo del c ilin d ro ; m ientras que 

e l  o tro  p is tó n  (62), constituye en fase  de alim entación, 

una pared de separación en tre  l a  cámara (Mg) conectada a lo s  

elementos accionadores bi-neum áticos (S) y ' l a  cámara de des- 

25. carga (Mg), de forma que cuando l a  presión  de l a  prim era
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fuen te de emergencia (C_) que actóa sobre e l  prim er émboloo
(64)» alcanza un v a lo r  determinado, l a  vá lv u la  de in te rc e p ­

ta c ió n  ( 66) c ie r ra  l a  comunicación en tre  l a  segunda fuen te

de emergencia (CA) y la s  cámaras neum áticas de socorro (S2 )
* • • 

de lo s  elementos accionadores bi-neum áticos (Sí del remol-?

qjue, cuyas cámaras, se ponen en comunicación con l a  atmósfe­

ra , a tra v é s  del vastago agujereado (65) y l a  cámara de.d^s-

carga (ML), m ientras que cuando l a  c ita d a  p resión  e s t a t o r  
2 ; '

debajo del v a lo r determinado, l a  v á lv u la  de in te rcep tac ió n
• • • « •

(66) se abre p ara  e s ta b le c e r  l a  comunicación e n tre  l a  .c itad a
« « •

segunda fuen te  de emergencia (0 .) y la s  c ita d a s  cámara^...
• * ♦

neum áticas de socorro (Sp). . . . .^ » » »
"  «  •I •

13. Perfeccionam ientos, según una o más de la s  re iv in d i 

caciones 1  a 10 , en donde p a r te  de lo s  elementos accionadores 

de lo s  frenos son del tip o  mecánico-neumático, c a ra c te r iz a ­

dos por e l hecho de quebtales elementos accionadores (G) com­

portan medios de enlace desmontable (186-188) in te rp u es to s  

en tre  e l  p is tó n  mantenido elásticam ente (1 2 ) del motor me­

cánico y e l  re la t iv o  v ás ta lo  (20) para  an u lar l a  acción de 

lo s  medios e lá s t ic o s  (16) que actúan sobre e l  c itado  p is -
1

tón$

14. Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  13, ca­

rac te r iz a d o s  por e l hecho de que e l p is tó n  (12) del motor mecá­

n ico , se conecta con e l vástago (20) r e la tiv o  mediante órgano 

f ile te a d o s  (186-188), cuyo desempeño a n u í a l a  acción de lo a  

c itad o s medios e lá s t ic o s  e interrum pe e l enlace mecánico en-



325795
t r e  e l vástago y e l p is ta n .

15. Perfeccionam ientos, según la s  re iv ind icac iones 13 y 14,

ca racte rizados por un manguito (186) so lid a rio  a l p is ta n  (1 1 )

mantenido elásticam ente del motor mecánico, por un vástago• * * •* • •
agujereado (88), combinado con una b a rra  (192) que se* a tb r-

n i l l a  a l a  extremidad del citado manguito y que e s tá  páx>visto
• ♦

de una cabeza de maniobra (190), p a ra  en lazar operat i  v i e n t e  

en tre  s i  l a  c ita d a  b a rra  (192)ncon e l p is tá n  mantenida**'elás­

ticam ente (1 2 ). •••*'•
* • •
* * ♦

16. Perfeccionam ientos en in s ta la c io n e s  p ara  e5,’frenado
, * *r •

neumático de vehículos, *# *• • • •
• »  *

• # *

Según se describe y re iv in d ic a  en l a  p resen te  memoria 

d e sc rip tiv a  que consta de 28. páginas fo liad as  y e s c r i ta s  

a máquina por una so la  cara , acompañadas de lo s  dibujos 

reglam entarios.

B arña p& Madri d, a 6 de A bril de 1966 

P • a* tíJASME ISEKB3
P> P»
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