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por “PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES PARA EL FRENADO -
NEUMATICO DE VEHICULOS®, a favor aeia firme iteliena
FABBRICA ITALIANA MAGNETT MARELLT S.p.A., residente en
MILANO (Ital:.a) Via Guastalla 2,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere & una instalacidn
para el frenado de vehficulos, en particular para efectuar el
franado normal, de emergecia y de estacionamiento de vehfculos
en general, sean &stos cons$itufdos por solamente el tractor
0 por un tractor con uno o més remolques.

En particular, la presente invencidén encuentra apli-—
cacién en les instalaciones neumdticas de frenado, que compor-
tan sobre el tractor un compresor de aire, depdsitos de aire
comprimido, y un distribuidor accionado a pedalque controls

la alimentacidén de los elementos operadores neuméticos que
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cidag, el frenado del tractor se efectia a través de los ele-

mentos operadores dobles constituidos, ea decir, por dos
motores elementeles, uno mecénico y el otro neumético, diépues-
tos convenientemente entre si pars accionar los freno.s. Jdurante,
el frenado nomal o bien durante el frenedo de emerg,énéi:a. Con
tales elementos operadores, en las instalaciones cono’ci-l.'daa, gi
se efectda el frenado normal cuando esté en curso el 'frs:nado
de emergencia o viceversa, se verifican inconvenienteeég- el més
grave de los cuales es de_'bido a la intervencidn simulténea

sobre 10s frenos de entrambos motores elementales, cnya.

LI

aceidn results précticamente duplicada.

El objeto de la invencidn es el de obviar el.:c;j.f_;:ado
inconveniente mediante exclusidn automética de los eie.méntos
operadores para el frenado normal, cada vez que viense mandado
el frenado de emergencia. Otro objeto es el de obtener un
frenado de emergencia que sea graduable, como tembidn de ob-te
ner un frenado de estacionemiento del vehfculo, utilizando Ios
mismos medios empleados pare obtener el frenado de emergencis;
estos frensados p_p.eden extenderse incluso &l remolque eventual.

~La instalacidn segn la presente invéncidn, comprende
un generador de presidn, uno o més depdsitos para el aire
comprimido, que constituyen fuentes de presidén, un dié'b’ribui-
dor accionado & pedal para controlar la alimentacidén de los
elementos operadores que accionan los frenos, donde, & 1o menos
una de las secciones del tractor, tales elementos operadores
son del tipo mecénico-neumndtico, constituidos por dos motores

elementales, uno, neumético, provisto de cémara alimentada

por una de las fuentes de presidn, a travds del citado distri~
buidor, para efectuar el frenado nomel, y el otro, mecénico
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provisto de una cémara de retenida normalmente & presidn por
una de las citadas fuentes de presién y que se conects con la
atméafera para efectuar el frenado de emergencia, cuya instea-
lacidn se caracteriza por doa dispositigos valvulares, uno
pgra controlar el frenado normal y el otro para mandar el fre-
nado de emergencia y de eastaciongmiento, cuyos dispo s.li't_aiyo g

e

valvularesa comportan vé&lvulas de interceptacién que, de vez en
cuando, Se encuentran contemporénesmente en sus posig;i.gqea de
apertura o de cierre, con el fin de ecuando dichas vélvul-aa
estén en la posicidn apertura, predisponer & la insta'i’.ét'ziﬁn

al frenado nommal. el primero de tales dispositivos: V'al';fulares:

oo

pone en comunicacidn el distribuidor con la cémars &% miotor

ot e

neunético y el segundo dispositivo valvular pone en tpmynice-
cidn una fuente de presidn de emergencia con la c:émaz';é,:heumfé.-
tica del motor mecénico, mientras que cuando las citadas v&l-

vulas estén en posicidn de cierre para efectuar el frenado

de emergencia y de estacionamiento, el primer dispositigo
valvular intercepta la comunicacidn provinente del distribui-
dor y pone en comunicacidn con la atmésfera lg cémara del

motor neumético y el segundo dispositivo vélvular intercepta

la comunicacién provinente de la fuénte de presidn de emergen-
cia y conecta. con la atmdsfera de la cémara de pfesidn del motor

mecénico. .

| El concepto ahora definido es susceptible en la

préctica de diferentes realizaciones logradas para satisfacer
los objetos que se desean conseguir, Pér ejemplo, el segundo
dispositivo valvular, utilizado para el frenado de emergencia

o de es‘tac.ionamie.nto, egté provisto de drganos de mando accio-

nados manualmente; estos drganos de mando manuales pueden accio-

nar agimismo el primer dispositivo wvalvular. Por lo tanto,
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bajo este aspecto, Yos dos dispositivos valvulares pueden se;c
reagrupadog para formar uns unidad, donde los equipos mdviles
de dichos dispositives son accionados por un ¥nico drgamo de
mando.

En una variante ventajosa de realizacign de la inste-
lacidn, el primer de los dos dispositivos wdvuleres, QB
constituyen dos unidades diferentes y separadas, eaté provisto

de. servomandos neumiticos, cuya alimentacidn se efectﬁa .por el

" segundo dispos:.tlvo valvular, Qe efectda el frenado dg emer-

gencia y de estaclonemiento, y qQue es accionable mar{qagzpente.
En el caso de vehiculos provistos de remolque, eqp.igado& con
frenos newméticos y de un servoauntodistribuidor, y en. Ioa ques,
& 10 menos une de las secciones de frenado de taﬂ. remplque,
los elementos operadores son del tipo bineumé.t:.co, céns'htu:[do
por dos motores neumétlc.os. uno pare el frenado nomsal, a 4
través del servowtodistribuiddr, v el otro para el frnenado
de emergencis, la instelacidn, segin la invencidn, esté inte-
grade por un tercer dispositivo valvu;ar para el frenado de
emergencis del remolque, montado sobre el tractor, sometido
.neuméticameh‘l;‘ei el gegundo dispositivo valvular y que comprende
medios s.ensible.& & la presidn de la fuente de presidn de

_emergencia del tractor, a travds del segu.tido dispeitivo val-

vulaer mandado menualmente y que controla los medios sensibles
del primer dispoqitivo valvular, dichos medios sensibles del
tercer dispositivo velvular, accionando los drganos de inter-

ceptaqid’.n inscritos en el conducto para el frenado de emergen-

cia del remolqgue, con el fin de que cuando se efectia el frenado .

de emergencia del tractor, por medio del mando manueal asoeiado

&l segundo dispositivo valvular, lag cémares neuméticas de los

elementos operadores para el frenmado de emergencis del remol—



5

10 -

- 5.

32579

remolque, ‘

La invencidn se explicari shors mediante la siguiente
des:cri@:ci;f:ﬁ., Xa cual hace referencia & los dibujos anexos,
dados solamente & titulo indicativo, y que ilustran tres ins-
talaciofn de frenado neumftica segn le invencidn, y pirpvisamen-

¢ e *

tex _ o

La Figura 1 es un esquems, de l& instalaecidn n'éunf_é-_
tica de frenado para un tractor, donde el dispositivo va.’[mlar
para el frenado norme&l esté Bervomendado neuméticamen;:.g:por el
dispositivo para el frenado de emergencia y de estaci‘:c;z'};a_ziiento.

Las: figura& 2y 3, que se completan entre a;t,:l]:us—
tran el esguena de una instelacién neumética pars el ':Lf:'je:'nado
de un: tractdr (Figura 2) con un: remolque (Figura 3). R

La Figure 4 e= otro esquema anélogo al de la Fig. L
donde. entrambos dispositivos velvulares son accionados manusl~
mente.

La Figura 5 esx una seccidn transversal del grupo de
los do= dispogitivos valvulares da-'I& Figure 4, mientras que

. Lag Figuras 6 y 7 son las secciones axieles con Ios
Srgenos de mando en dom posiciones diferentes.

Ia Figura 8 es 1a aec-cikdziz axiel de uno de ios. ele-
mentos oj_oeradOreSs de los frenos, del tipo mecenoneum&tico, mon~
tados sobre los tractores de las instalaciones segfin las Eigu.—-
rag I, 2y 6.

L& Figuran9 es una seccidn efectuads sobre la lfinea
IX-IX de la Figura 8. _

Cada. une de las instalaciones: neuméticas ilustradas
preyé un generador de &ire comprimido A que cargs, & travds de

un: depuredor B, fuentes de presidén constituides por depdsitos
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C1s Cpy C3 provistos de whlvules de retenida. Un distm.bul-

dor D, accionado por un pedel Dy, controls &l alimentacidn
de Ios elementos operadores neuméticos que @ccionen Ios fremos.
Precisamente, Ios frenos de las ruedes anteriores del tractor
5, son accionados por simples elementos operadores neuméticos F,
alimentados, & travéds del distribuidor D, por el rec:i.'.;;.:‘;fe.nte' Cq»
En cambio,” los frenos pare las ruedas posteriores del, ':tractor
son accionados por elementos operadores G, elimentados, por el
depdsito C3.. . ' ' . |

10. Con referencie &l eaquema de la Figure I, cad% bt uno
de los elementos operadores G para las ruedas poster.ior.ﬁea del
tractor del t:.po mec:ano-—neumé‘tlco, es decir tal elemqnto
est& constituido por dos motores elementales, unoc neuinéflco
para el frenado nomgl y el otro mecénico para el frenado de

15 emergencia y de estacionemiento. Cade uno de estos elementos
operadores G esté fomado por una envoltura cilfndrica 10 en
la que desplazan dos pistones 12 y 14, el uno enlazado &l otro
e influencisdos por respectivos muelles 16 y 18, de modo que
el védstago 20 del primero, perteneciente &l motor mecénico o

0. de socorro, actua sobre los frenos a través del vastago 22 del
segundo; este Ultimo pistdn es mecénicamente independiente del
primero y su véstago 22 se conecta a los drganos de sccionamien—
to de los frenos. Ios pistones 12 y 14 delimitan en el-cilin-
dro 10 dos cémaras- respectivas newméticas contrepuestas: Gi,'

25. (relativa el motor mecénico para el frenado de emergencie) y
Gz (reléiva el mwtor newéico para el frenado romrmaTl), alimen-
tada la pr:l_mera por el depdsito 03 (que constituye el depdsito
para el frenado moderable y de emergenc:.a de las ruedas poste-
riores del tractor) y la segundea por el depﬁsito Cis e trav;é‘s

0. del distribuidor D.
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El depdsito ¢ 3 se conecta con un d:.sposn.tlvo vélvular
H accionable manualmente, constitufdo por un cuerpo 26, pare
un. pistén 28, provisto de un vésiego agujereadd 30 y accionado
pbr una manije 32 mediente un resorte 33.~ Una vélvula de
interceptacidén mantenida elésticeamente 34 es accionable por
el citado véstago para formar asi un drgeno de intergegtacidn

ee *

conmuteble. En el cuerpo 26 laa partes ahora vistas delimi-

* o

tan una terna de cémaras H];’ H y H3, le primera conactada al

depdsito Cy; Ia segunda conectada con las cémaras Gy de 108
motores mecénicos. y 1& terfere estéd conectada con la .a..‘l.nglﬁsfera.

La cémara H, del dispositivo velvuler H se cf?h:e.é:ta; |
egimismo con otrog digpositivo valvuler K que consti‘&}:{gé un
servodesviador y que, en relacién a cuento ya se ha éeg?;ieato,
constituye el primero de los dispositivos ve.‘l.vulares;: ;ﬁ'i‘-entras
que el segundo dispositivo es el H ya considero. El1 Primer
dispositivo X comporta un cilindro 36, en el que desplazem
#os: pistones 38 y 40, solidarios entrambos a un véstago tele~
drado 42 y que delimitan una terna de cémaras K7, Ko ¥ K3,
enlazadas: la primera con le cémara Gy de Ios motores mecénicos
G y con la cémars Ho del segundo diéposi‘civo H, la segunda
con le atmdsfera y la tercera con las cémaras Go de los
motorea neuméticos G.

El védstago 42 coopera con una vélvula mantenidas
elésticemente 44 que controle la comunicacidn entre las céme~
rag K3 y otra cémara K 4 Presentada, més alld del fondo del
cilindro 36 y enlazada, & través del distribuidor D, con el
depdsito ¢ 3° Un muelle 46. de caraterfsticas gpropiadas y
graduado, actua sobre el'grupo de pistones 38-40 para contré~
rrestar la presidn que puede esteblecerse de vez en cuando

en la cfémars Kqe
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Ia instalacién ilustrade pueds enlazerse, e través
de Ios tubos 58 y 59, con una instalacidn neumétics conocida
de frenado de un remolque arrastrado p'oriel tractor y que
eatd alimentado por el depdsito Co.

La instalacidn neumética de frenado, ahore conside—
reds, cuando estd a regimen funciona de la foma sigui‘o.a;ﬁite:
el elre a presién del depdsito C3 pasa & travéa de 1a;a;c'aﬁa-ras
Hy v Hp del segundo disposifivoH, en ls cémare Ky del Servo-
desviador K y en la cémara Gy de los metores mecénicos. G. Por

0
co e
.

Jo tanto los pistones 12 de tales motores G son desplakados
en contraposicibn e la accidn de los muelles 16 y estog Wliimos
son mentenidos en posicidn comprimide por la presidn ’Q:J;é.sente

. v *

en las cémaras Gj. e

Correspondientemente, el aire a presidn. de di;:}ic;'-
depdsito ¢ 3» besa a las cémaras Kj del primer dispositivo
valvular X, 'desplaza el grupo de pistones 38~40 en contraposi-
cidn a la accidén del muelle 46 y el véstago 42 empefia la
m_élvul’a 44, alejéndole de su asiento para conectar entre si
las cémaras K,‘3 ¥ Kgo

Por lo tanto, en virtud de estos ¥Wltimos enlaces,
cuando sge acciona el distribuidor D, el aire de los depg?sito:s
C, ¥ C_ se envia a los motores F a través del conducto 50,
8 las cémaras Gy de los motores neuméticos G a travéds del
conducto 52 y a las cémaras Go de 108 motores mecénicos G a
travds de las cémaras K3, Ky del primer dispositivo K, con el
fin de que los pistones 14 sean desplazados en contraposicidn
a 1la accidén de 108 muelles 18. El frenado de emergencia con
la instalacidn ahora considerada se efectda automética o

manualmente, cuando la presidn de la instalacidén o aguella

nék abajo. del depdsito C 3» Se reduce més. alld de un 1imite
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esteblecido; en tal caso se Verifica una reduccidn de p:esidn
en la cémara Ky 48l primer dispositivo servodesviador K, la
accién del resorte 46 prevalece sobre lagercida por la
citada presidn y desplaza el grupo de pistones 38-40 para
alejer el véstago asgujereado 42 de 1@ vélvula 44. Esta dltima
intercepta la comunicacidn entre las cémaras E47K 4...1..8..c,ém&-

.

ra K. se enleza con la atmésfera a través del véstago Senjerea-

do 43 y la cémara Kp y por consiguiente asimismo las éﬁﬁgras
éz de los motores neuméticos G se enlazan con la .afmds%‘éi'a,
évitando asf{ que, por causas accidentales, Se creen ehttales
cémaras sobrepresiones. A continuacidn de la calda de *pre—
sidn que se verifica en la instalacidn, se reduce también la
éresigfn en las cémaras Gy de los motores mecénicos G-'y'.»::l:ps
pistones 12, no contrarrestados més por la presién, s:o}i"-_des-
plazadbs por la accidn de los relativos m'uelles 16, heaeia
los pistones 14, por lo que los drganos de frenedo son asi
accionados. 4 '

Obviemente, restableciendo, en la instalacidn neumé-
tica considerada, la presidén de regimen, los frenos se liberan
autométicamente y se restablece la eficiencia de tal instalae~
cidn. _

En el' caso de que el frenado de emergencia se efectue
manualmente mediante el segundo dispositivo valvulaer H, la
meniobra de este Ultimo establece los mismos circuitos neuné~
ticos. E1 véstago gzujereado 30 de tal dispositivo se desem~
pefia. de la vélvule mantenida elésticemente 34 y esta Wltima
bajo la accidn del muelle respectivo, empefia su asiento de
retenida para interceptar asi la comunicacidn entre las cémaras

Hy vy H2 y enlazar esta ltima cémara con la atmdsfera. Por

,’consiguiente, dado gue la cémara Kl y las cémaras G, de los

1
motores mecénicos se enlazan con la aimésfera, se verifican

laa mismas condiciones funcionales consideradas precedentemen—
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te. Por otra parte, cuando se lleva de nuevo el vdastago 30

del segundo dispositivo valvular H & la posicidn inicial, se
activan los circuitos neuméticos para el frenado nommal. Es
obvio que maniobrande convenientemente el dispositivo ve.lvulaz;
H es poslble regular a modular el frenado de socorro como en el

cago del frenado(_nome.l efectuado con el pedsl Dye oo

.

ve *

ILa instalacidn neumética del frenado segin la inven~

cibn, para un vehfoulo constituido por un tractor y por wno

o més remolques, se ilustra por las Pigurag 2 y 33 lsa j.ﬁstala.-
cidn relative al citado tractor (Fisura 2) es igual, saivo a
cuanto ahora serd explicado, a& la instalacidn ilustré&é.’?g@r
la Figura I y por lo tanto las partes igumeles de esta:.a.'..dbs

v .
LI

Figﬁrast son contrasefiadas por signos de referencia igusles y
ciue. por lo tanto no se describen. Le instalacidn de I:a...f:f'igu-»
ra 2 comporte ademés un depdsito auxiliar de socorro C 4» bara
el aire comprimido utilizado para el frenado de emergencia del
remolque y un tercer dispositivo valvular M, que constituye
un servomando neumdtico. Este ®Brcer dispositivo esté forme~
do por un cilindro 60 para dos pistones 62 y 64, solidarios
a un véstago agujereado 65, que coopera con una vdlvula de
interceptacidn mantenida eldsticamente 66. Un muelle 68 actus
gobre el grupo de pistones 62-64 para empefiar el védstago 65
contra la vé&lvula 66, de modo & alejarla de su asiento de
retenida. ) |

) Entre los dos pistones 62 y 64 estd previsto el
diafragma 70, que delimita en el cilindro 60 cémaras Mj, Mo,
M3 y M.4; la primera se enlaza al depdsito 03 a trajr:és de 1la
vélvula de interceptacidn 34 del segundo dispositivo valvular
H; la segunda se enlaza permenentemente con la atmdsfera, mien-

trag que la tercera se enlaza con un conducto 72 del cual se
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hablaré a continuacidén; por Ultimo, la cémare M, se enlaza con
el depdsito auxiliar C para el frenedo de emergencia para el
remolque. '

La instalacidn de la Figura 2 se cogpleta mediante
un conducto 74 que constituye el conducto usual para el frenado
iz;oﬂulad‘o del remqlque que, partiendo del distribuidor D, se

L

dirige & un grupo de empalmes Nl—N o cuyos elementos es'f.:éﬁ pre~

sentedos por el tractor y por el remolgue, para esteblecer asi

.
. .

los enlaces neuméticos entre lag dos instalaciones.  °-!
Otro conducto 76 conecta el depdsito Cp con 1‘et::'insta-

cién de frenado del remolque, la cual comporta de ma.neré." cono—~

cide (ver Figura 3) un depdsito P para el aire compripé@o

un gervoautodistribuidor Q y drgé.noe operadores normdies R

para accionar los frenos de las ruedas anteriores del’ Femolque
¥y S, para accionar los frenos de las ruedas posterio;e‘s: Cgda
uno: de estos Yltimos estd constituido por dos motores bineumé~
ticos, donde un dilindro 80 retine un pistén hueco 82 que
_fom&un‘segtmdo cilindro, dentro del cual desplaza un segundo
pj.stdn 84. Este Wltimo esté proviato de un véstago tubular
85 enlazado, mediante un asta 86, con 1los drganos de accionado
de: 1los frenos. Un muelle 88 actuasobre el pistén 84 para
comprimir este Wltimo y el pistdn hueco 82 contra el fondo
del cilindro 80. Los dos pistones 82y 84 delimitan en el cilin—
dro 80 cémeras Sy ¥ Sy, le primera enlazeda medimbe un con—
ducto 90 al servoentodistribuidor Q, y Ia segunda, & través
del véstago agujereado 85, un empalme 92, un conducto 94, a Ios
conductos 72 de la Figura 3y 2 y a la cémaraM3 del tercer
dispositivo valvular M.

EL servoautodistribuidor Q se enlaza de modo conocido

a los conductos: 74, para el frenado moderable y 76 para el fre-
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-nado automético del remolque.

El funcionamiento de I1a instalacidn neumétice de las
Figuras 2 y 3 se es substanciglmente igual del de la instalacidn
de la Figura I, es decir cuando tal instelacidn esté en las
condiciones nomales de funcionamiento y sus drganos estdn en
la posicidn de reposo, en las cémaras Gqys Kl y iy es,t'é.,:,‘p.z:esente

.0

la presidn de regimen. :

Por lo tanto se establecen los circuitos neumé'l;icos

ya congiderados para la instalacidn de la Figurs 1, el ‘tércer

¢ 0%

dispositivo valvular M, a través de Rs cémaras M4 y M3:y los
conductos: 72%, intercepta le comunicacign entre el depdsito
de emergencig 04 ¥ las cémaras 82 de 108 motores binéggi.é:'ticos Se

El frenado moderable o normal del vehiculo seiie’f:ec—
tua de la manere usual ya considerada en el caso de 1:9:;-."5;3191;&1&0161
de la Figura I, mientras que el frenado modulado deJ. remol-
que se efectia por el servoantodistribuidor Q, que contro-—
la la alimentacidén de los elementos operadores Ry S.

El frenado de emergenciacon la instalacidn ahora »
cénsidera@;a, se efectda autométicamente y manualmente con Ios
propios criterios ya oonsiderados..

A Es decir, cuando en tal instelacidn se verifica una
reduccidn de la presidn de regimen, los muelles 16, 46 y 76
respectivamente de los motores mecédnicos G, del primero y del
tercero de los dispositivos servodesviadores K y M, desplazan
respectivamente los pistones 12 de los inotores mecénicos G,
y Ios grupos de pistones 38-40 y 68-70 de tales dispositivos
gservodesviadores K y M. I0os elementos operadores mecénicos G
accionan los frenos de las ruedas posteriores del vehfculo,
mientras que el primer dispositivo servodesviador X, cerrando

la ¥Ydlvule 44, interrumpe la comunicacidn entre el distribui-
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dor D y las cémaras Go de 1093 €8 neuméticos G y el dis-
positivo servodesviador M, mediente su védstago 72, aleja la
véAlvula 74 del asiento respectivo para establecer, a travéas

de los conductos 72 y 94, el enlace dentre el depdsito de

socorro € 4 y las cémaras S de los motores bineumédticos S

degl remolque. Por lo tanto, los frenos de las ruedas poste—

.' O.

riores del remolgue Son acc.:l.onados conjuntemente con To's*

de las ruedas posteriores del tractor y el velimlc es'ésf

. .

frenado. . ’ . ..0:
Asimismo en este ceso, el restablecimiento de-da

presidn normal de regimen libere: los frenos y coloca.de’nuevo

en eficiencia 1g instalacidn para el fremado. TS

LI ]

Pare efectuar el frenado de emergencig manugl’, ‘se .

L] .

acciona el segundo dispositivo valvular H el cual, deseémpeiiando -

. e -

su véstago agujereado 30 de la vélvula 34, establece los cir-
cuitos neuméticos considerados, para accionar los frenos para
lam ruedas posteriores del tretor y del remolque. Tomando en
consideracidn la instalacidn neumftica ilustrada por la
Figura 4 - donde las partes iguales se contrasefian con Ios .
mismos gignos de referencia - los dos dispositivos valvulares
Ha y Ké se realizan de modo & constituir un grupo donde

los équipos mdviles de estos dispositivos son. accionados por
un $rgano Unico de mando manual. Tel grupo se ilustre en las
Figuras: 3 & 5, y estd constituido por un cuerpo 100 que aloja
un ¢rgano pare accionar dos grupos de wvulas commutables,
iguales entre sf. Este drgano comporta una manije 328, soli-
daria a un asta 114 desplazable en el cuerpo 100 y que ter—
mina, en su otra extremidad, con una cabeza cilindﬁca. 116
influenciada por la accidn de un resorte en hélice 118 ensar-

tado spbre tel asta.
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La cabeza 116 presenta un trecho troncdponico 120

que temina con um perno 122, provisto en su extremided de -
dos: hendiduras diametrales (124 de mayor profundided), y 125
(de profundidad reducide).
Se Estes hendiduras estén dimensionadas de modo &

alojer, alternatigamgnte, una esfiga 126 fijada & laa~.p§._.1'edes_
del cuerpo 100, de fomma para posiciones digo aneaio;rai' :l,a ca~
beza 116 en dog posiciones entre si perpendiculares, e‘h". ‘deflen=
dencia & la meniobra impertida del usuario sobre la méb:b;ia; 32a.

10« El cuerpo central I00 esté provisto, en co rresyfonden—
cia de la manija 32&, de un cubo fileteado 128 con respective
tuerca 130, que aprlata el dispositivo H'-K* a la parte ‘con—
siderade; tal cuerpo, haciz la& otra extremidad, prese,ﬁ;.a. dos
cilindros 26a y 36& que alogﬁ.n Tos drgaenos de dos vé:l.m‘as

T :[5', conmutables iguales entre s y relativas a los dlspo.si'iziw’ros
valvulares Ha y K®.

Precisamente, en tales cilindros se &lojan desplaze~
blemente relativos pistones 28a y 388, que teming, por un
lado, con dos véstagos sgujerezdos Pa Y 423., ¥, por el otro

Do lado, con cabezas abombadas que cooperan con la cabeza qdnica
120.

.E1l empefio entre esta parte esté asegurado por la
accidn de resortes 33a y 463 que actuen sobre tales véstagos
y Qe estén retenidos, mediente guarniciones 142,143, por

25« penguitos agujereados 144 y 145. Estos Mltimos son soportados
por manguitos 146 y 147 ensartados en.los respectivos cilin-
drog 26a y 36a y retenidos alXi por tapas 148 y I49 fijadas
mediante t ornillos & las extremidades de tales ciIlindros.

Ios manguitos 146 y 147, hacia su extremidad superior,

Y. preaenta.ﬁ asientos de retenida para védlvulas mantenidas elés-
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empefiebles por las extremidades de los véstagos 30a y 42a.

Los orificios de estos véstagos comunican, mediante

a orific-ios radigles, con-las cémaras Ha3 ¥ Kap enlazadasz con Ia
adnndsfe_ra. Estas cémaras comunicen con otras cémaras Ha, ¥
Kaj que, & su vez, comunicen & travds. de las valvuleas .de.

interceptacién 34a y 44 con las cémaras de presién Hel :}Ka‘t

o s

Estas cémaras se enlezan & las otras partes de la insta:i.g.ci,dn
de la manere ya consideradas en 1la Figurs 1. el

El funcionamiento de 1la instalacidn ahora desciita

es igual al ya considero en el caso de la Figurs 1, pz*e‘t:iisa-‘-

»
» .

mente, en las condiciones normales de funcionamiento,’.¢l’ grupo

-

de dispositivos valvulares Ha y Ka asume la posicién gu.z'ﬁgtrada
en les Figuras 3 y 4, donde la espiga 126 se empefia eff?:i*g. hen-
didura 124, de modo que la cabeza 116 empefia los vé4stagos
Y& y 42a contre las respectivas védlvules de interceptacién
34a y 44a para establecer asi el enlace directo enire les céma-
res He,~Hep ¥y KayKey.

Por 1o tanto la presidn del depdsito C3 se transmi-
te & las cémaras Gy de los motores meéanicos para neutralizar
la accidn de los muelles léa.

Cuand® se acciona el distribuidor D, se accionan, de
la manera usual y a través de los elementos operadores F ¥y G,
los frenos.

Para efectuar el frenado de emergencia o bien el
de estacionamiento, se actua sobre la manija 32a, paras despla~
zar axeialmente la cabez,a..116. y desempeiiar la hendidura 124 de Ia .
espiga 126; sucesivemente, tel manija es giradas de 90o para
empefiar la hendidura 125 con la citads espiga 126. En esta
posicidn los véstagos 0a y 42a se desempefian de las vélvulas

de interceptacidn 34a y 44a, por la accidén de 1los relativos
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muelles, lo cual es permitido por la presencia en corresponden—
cia de las extremidades de sus ﬁis’tones 28a y 38a del permo
122. Se consigue que las cémaras He, ¥ K33 ge enlacen con la
atmsfera, enlazando consiguientemente con la atmésfera esimis-
mo las cémaras Gy de los motores mecénicos y G2 de los motores
neuméticos relativos, a 1los drganos operadores G 1os.m.9.e.11es

e ¢

16a, por tanto, accilonan y bloquean los frenos. .
Obviemente, dada la disposicién de las hendiduras
124 y 125 y de la espige 122, es posible mantener estab.l'emente

las vélvulas de interceptacidén 34a y 44a en las posiciomes de

apertura o bien de cierre, en este dltimo caso, Se redliza

. .

el frenedo de estacionemiento del vehfculo. Por oira parte

ate

y como ya se ha indicedo, es posible también en este ¢gsd reali-

.. ‘Q

zar el frenado de emergencia modulado desplazando axiglhénte
con el debido criterio, la cabeza fonica 108 que acciona los
véstagos 30 y 42.

Considerando ehore las Figuras 8 y 9, estas ilustran
un elemento operador mecano-neumé&tico G perfeccionado, utiliza-
ble en las instalaciones de las Figuraa 1, 2, y 6.

El elemento considerado prevé una envolturs gque
forma dos cilindros coaxiales 10a y 170 de diferente diémetro,
separados entre i por un fondo comin 172 y cerrados por tapas
174 y 175.

. En los cilindros 168 y I70 desplazan pistones respec—
tivos 12e y 14a, el primer-influenciado por una pluralided de
muelles en espiral 1l6a, 1la accidn de los cuales contrarresta
la presidn que gctua sobre la otrg de las caras de tal pistdn
12a.. Ios muelles l6a son retenidos por las teapa I74. la cual,
en su parte central, presenta un manguito 180 que se extiende

hecia el interior, y que estd provisto de & lo largo de una o mw
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de sus generatrices de aletas longitudinales 182 (ver Fig. 9)
cada une de las cualeg Se empeila en una acansladurs respective-
184 practicada longitudinelmente en una cogtilla presentada
por el cuerpo del pistdén 12a, de modo que edte Wltimo esté
impedido de girar durante sus desplazamientos axieles.

En el orificio del manguito 180, desplaza guiado-.un

e ¢

manguito 186 solidario &l cuerpo del pistén 12a, para consti-

tuir el véstago de este Wltimo. E1l manguito 186, en co.;'i"ég-
pondencia de su extremidad libre, esté fileteado para x:,;%’:ener
un vaso 188 provisto de cabeza de maniobra 190. El vas‘o.{'i88
retiene la extremidad de un véstago 192, el cuel, medi'a.’n}'?e
oportunas guerniciones 194, atraviesa el fondo comdn 172, pars

ate

empefiarse, en su otra extremidad, con el pistén 12a, pard enle-
zar axialmente este UWltimo con el véstago 22 del pis"q"&i"f‘;ld,a.
Un muelle 18a retenido por la tapa 175 aplica sobre
el pistén l4a, una accidn contraria e inferior a la ejercida
ror lo muelles l6a sobre el pistén 12a.
Las cémaras extremas de los dos grupos cilindro-
-pistén l0e~12a y l‘70’—l4a Se enlazan permanentemente con
la atmdgfera; en cambio, las cémaras intermedidas Gy ¥ Gy se
enlazan, & través de respectivos empalmes respectivamente con
los conductos 56 y 57 de las instalaciones de las Figuras I, 2
Y 6.
| Para neutralizar la accidn de los muelles l6a que
bloquean establemente los frenos del vehiculo, en enlace operas~
tivo emtre los grupos de pistones 12a=~14a y Ios frenog* debe
intérrlmpirse cuando deben desbloquearse los citados frenos.
Esta operacidn en el caso del elemento operador ¢ ilustrado y

ahora considerado, puede efectuarse facilmente mediante una
llave adecuada empefiada con la cabeza 190, para desatornillar
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el véstago tubular 188 del manguito 186. Agi se separa el
pistén 12e dél véstago 20a, el cual puede hacerse retroceder
de la derechs a la izquierda (Figura 8), junto con el véstago
22a, y esta operacidn se facilita la pbr interversién del
muelle 18a.

Cuando los elementos operadores G Se encuentrar en
esta posicidn gue desbloquea los frenos y considerando.;siempre

las irgtalaciones neuméticas precedentemente descritas,, es.

posible utilimr percialmente la :.nstalac:.dn de frenado al

K v"'

objeto de efectuar solamente el frenado moderable; en e*fec‘t:o,
basta llevar de nuevo la menija 32 del disposktivo valx'ru.].?r

a la posicidn inicial, excluyendo, sin embargo, mediaﬁ't:;e?"drga-
nos spropiados, la activacidn del primer dispositivo vaﬁ.w;u-
lador K, de modo que Se establezca la comunicacidn solamente
entre las cémaras K“3-K4, interceptando en cambio l& comunicacidn
entre las cémaras Hl-Hg‘del gsegundo dispositivo valvular H.

La desactivacidén de los muelles 16a podr& ser reslize~
da sgimismo mediante telemandos en consideracidn de la ubica-
cidn de los elementos operadores G sobre el vehiculo. |

- Podrén sportarse modificaciones y variantes a la
instalacidn segin la invencién en consideracidn de les carac-

teristicas presentadas por la instalacidn de ffenado nomal y-
a Jos fines que sSe deseen conseguir.

) En el caso de tractores ¢on remolques, 108 elementos
operadores para el tractor podrén ser deY mismo tipo gue los .
utilizados para los frenos del remolque, cembizndo gorrelati-
vemente asimismo el tipo de servoautodristribuidor utilizado,

El frenado de emergencia manusl podré efectuarse
igua;lmentg mediante electrovédlvulas convenientemente alimente~

das. Ademés, el enlace de las cémaraa‘ G 5 y 32 de Tos elemen~
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los operadores G y S, 0 con la fuente de aire comprimido, o

bien con Ia atmésfera, podrd efectuarse con v&lvulas cormute~
bles accionadas por otros drganos del dispositivo valvular H.
Con estas y otras variantes se permanecerd en el émbito de la

presente proteccidn.
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Descrito el objeto del presente invento, se declaran
nuevag y de propia invencidn, les signientes reivindice-
ciohes, con prioridad de las solicitudes de patente;‘:’
itelienas ndms. provisionales 3236 del 7 de Abril dej 1965

L
-

y 11594 del 26 de Noviembre de 1965. ' o

1
T

1. Perfeccionsmientos en instalaciones para el frena-

e

do neumético de vehfculos, en particuler para el fr{ar{aqo normal,
de emergencia y de estacionamiento de un tractor, quef compren-
de un generador de presidn, uno o més depdsitos de a:.re
compm.m:.do que constituyen puentes de presidn, un afs2
tribuidor accionado a pedal, para controlar la alimentacidn

de los elementos operadores gue accionan 1los frenos y en lod
que, en por 10 menos una de las secciones de frenado del
tractor, teles elementos operados son del tipo mecdnico-
neundtico, oogstituidos por dos motores elementales,

uno neumético, provisto de cdmara alimentada por una de

les fuentesbde presidn, a travds del citado distribui-

dor, para efectuar el frenado normal y el dtro, mecanico,
provisto de une cdmars mentenida normalmente a presidn por una
de las citadas fuentes de presidn y que se conecta con la
atmosfera para efectuar el :frenado de emergencia, caracteri-
zados por dos dispositivos valvulares (K-H o bien Ka-Ha),

uno (K o bien Ka) para controler el frenado normmal y el 0tro
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(H o . bien Ha) peara mendar el frenado de emergencia y de

estacionemiento y que comporten vélvulas de intercepteidn

{44-34 o bien 448-34a) que se encuentran a veces y comben-
ﬁorénaamente en sus posiciones de abertura y de cierre con

el fin de que cusndo dicha vélvulas estén en la pos;‘.”é.{&p de
gbertura, para predisponer a la instalacidn al frensdp. normal,

el primero de tales dispositivos valvulares pone en-cgirpnica-
cidn el distribuidor (D).cOn las Qémaras (Gz)nde 1o§‘ﬁ;99ttores neu-
méticos y el segundo &islgositivo valvularjpone en q‘oiﬁixﬁicacidn
uns fuente de presign de emergencia (Cz) con las céglaras neu-
méticas (Gy) de los motorea mecénicos, mientras quetfc;ﬁf_:mdo

A ) . *

dichaes vélvulas estédn en pos;i,ciifn de cierre, para ei:g“gfuar el
frenado . de.emergencia y de estacionsmiento, el primid'r’? é’ispo-v
gitivo valvular (K o bien Ka) intercepta la comnicacidén pro-
vinente del distribuidor y pone en comunicecidn con la atmds-
fera (K,) de los motores neumdticos y el segando dispositivo
valvular (H 0 bien Ha) intercepta la comuniceacidn provinente de

la fuente“de presidn de emergencie y conecta con la atmdsfera

las cémeras de presidn (G;) de los motores mecénicos.

2. Perfeccionemientos seadn la reivindicacidn 1, carac-
terizados por el hecho de que el segundo dispositivo valvular
(H o bien Ha) para el frenado de emergencia y de estacionamien
to estd provisto de orgenos de mendo (32 o bien 32a) acciona-

dos manualmente.

3. Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones 1 y 2,

caracterizados por el hecho de que los dos dispositivos val-
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vulares (K-H o bien Ke-Ha) estdn reunidos de manera que for-

nen un dfgano dnico de mendo (32) sccionado menualmente.

4. Perfeccionemientos segin la reivindicacidn 3, carac-
terizados por drganos de interceptacidn conmutables (g, 34a y

Oo.’

42a, 44a) interpuestos entre las tuberfas para el fr‘ar}.ado ‘
sutomdtico (54) y para el frenado moderable (57) ¥ que pon-
trolen el enlace de 1as cémaras de los grupos c:.l:.ndrp-plstdn
de los operadores de los frenos (G) o0 con el ambient.;',“o
bien con 1los citades conductos aufbomético y moderab.l'e';'"por
medios de accionamiento (120-122) pera mandar los dos-grganos

e vdlvula citados, de fomma que conecten contemporé'neamente
las cémaras (Gl ¥ G,) de los dos motores de los elémentos
operadores de 1os frenos (G) o con 1a a.tmcfsfera © bien con

las relatives fuentes de aire comprim:.do.

5; Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones 3 y 4,
caracterizados por una cabeza troncocdnica (120,122) comportada
poT un véstago (14) solidario a un drgeno de aéciOnamiento
(32a); por medios (124, 125, 126) para posicioner axislmen-
te y/o angulamenté dicha csbeza en contraposicidn a la ac-
cidn de medios mantenidos e1ésticemente (118) que actden so-
bre ella; por un primero y por un segundo véstagos agijerea-
dos (30a, 42a) influenciados por relativos medios eldsticos
(5>5a y 46a) ¥ que cooperan operativemente con sus extremida-
des agnjereadas con vélvulas mantenidas eldsticemente (342 y

44a) que controlen la comunicacidn entre las cédmaras _(_Gl y Gp)
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de los drganos operadores de fremado (G) y con las fuentes

" de aire comprimido o bien con la atmdsferal

6. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 3 & 5,
caracterizados por el hecho de que la cabeza troncdniga (120-
-122), temina en su extramidad libre con un perno (.Z.Z.J:pm..
visto de dos hendiduras diemetreles (124 y 125) de (ﬁi‘érante
profundided y en 128 que Se empefia alternetivemente uﬁe. es-
piga (B6) retenida por el cuerpo (100) en el que Se '&zj.Spong

desplezable la citade cebeza tronednica, para situer -axisl-

. s e

mente esta Ultima. $ 0N

Poo®
*e
. .
. ®

7. Perfeccionamientos, segdn les reivindicaci.gf@%s 1y 2,
en donde los dos dispositivos velwlares (H y K) cc;hét.ituyep
dos unidades diferentes y separadas, caracterizados por el he-
cho de que el primer dispositivo )X) para el frenado normal
estd servomendado neumédticamente por el segundo dispositivo
valvuler (H) para frenados de emergencis. y de estacionamien-

to.

8. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 7,
caracterizados por el hecho de que el primer dispositivo
valvular (K) para el frenado normal comprende medios (36.38‘)
sensiblesfé la presidn de una de las fuentes de presidn (G5,
a través del segundo dispositivo velwular (H) que manda el
frenado de emergencia y de essta.t.’s:'wnaun:i.e:m:o,~ “ cuyos medios A
accionan la vélvule de interceptacidn (44) del citado primer

dispositivo velvular, con el fin de que ciendo se efectda el



frenado de emergencia, mediante el accionado manual del Se-
@indo dispositivo valvular, las cdmaeras neumdticos (G,) de
los motores elementales neuméticos se conectan con la at-v
mdsfera y contempordneamente las cémeras (G;) de los moto-

% %

5. ‘ras mecdnicos se conectan asimismo con la atmosfera e tTa-

.
e o0

vds del segundo dispositivo valwular citado (H). :

» *
*. »

9, Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones 7 y 8,

ve% e
»

caracterizados por el hecho de que los medios sensibles a la

.
8 040

presian del primer dispositivo valvular (K) que con:!:z:qla al
10.  frenado nommal, estdn constituidos por un equipo mdiril que com-
porta un doble émbolo (38,40), desplazable en un cu.i:.ndro
(36) y provisto de un véstago agu jereado (42) empefisble con
la vélwula de interceptacidn (44); de cuyos émbolos, uno
(38) estd sometido normalmente a la presién de la fuente
15‘,‘ (0‘3) asociada al segundo dispositivo velvular, en contrapo-
sicidn con la accidn de por 1o menos un melle (46) retenido
por una pared fija del cilindro, mientras que el otro (40)
de dichos émbolos, constituye, durante el frenado normal,
una pared de intercep‘bacicfn entre la cémara de alimentacidn
20, (K,) v 1a cémarg de descarga (Kz), de foma que, cuando la
presidn que actda sobre el primer dmbolo (38) alcanza un
valor deteminado, la vé.lvula (44) resulta sbierta y pone
en comunicacidn las cdmaras neumdtices de frenado normel
(Gz)\ con la fuente de alimentacidn, a travds del distribui-
25, éor, mientras que cusndo dicha presidn estd por debajo del
valor determinado, la vdlvula ( 44) es llevada de nuevo a

la posicidn de cierre, in'berce;bta el conducto (52) provinen-
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te del distribuidor y permite la comnicacién con la stmdsfe-
ra de las cdmeres neumdticas de los elementos operadores de
los frenos (G) e travds del vdstago agujereado y la cdmara

de descargsa.

. . ¢

5. 10. Perfeccionemientos, segfn las reivindicaciones 7 a 9,

caracterizados por el hecho de que el segundo diSposg.'Eiqo valvu -
lar (H) para el frenado de emergencia y de estacionami.énto com-~
porta un pistdn (28) provisto de un véstago agu;)erea.de (30)

epto para empefiar fia vdlvulae de interceptacidn (34) en

10. contreposicidn a la accidn de medios elést:.cos sienida-'el citado

o'o

pistdn accionado menuslmente por una leva ( 32) e travds de

. o o

un muelle (33). " A

11. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1, 2y 7 210, en una instelacidn para el frenado neundtico
15-,4 de un tractoi:', conectable con por 10 mencs un remolque,
provisto de frenos neumdticos y de un servoamtodistribuidor
ybdonde en por 1o menos una de las secciones de frenado de
tal remqlque, los elementos operadores de los frenos son del
tipo bi-neumdtico, constituidos por dos motores elementales
20, neuméticos, uno para el frenado normel, a través del servo-
antodistribuidor y el otro para el frenado de emergencisa,
caracterizados por un tercer dispositivo valwular (M) para
el frenado de emergencia del remolque, montado sobre el
tractor y sometido neuméticamente sl segando dispositivo

25,  valvular (H), que comprende medioa (64) sensibles a la pre-

[
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gidn de emergencia (03) del tractor y a través del segundo
dispositivo velwular (H) y que accionen vélvulas de intercepta
cidn (65-66), insertas en el conducto (72'-94), para el fre-
nado &e emergencia del remolgue, con él fin de que gggncio se
ofectds tal frenado de emergencia del tractor, por n{egfié del
mendo menual del eegindo dispositivo valwuler (H), las’ .oémaras
neunéticas de socorro (3;) de los elementos op'ei'adoa. '}')iheu- |
ndticos (S) de los frenos del remolque sSOn a;imentadé{é' direc-

tamente bbr una segunda fuente de emergencia (C4) &el: -remol-

.
. .

que. el

12. Perfeccionamientos, segin la reivindicaci.ﬁﬁ'j.l, ca~
racterizados porque los medios Sensibles a la presi.tfx‘; Al
tercer dispositivo velvular (M), estén constituidos por dos
pistones (62,64), desplazables en un cilindro (60), y enls~
zados por un -{réstago agujereads (66) que controla el conduc-
to(72_)> entre la otra fuente de emergencia (04) y los elemen-
t0s accionadores bi-neumdticos (S) de los fremos, cuyos pis-
tones, uno (64) estd sometido normalmente & la accidn de la
presidn‘de 1a fuente (_03) para el frenedo de emergencia del
tractor, que contrarresta la accidn de por 10 menos un mue-
1lle (eé) retenido por el fondo del cilindro; mientras que
el otro pistén (62), constituye en fase de alimentacidn,
una pared de separacidn entre la cfnara (M) conectada a los
elementos saccionadores bi-neumdticos ( S) y 1a cédmara de des-

carga (M), de forma que cuendo la presidn de la primera
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fuente de emergencia (CS) que actda sohre el primer émbolo

(64), elcanze un valor determinedo, la vélvula de intercep-
tacidn (66) cierra la comnicecidn entre la segunda fuente
‘de emergencia (04) y las cémaras.‘neuméficas de socorro (S,)
5, de los elementos accionadores bi-neuméticos (8§ del rempic
que, cuyas 'c'émaras, Se ponen en connmicaoidnﬁéon la atm.c@sfef
ra, a través del véstego agajereado (65) y la cdmara de, d¢s-
carge (M,), mientres que cuando le citada presidn esté.l.zp.x.'
debajo del velor determinado, la vélwula de interceptacidn

.« 006

10, (66) e sbre para establecer la comunicacidn entre la citada

¢ ¢ »
fee®

segunda fuente de emergencia (04) y las citedes cdmaras.,

neundticas de s0corTO (82).

13. Perfeccionamientos, segin una o més de las reivindi-
caciones 1 a 10, en donde parte de J.os elemen‘!;os accionadores
15. de 1los frenos son del tipo mecdnico-neumdtico, caracteriza-
dos por el hecho de quebteles elementos accionadores (G) com-
porten medios de enlace desmontable (186-188) interpuestos
entre el pistdn mantenido glésticameﬁte (12) del motor me-
cdnico y el relativo vdstago (20) para snular la accicfn de
20. 1os medios eldsticos (16) que actdan
' tcfn§ ,.

sobre el citado pis-

14. Perfeccionamientos, segdn la reivindicacidn 13, ca-
racterizados por el hecho de que el pistén(1d del motor mecé-
nico, se conecta con el véstago (20) relativo medisnte drganos.

25, fileteados (186-188), cuyo desempefio anula 1a accidn de los

citados medios eldsticos e interrumpe el enlace mecdnico en-



5.

10.

20,

tre el véstago y el pistdn.

15. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 13 y 14,
caracterizados por un manguito (186) solidario al pistdn (12)
mentenido eldsticemente del motor mecdnico, por un véstago
ag jereado (88), combinado con una barra (192) que se" .a:t;sr-
nilla a la extremidad del citado mengnito 'y que estd provisto
de una cebeza de maniobra (190), para enlazar 0perati.‘}ém:ent_e
entre sf la citada barra (192)mcon el pistdn mantenidqz”elés-

ticamente (12). ‘ ceshy

o € &
s o o

16. Perfeccionamientos en instalaciones para e}, frenado

v L, e
> e o

neumdtico de vehfculos.

PRICIN

Segdn se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de 28 pdginas foliadas y escritas
a mdquina por una sola cara, scompafiadas de los dibujos

reglamentarios.

Barfia p2 Madrid, a 6 de Abril de 1966

p.g. JAIME ISERK

PADIA

ﬁrmudoz LUtS ReY
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