
PATENTE HE INVENCION
por 20 aRoa

por "Un perfeccionamiento en loa neumáticos para ruedas de 
vehículos" - ------------------- - - -  - -  - - -  - - - - - -

a favor ae: pIRELhl, Societ^ per Azioni, de naoionaüaad ita­
liana, domiciliada en Centro Pirelli, Piazza Duca d^osta, 
nB 3, MILANO (Italia).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a neumáticos para ruedas 
de vehículos y de preferencia a aquellos neumáticos que tienen 
una banda de rodamiento rígida por una adeouada estructura resis­
tente, Neumátioos de este tipo son conocidos ya con banda de 

5 rodamiento integral oon la armazón, en cuyo caso la estructura 
resistente está ajustada entre banda de rodamiento y armazón, 
ya con banda de rodamiento separada, en cuyo caso la estructura 
está ajustada en el anillo banda de rodamiento.

EstOB neumáticos están prácticamente siempre, provistos 
10 da una armazón radial; ellos presentan muy notables ventajas 

en el plano de la resistencia a alta velocidad, de la reten­
ción en carretera, entre otras, pero presentan nambián algur-
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nos inconvenientes, especialmente evidentes en curva. Estos 
inconvenientes consisten sustancialmente en una taja rigidez 
transversal y en la variación no lineal de la fuerza de deri­
va (rigidez torsional) al variar el ángulo de deriva.

¿demás ¿stos presentan una pequeña variación de empuje 
lateral al variar el ángulo de "cambar", es decir el ángulo 
que el plano longitudinal de la rueda forma con la vertical. 
En los modernos coches con suspensiones independientes la va­
riación del ángulo de "camber" es oon frecuencia notable por 
las diversas condiciones de carga y de arreglo del coche; en 
estos coches es deseable que a una variación del "camber" co­
rresponda una variación sensible y gradual del empuje trans­
versal.

La solicitante ha sorprendentemente descubierto que los 
problemas que hemos expuesto pueden ser resueltos con neu­
máticos de estructura asimátrioa, con más preoisión con neu­
máticos que tienen los lados de distinta rigidez.

Esto es debido probablemente al heoho que loa neumáticos 
especialmente en los coches de suspensiones independientes 
y en curva, trabajan de modo asimétrico (es decir los dos la­
dos de cada neumático no están solicitados de la !"*i ama mane­
ra) y por consiguiente un neumático que presente lados de ca­
racterísticas meoánicas distintas resuelve el problema, en 
cuanto presenta partes rígidas o flexibles exactamente don­
de la rigidez y la flexibilidad se requieren.

El perfeccionamiento objeto de la presente invención 
oonsiste en constituir un neumático para ruedas de vehículos 
oon una banda de rodamiento rígida y los flancos presentando
distinta rigidez entre sí, lo cual se consigue construyendo un
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flanco con un perfil de goma dura, o de un material que tenga 
características similares, que se extiende del talón hacia el 
flanco. Podrá por ejemplo emplearse (naturalmente en un flanco) 
uno de los perfiles descritos en las patentes námeros 284.738 y 

5 299.978, ambas de la Solicitante.
También se consigue.el perfeccionamiento de que se trata 

dividiendo las velas ae la armazón en dos partes, cada una de 
las cuales se extienden de un aro hasta a lo menos el hombro de 
la banda ae rodamiento más próximo a dicho aro, estando dichas 

10 dos partes formadas por tejidos distintos entre sí y teniendo 
por consiguiente características mecánicas distintas. Las dife­
rencias entre ios aos tipos ae vejido pueaen ser diferencias 
de material (por ejemplo rayón y fibras poliamidicas) o bien 
de título del cord que compone el tejido, o de cualquier otro 

15 gánero de acuerdo que provoque diferencias de rigidez en los 
dos lados.

otra forma ae obtención del perfeccionamiento se consigue 
formando la armazón en dos partes como en la forma de ejecución 
precedente, siendo no obstante distintos los ángulos en los 

2o dos flancos. Por ejemplo en un flanco la armazón está formada 
por cord radiales, mientras en el otro flanco la armazón está 
formada por a lo menos dos capas de tejido oon los cord indi­
nados en un cierto ángulo respecto a los planos meridianos, y 
oruzados en las aos capas. Dicho ángulo está generalmente com- 

25 prendido entre 10° y 45°.
Finalmente tambián se obtiene el perfeccionamiento de la 

invención a vravás del empleo de un distinto námero ae velas 
en los aos flancos del neumático, o bien aando rigidez a 
un flanco distanciando entre sí las telas de aquel lado por
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ejemplo por medio de la Inserción entre las telas de una hoja de 
goma.

La presente invención será ahora mejor ilustrada sobre 
las bases del adjunto dibujo en el cual a título de ejemplo:

5 ** las figuras 1# 2 y 3 representan, en seoción transversal
tres variantes de neumáticos segdn la presente invención;
- la figura 4 representa, desarrollada en plano, la direc­

ción de las cuerdeoitas de la armazón del neumático de la 
figura 3} no estando dicha figura 4 a escala*

10 En la figura 1 está representado un neumático con
banda de rodamiento separada de la armazón, compuesto por un 
anillo banda de rodamiento 1  y por una cubierta portadora 2.
El anillo banda de rodamiento 1 está provisto de una estructu­
ra resistente 3 que tiene el fin de dar rigidez a la banda 

15 de rodamiento, haciándola también inertensible en dirección 
longitudinal*.

La oubierta portadora 2 comprende una zona de corona 4, 
sobre la cual está constituido el asiento para la banda de ro­
damiento, y aos laaos 5 y 6, que terminan respectivamente con 

20 los talones 7 y &.
Los talones están provistos de aros 9 y 10 alrededor de 

los cuales se arrollan las extremidades de la armazón 1 1 ) la 
armazón 1 1 está formada por hilos raciales.

Los dos flancos 5 y 6 son aistintos ontrl si. Mientras el 
25 flanco 5 está formado por una mezola no muy rígida, del tipo nor­

malmente empleado en esta parte del neumático, el flanco 6 com­
prende un perfil 12 de goma muy dura y rígida que se extiende
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restringiéndose, ael talón 8 haoia la zona de corona 4* Dicho 
perfil ce goma aura pueae estar constituido y aispuesto en el 
neumátioo oomo se ha descrito en las ya oitaaas patentes, 
námeros 284.738 y 299.978 de la Solicitante.

5 un neumátioo ael tipo descrito en el ejemplo presenta
un flanco, y precisamente el flanco 6, limpiamente mis rígido 
que el otro; siendo su comportamiento en consecuencia ael 
tipo asimétrico.

Segán la variante ilustrada en la figura 2 un neumáti—
10 co comprende una zona oentral constituida por una handa de

rodamiento 13 provista de una estructura resistente de rigidez 
14 y dos fianoos 15 y 16, que terminan con los talones 17 y 18.

al neumático está además provisto de una armazón ae ti­
po raaiai maioaua con 19, que se envuelve aireaedor de los 

15 aros 20 y 2l. las vueltas de la armazón 19 son da altura aiatin- 
ta y precisamente la vuelta relativa al aro 20 y al flanco 15 
se extiende hasta el borde de la banda de rodamiento mientras 
ia otra vuelta (relativa al aro 21 y al lado 16) tiene una 
altura normal, y se detiene por consiguiente en la parte baja 

20 del flanco. Este neumático tendría ya un comportamiento asimé­
trico a causa del distinto námero ae telas en los aos fianoos, 
pero para acentuar dicha asimetría en el iaao 15 pueae ser 
insertado (entre tela y vuelta) un perfil 22 de goma dura y 
rigiaa ael tipa citaao en la adscripción ae la figura 1 .

25 En la variante ilustraaa en las figuras 3 y 4 el neumáti­
co está formado por una banda ae rodamiento 23, provista de 
una estructura da rigidez 24, y por dos flancos 25 y 26.

al flanco 25 comprende una estructura formada por un aro 
27 y por una tira 28 doblada alrededor del aro y con ambas
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extremidades terminando en la zona de la tanda de rodamiento# 
Los hilos de la tira 28 forman un ángulo de 30° oon el pla­
no meridiano. El lado 26 comprende una estructura formada 
por un aro 29 y por una tira 30, compuesta de hilos que des­
cansan en los planos meridianos; la tira 30 parte de la zona 
de la banda de rodamiento, se extiende por el lado 26 envolvién­
dose sobre el aro 29 y se detiene a la altura de las norma­
les vueltas de las telas de armazón#

Un neumático del tipo descrito tiene un comportamiento 
asimétrico a causa de la mayor rigidez del lado 25 respecto 
al lado 26. Para acentuar la diferencia de rigidez de los la­
dos, es posible emplear materiales de distintas caracterís­
ticas mecánicas, por ejemplo la tira 28 puede estar formada 
por oord de rayón mientras la tira 30 puede estar formada 
por cord de fibras sintéticas.

Las diversas disposiciones ilustradas en los ejemplos 
puedan ser empleadas singularmente o bien en combinaoién en­
tre si, segán el grado de asimetría deseada.

Se oomprende que los ejemplos que hemos aportado no tie­
nen oarácter limitativo y que se hallan comprendidas dentro 
la esencialidad de la presente invenoién todas las variantes 
que utilioen el principio inventivo que hemos expuesto, por 
ejemplo las vueltas que se extienden hasta la zona de la ban­
da de rodadura (figura 2) o las tiras dobladas (figuras 3 y 4) 
podrán estar constituidas, por tiras simples andadas a los aros 
de la manera conocida.
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Por la patente de invención a que se refiere la presente 
memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explotación 
exclusiva de:

1*- Un perfeccionamiento en los neumáticos para ruedas de 
vehíoulos, caracterizado por el hecho que oonsiste en constituir 
el neumático estructurado de forma que comprende una banda de 
rodamiento rígida y los flanoos presentando distinto grado de 
rigidez uno respecto al otro.

2. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1, 
caracterizado por el hecho que el flanco de mayor rigidez se 
obtiene insertando un perfil de goma muy dura, o de material 
que tenga similares características, extendido del talón hacia 
la banda de rodamiento oon una secoión transversal progresiva­
mente creciente.

3. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1 y 
2, caracterizado por el hecho que el flanco más rígido oontiene 
un número de telas superior al del otro flanco.

4. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado 
por el hecho que en el flanco más rígido los cord de las telas 
de armazón forman ángulos comprendidos entre 10° y 45° con el 
plano meridiano, mientras en el flanco menos rígido los cord 
son radiales.

5.- Un perfeccionamiento, tal como el especificado en una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado 
por el hecho que el flanco más rígido oontiene telas de armazón 
formadas por materiales menos extensibles que aquellos que for*<



man las telas del flanco menos regido.
6.- "Un perfeccionamiento en los neumáticos para ruedas de

vehículos".
Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas fo­

liadas, escritas por una sola cara.
Barcelona, 6 de Abril de 1966.
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