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a favor de .
DON ANTONIC COLL COLL, de nacionalidad espafiola, domiciliado
.en oalle Malloroa, 308 - BARCELONA.
por:
nperfecoionamientos del sistema de suspensidén de las ruedas
delanteras en autqmﬁviles vy vehfoulos similares";

Memoria desoriptivaea

la presente patente de invenocién tiene ocomo objeto
unos perfeccionamientos del sistema de suspensién de las rue-
das delanteras en automdéviles y vehfoulos similares, ouales
perfeccionamientos den como resultado unas idéneas caracteris

tioas comstructivas y funoionales que afeotan al sistema de
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ded de gobierno que supere ventea josamente a oualquier otro

gistema especi{fico conocidomsta la fecha.

Como es ya sabido, las ruedas delanteras de los autd
méviles y de todo vehfoulo de conduccién auténoma, son los
elementos direetrices de las trayectorias de ellos, a oual
efecto se hallan conjugadas con un dispositive de direccién
que ocomprende adeouadas palancas, tirantes y tornillos, con~
jugados con un volante o palanca de gobierno que es maniobra-
da voluntariemente por un individuo desde un punto del propio
vehfoulo en marcha.

| * Afn ouando no existe poder humano capaz de impedir
de un modo abséluto la produccidn de accidentes, s{ viene ob-
servéndose repetidamegte que uno de los factores capaz de oon
duoir a ellos, es precisamente la precaria disposicidn actual
de los sistemas directrices por ocuanto la rfgidez de los ele-
mentos que se apliocan a la sustentacién de las rusdas direo-
trices de un vehfoulo, impiden que &stas puedan absorber los
efectos de los ohoéues causadads pbr las ondulaciones ¥y acoi~
dentes éue‘existen.en los firmes de ciertas carreteras y ca~
1les ¥y que, por tal motivo se traducen, multitud de veoces,
en bruscos cambios imprevisﬁos de la trayeotoria normal.del‘
vehfoulo pudiendo dar lugar, inoclusive, a accidentes de mu~
cha graved&&;

- Debido precisamente a los repetidos choques produ-
oides~oontra las ruedas directrices de un vehfculo por los
acoidentes existentes en el firme que recorre, los elementos
que unen a dichas ruedas con sus sistemas de gobierno, se en
cuentran sometidos oonstantemente a series de esfuerzos, de

inoidencia variable, ouya importancia es de muy difioil odl-
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oulo o determinacién, aunque sus efectos se traducen en im-
portantes sobrecargas éue aloanzan hasta a comprometer la ri-
gidez fisioca de los materiales constitutivos de tales elemen=-
tos, capaces, inclusive, de provocar su rotura en un instante
imprevisto y siempre inoconveniente.

Orientados a favorecer una mayor estabilidad estdti-
ca de los elementos oitados, asf{ oomo para reducir a un mfni-
mo el valor de la fatiga a que aotualmente se hallan sometie
dos, los perfecoionamientos a que se contrae ésta patente con-
sisten esenclalmente en dotar a las ruedes directrices de une
posibilidad de deaplazemientos amortiguadores, independientes
del conjunto del mecanismo de direccidén, oreando asf una ma-
yor fnmovilizaoidn de &ste, em beneficio de su integridad y
de la necesaria seguridad de oonduooidni

Con cbjeto de qug puedan apreciarse en todo su deta=-
1le las particularidades que oaracterizan la aplicacidén de Is
perfeooionamientos ate motiyan la presente patente de inven~
oidn, a oontingaoidn se desoribe una forma preferida de ejeou~
oidén préctica que, oitada a solo tftulo de ejemplo no exclusi-
vo nt limitativo, se relaciona con los planos que se acompa~
fian y en loé que se representa la suspensidn obJéto de la in-
vencidn,

La figura 1 muestra uno de los extremos de un eje de
lantero de automévil, al que figuran aplicados los pepfedcio-
namientos de la’invenoién;

La figura 2 es una proyeccidn ortogonal del mismo exe
tremo, observado por el lado izquierdo de la figura 1.

La figura 3 es una seccidn verticel de los organos
que oompoﬁen.oada cqnjunto del pivote de ruedas.,

Ls figure 4 es una vista en planta, segin un corte
horizontal por la ifnee IV-IV de la figura 5;
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La figura 5 indioca una proyecoidn en alzado, semi=
seocionadd, del grupo pivote.

o todas las figuras indicadas se sefialan oon idén- '
tica referencia los elementos y piezas que se repiten en ellas. .

Segln se representa en el dicho plano, la apliocacidn
de los presentes perfeccionamientos se establece partiendo de
un astil o espiga -1- que constituye el eje pivote de giro ¥y
Que es de suficiente longitud péra poden deslizarse axilmente;
en los extremos de la horquilla -1'- solidaria del trabesafio
delantero =14*- del bastidor del vehfoulo. En los extremos
de dicho astil =~l=, ¥ exteriormente a la citada horquilla,
tomen epoyo los extremos -2~ de un soporie tambien ahorquillag
do -3~ al que se halla solidarizada la mangueta -4- de sustei—
tacién del oubo -5~ dgla rueda -6~ y del tembor de freno de
ésta;

Ademés, sobre el mismo astil ~I- y en el espdcio com=
prendido entre las dos ramas de la horquilla fija -l'=; se
halla también»mnntada una pieza intermedia de guia -é-; que
constituye como una doble horquille intgrior, provista de un
cuerpo -8'- atravesado por el astil -l-, pudiendo dicha pie-
za girar fespect@ a dicho astil y estando provista, en los
extremos superior e inferior, de sendas orejas o ensanchamien
tos laterales -8''=~ que sostienen dos columnas laterales -9~f
paralelas al astil central =le Y en un plano algoe desplazado
respecto al mismo como se aprecisa por la figurs i;

Por otra parte, la pieza soporte =-3- solidaria de la
mangueta o eje de rueda -4- presenta, a una altura intermedi&f
dos expansiones laterales u orejas taladradas -9- de la dobls~
horquilla -8-, siendo dichas columnas -9~ de secoidn preferi-

blemente oircular g estando firmemente unidas a los extremos

de la oitada pieza de guia =8~ a travds de medios de fijaoidn
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adeocuados =11-; participando asf de los movimientos angulares

susceptibles de ser transmitidos a la doble-horquilla -8~ al
éuedar‘éata conjugada, por su patilla inferior -12-, al extre-
mo correspondiente =13« del tirante =-l4= oon el que se forma
el cuadriléterc demominada "de Jeanteaud® y cuales tirantes

-l4- se unen, por su extrem&-Opﬁestq, a le trensmisién infe-

rior del tornillo sin fin que obedece a los movimientos angu-~

lares transmitidos al volante o palanca de direccidén, en el
cursa del desplazamiento del vehfoulo sobre firmes convenien-
tes; _ .

En tales condiclones, el soporte =3-, juntamente con
los elementas que de &1 son solidarios, puede girar alrededor
del astil =-lI- al ser acclonado a trgvés de la dqble-horquiila
por la palenca -16- que, & su vez, es impulsada, en uno u otro
sentido, por el movimiento longitudinel de su tirente ocorres-
pondiente -14—; 0 Juegos de tirantes que componen el mecanis-
mo de direocidnvy‘que se apoyan g articulan sobre el travesa-
fio delantero ~l4'- del mismo vghiculo;

El-propic soporte -3-, de condicidn deslizante & 1o
largo de sus guias -9~, se enmcuentra unido, por sus puntos
superiar e inferior, al astil ~l- situado en el interior del
csuerpo tubular de la pieza -8~ y concentricamente a éste, fi-
gurando asimi smo vinoulado, ya sea por su parte superior e in-
ferior, al muelle de suspensidn, ballesta -17-, o baknoin de
resorte helicoidal, segin sean las ocaracteristicas del mornta-
Je o del vehfoulo en cada caso.

En tales oondiciones, la rueda =6-, oonjuntamente
con la totalidad de elementos que componen el soporte -3-,
puede desplazarse en sentido wertical por movimiento deslizan
te de sus guias -10- sobre las columnas -=@-, sin que tales os-

cilaciones se descarguen violentamente y de modo absoluto, tal
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oomo vienme ocurriendo actualmente, contra la ballesta =17=- o

elemento equivalente de suspensidn que se une al pie ~-18~ del
astil -I~, a través de una biela o argolla -19- debidamente
articuleda, ¥ analogahgnte al elemento artioulado -20- que en-
laze al tirante ~l4=- del mecanismo de direccim oon la patilla
inferior -12- de la ddble-horquilla ~8-, preveyéndose preferi-
blemente, todos éstos puntos de enlace, de artioulaciones ade-
cuades que aseguren oontia la salida en caso de rotura y con-
tra las acumulaciones de suciedad. '

Por tanto,\los dos movimientos & que se encuentra su-
jete la rueda, rectilifnec el uno a lo largo de las guias -9-;
y angular el otro alrededor del astil, puede efectuarlos li-
bremente con completa independencia uno de otro y sin que in-
fluyan o alteren la posicidén del mecaniamo de direccidn, ya
que éste actua sobre la rueda en condicidn indireota.

Como conolusidén que se deduce de los perfeccionamien—~
t0s -expuestos, cabe sefialar que éste nuevo: sistema de suspen-
sién para las ruedas directrices de un automévil o vehfculo
similar, ofrece como singular ventaja sobre los ya conocidos,
una estimable independencia del mecanismo de direceién y de
sus elementos ocomponentes, con relacidn a la agitacidn y movi-
mientos reotilineos causados en las ruedas por los choques
contra irregularidades del firme que recorren, y que se aislan
preclsemente por la forme indirecta en que se realiza la unién
de ambas partes en el wehfoulo.

. Desoritas a términos generales las particularidades
que caracterizam a los sistemas directrices de vehfculos or-
ganizedos de conformidad con los perfeccionamientos gque moti-
van la presente Patente de Invencién, deberd comprenderse que
de los mismos son independiéntes los materiales, forma y di-~

mensiones de 1los elcmentos apliocados, siempre que las varia-
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ciones que se 1ntroduzsan no afecten a la esencialidad ni al al ;

cance del presente registro.

bt Sad Sud Sad Sad Suf Sad g tad 2af ¢ =

Se reivindioa colo objeto de la presente patente:
l.- Perfeccionamientos del sistema de suspensidén de las ruedas
delanteras en automéviles y vehfoulos similares, que consisten
esenclalmente en dotar a las ruedas directrices de una posibi~-
lidad de desplazarse verticalmente, junto con la mangueta que
constituye su eje, - - - - - estructurandose al efecto una ar-
medura que se forma pariiendo de un astil principal que cons-
tituye el pivote de giro, de longitud suficiente para poderse
deslizar axilmente sobre los apoyos de una horquilla fija so~
lidaria del travesafio delantero del bastidor del vehfculo, sire-
viendo los extremos de dicho astil, exteriormente a la citada
horéuilla; de apoyo a los cuellos de una rieza soporte que es
portadora de la manguete o mango de eje de la rueda asf como
de su tambor de freno, acoplandose dicho conjunto, a través
de dos orejas o expansiones laterales del propio soporte, a
una pieza guia intermedia que oonstituye 6omo una doble hore
quilla movil, alojada en el interior de la horquilla fija, y
giratoria sobre el propio astil, estando provista diocha doble
horquille, de dos columnas laterales, paralelas al astil, las
ocuales atraviesan las referidas orejas del soporte de rue&a;
con lo que, el conjunto del soporte de rueda puede moverse
angularmente segin un planc sensiblemente paralelo el piso; al
ser gobernada la referida horquilla movil por el respectivo
tirante conjugado oon el mecanismo de direccién y del que uno
de Sus extremos se articula sobre un brezo solidario de la oi-
tada horquilla>movil, para que la posicidn de esta, a los efecw

tos consiguientes, pueda variar angularmente alrededor del as-
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til o pivotg principal, transmitiendo este movimiente 514§6§5§:'
te de rueda, y al mismo tiempo e 1ndependientem@nte,.el conjun-
to de la rueda, su pieza soporte ¥y astil de'éiio;*puéda despla-
zarse verticalmente y en cierta extensién sobre Ras guias res-
pectivas de ambas horquillas fija y movil.

2.~ Perfecocionamientos segin la reivindicacién ante=-
rior, oaracterizados en éue la piezg 30pqrte de rueda esta vin-
culada ya sea por su parte superior, inferior o intermedia, al
muelle de suspeqsidn, ballesta o balancin de resorte helicoi-
dal que comporte el vehfculo a que estos perfeccionamientos se
apliquen.

3.~ Perfeccionamientos segin oualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, ocaracterizados en éue la ballesta o sis-
tema de suspensidn equivalents, actda sobre unvﬁrgan@ de aco=-
plamiente solidario del pié del astil prinoipal, a través de
una biela o argolla debidamente artioulada, y analogamente, se
disponen.artiqulacionea adecuadas entre los tirantes del meca-
nismo de direccidn ¥ los respectivos brazos solidarios de la
horquilla movil ¥ de la caja de mando de direoccidén, pudiendo,
los oconjuntos de las ruedas desplazarse en sentido vertiocal
& morced de las ondulaciones 0 accidentes del firme que reco-
rran, gracias a la condiocidn deslizante de las guias referidas.

4;a Perfeocionamientos del sistema de suspendién de
las ruedas delanteras en sutomdéviles y vehfoulos similares.

Esta memoria consta de ocho pdginas escritas por una
sola ocara. |
BARCELONA, Fg ABR. 150b
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