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# Perfeccionamientos en la construccidn de frenos de
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Gggﬁ%”&wﬁriD. ANTONIO MARTE PATRICELLI, de nacionalided
argentina, regidente en: 345 Secord Street: Box

623, Harrow, Ontario, Canade.

La presente invencidn se refiere a perfec—
cionemientos en la construccidn de frenos de tambor,
encaminados o obtenqr un frenado de mayor efecto, al
mismo tiempo que simplifican su construccidn.

Mod.m3 Do El freno de la invencidn, lleva dispuesto
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el cilindro de accionamiento de las zapatas fuers
del tambor de frenos, lo cual tiene la ventaja de
no ensuciar las zapatas ni engrasarlas en caso de
fugas producidas en dicho cilindro, y ser fhcil-
mente accesible sin necesidad de guiter la rueda ¥y
‘ambor.

La posicidn diametral del cilindro de
accionamiento y la placa que actua sobre lag za-
patas, permite que el desgasie de los forros o
dilaetacidén del tambor, no altere la posicidn del
pedal excesivamente y se obtenga excelente Ifrenado
aunque se desgaste o caliente el sisteme. La placa
que actua sobre las zapatas, puede construirse en
aluminio o material de coeficiente de dilatacién
similar, para compensar le dilatacifn del tambor.

La fuerza de tope de las zapatas, se
aprovecha con el fin de wtilizar cllindros més re-
ducidos y suprimir el servo-freno, cosa que se COnw-
gigue mediante la utilizacidn de una serie de palan-
cas que transmiten & las zapatas la presidn recibida
por éstas del cilindro convenientenmente multipli-
cada.

Para conseguir jodas eghas ventajas y las
que se deducirdn de toda la siguiente descripeidn,
se disponen las zapetas de manera que la presidn
nidrdulica transmitida 2 la primera, sea trensuitida
a la segunda por intermedio de aquella, Al desplae-
zarse la segunda zapata, actua sobre wna picsa inter—
media que transmite esta presidn sobre una segunda

pieza diemetralmente colocada, la cual es desplazeda
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de manera que la presidn del cilindro, recibida por
intermedio de las zapatas y primera pieza de trens-
misién, la comunica primeramente a la zapata prima-
ria y secundaria, convenientemente multipliceda para
consegulr un perfecto efecto de frenado. La presidn
hidrdulice del cilindro se trensmite a la zapata
primaria bien a trevés de ls segunda pieza diametral
o mediante otra auxiliar.

Para comprender perfectamente este invento,
se describe éste a continuacidn detalladamente con
referencia a log dibujos adjuntos, los cuzles repre—
sentan:

La Tfigura 1, una vista en planta de una
forma de freno.

Lag figuras 2 y 3, dos detalles de la
parte superlor e inferior respectivamente de la
pieza intermedia de transmisidn.

La figura 4, una vista en planta de otro
tipo de freno.

La figura 5, una vista en planta de otra
variante.

La figura 6, un detalle de la parte cenw
tral de la zapata primarig.

El freno descrito en la figura 1, comprende
nontado en el plato 1 las zapatas 2 y 3, ambag pri-
marias por lg forme de actuar como mds adelante se
verd, con sus forros 4., Las dos zapates ven unidas
por su extremo superior mediante un elemento regula-
ble 5% La zapata 3, dispone en su parte inferior de

une prolongecidn 5', cuyo extremo libre se fija
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giratoriamcnte al tope 6, el cual sirve de soporie
a la zapata 2. Bajo la zapata 3, se dispone la pa-
lanca semicircular 7, dotada de un tope superior 9
y otro inferior 9! fijados & la nismae mediante el
perno 8. En la parte superior de esta palanca existe
otro tope 10, similar al anterior 9, para log fines
que mds adelante se describirdn. El desplazamiento
que puede tener la palanca T, estd guiado por el
saliente cilindrico 11, de que dispone el plato 1,
gue se aloja en la ranura 12 de dicha pelanca ¥ que
al mismo ‘tiempo sirve como soporte de la misma, pu-
diendo apreciarse todo esto mejor en el detalle de
la figure 2. Diametralmente montada sobre el plato,
se dispone la placa 13 fijada por su extremo izquierdo
a la zapata 2y mediante el perno 14, el cual permite
el giro entre ambos. En su parte derecha, tiene una
renura ovalada 15 en la que se desplaza el Derno 16
solidario de la palenca 7 y en su extremo derecho
una caja adecuada 17, seilalada de puntos, en la que
se conecta el vdstago del cilindro de rueda.

Como mejor puede aprecierge en la figura 3,
el plato 1 dispone de un tope 18 que choca con el
9' durante el frenado hacia atrds como se verd nds
adelante.

La zapata 3, dispone de un saliente 19
que choca durante el frenado en marcha atrds, contra
el tope giratorio 10 solidario de la palance 7. El
védstago del cilindro de rueds, estd conectado a la
placa 13 por la caja 17. Durante el frenado en

marchae normel, el pistdén desplaza a esta placa 13
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hacia la izquierda presionandd la zapata 2 para pro-
dueir el frenado, al ser desplazada dicha zapata
en sentido de las agujas del reloj, mediante la co-
nexidn regulable 5, empuja a la zapata secundaria 3.
Debido a que estd fijada giratoriamente en su extremo
inferior al tope 6, se desplaza contra el tambor con-
siguiendo el efecto de frenado. Al mismo tiempo, se
choca dicha zapata contra el tope 9, el cual por ser
gsolidario de la palanca 7 desplaza a ésta hacia la
izquierda. Entonces el perno 16 empuja a la placa 13
hacia la izquierda y ésta a la zapata 2. De esta
forma, se vuelve a transmitir a dicha zapata y a la
3, la presidén originael adecuadamente sumentada me-
diente el juego de palancas.

Durante el frenado hacia atrds, la presidn
transmitida a la’placa 13, hace que ésta empuje a la
zapata 2 hacia el tambor, desplazdndose dicha zapata
en el sentido contrario al de las agujas del reloj,
con 1o que arrastra a la zaopata 3 en la misma direcs-
cidn. In este desplazamiento el saliente 19 de la
zapata 3, choce contra el tope 10, el cual al ser
golidaerio de la palanca 7 empuje a ésta hecia la iz-
quierda, empujando a través del perno 16 a la placa
13 sonsiguidndose el mismo efecto que antes, es decir
que sobre ambas zapatas sctue la presidn original
adecuadanmente multicplicada. En este frenado hacia
atrds, como puede verse en la figura 3, el tope 9!
choca contra el 18 solidario del plato 1, para con-
sezuir que el perno 16 se desplace a lo largo de la

ranura 15. Los resortes 20 y 21, sirven para mantener



5

10,

15.

20,

250

300

firme le unidn entre ambas zapatas y para hacerlos
retroceder y ocupar su posicidn original respecti~
vamente. Asi como 2 la palanca 7 y placa 13. El
resorte 22, facilita y mantiene el acercamiento entre
el tope 9 y la zapata 3. Los elementos eldsticos

23, sirven de guie y soporte a la zapata 2.

El tope S!', sirve al mismo tiempo como so-
porte de la palanca T,

En la figura 4, se muestra obtra forma de
realizacidn muy similar a la anterior, en la que se
indican con los mismos mimeros las partes correspon—
dientes, y que presenta la variante de que la fijacién
al plato de la pzlanca 7, se realiza mediante el
perno 24, alrededor del cual puede girar, disponién-
dose ademds un resorte 25 para el cierre de la unidén
de las zapatas. En estas figuras, ge sefiala mediante
1ineas de puntos, la posicidn que ocuparia la placa
23 y palence 7 durante la operacidn de frenado, en
la cual las zapatas 2 son desplazadas en sentido de
las agujes del relo], durante marche hacia adelante
¥ presionada contra el tambor, esta zapata supuja e la
3 a través del elemento de unidn regulable 5, trans-
laddndolo en el mismo sentido. Su extremo inferiowr,
choca con el tope 9 y despleza a la palanca T hacia
la izquierda, la cual mediante el perno 16 empuja nue=~
vamente a la placa 23, multiplicdndose la presién
inicial,

En la variante representada en la figura 5,
el vdgtago del cilindro se une a la palanca o brazo

26 por su extremo superior, donde se forma la caja 17,
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teniendo el extremo inferior unido & los Dbrazos de
enpuje de las zapatas 27, los cuales abren a éstas
presiondndolas contra el tambor. En este movimiento,
la zapata 2 es desplazada en sentido de las agujas
del reloj durante el frenado en marche hacia adelante,
desplazamiento que, por ir unido a la zapata 3 me-
diante el elemento de wnidn y guia 28 con el permno
29, se transmite a ésta, chocando la zapata 3 con el
tope 9 que por ser solidario de la palanca T, despla-
za & ésta hacia la izquierda, empujendo el perno 16

a la place 23, como antes se ha explicado.

El freno descrito en esta figura, no lleva
registro ni forma de regulacidn alguna en su parte
interior, pero si puede proveerse & un cilindro con
pistdn, de regulacidén automdtica, con lo cual no seria
necesario regular en ningin momento dicho freno.

La figura 6, muestra un detalle del porta-
zapatas 2 con log soportes eldsticos 23 del mismo que
le sirven de guie.

El elemento 28 de enlace, de ambas zapatas,
ge representa en seccidn en el detalle de la figura T,
con el pasador 29 que sirve para su fijacidn a la
zapata 2,

Utilizando como se ha descrito la fuerza
de las zepatas, mediante la placa 23, puede emplearse
un c¢ilindro mucho mds reducido. El sistema descrito
puede aplicarse a cualguier tipo de frenos, siendo
necesaria menor presidn sobre el pedal y un 80lo ac-
cionamiento de la bomba para obtener el efecto deseado.

Al necesitar menor presidén hidrdulica, las conducciones
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no tienen el peligro de rotura o escapes. Como g¢ ha
visto, aparte de la enorme ventaja que representa el
disponer el cilindro fuera del tembor, ambas zapatas
tanto en el frenado hacia adelante como hacia atris,
hacen de primariag.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar gue las disposiciones an—~
teriormente indicadas son susceptibles de modiiica-
ciones de detalle en cuanto no altere su principio
fundamental, siendo lo que constituye la esencia del
reforido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencidn por 20 afios en Espafia, sobre: " PERFEC-
CIONAMTENTOS EN IA CONSTRUCCION DE FRENOS DE TALBOR" §
caracterizdndose por lo siguiente: )

18.- Perfeccionamientos en la construccidn
de frenos de tembor,caracterizados porgue la accidn
del cilindro, que estd dispuesto fuera del tambor,
se transmite a las zapatas mediante una placa dia-
uwetral, uno de cuyos exiremos estd unido a una de
las zapetas giratoriemente, en tanto que el oitro se
une a2l véstago del cilindro de accionamiento, estando
unidas ambas zapatas por uno de sus exiremos mediante
un elemento regulable a través del cual se transmite
la presidn a la otra zapata, disponiéndose una palanca
arqueada en la que al chocar la segunda zapota trans-
mite la yresidn recibide nuevamente 2 la plaoca diae-

netral.

28,- Perfeccionamientos, segin reivindice
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cidn 18, caracterizados porque la palzncsa arqueeada
dispone en uno de sus extremos de una abertura ova-
laday por la que pasa un salicnte cilindrico soli~
dario del plato, que le sirve de gula y de dos topes,
wno en su extremo libre y el otro en su mitad supe-
rior, en los que choca lo segunda zapsta durante eh
irenado en marcha hacla adelante y airds respectiva-
mente.

3%,~ Perfeccionamientos, segin reivindica-
clones snteriores,csracterizados porque la pclanca
arcueada dispone de un saliente cilindrico que se
aloja en una abertura formada en la placa dicmetral
rars empujar & cdicha placa.

48,~ Perfeccionomientos, segfn recivindGica-
ciones snteriores, caracterizados porque la segunda
zapata, dispone en su extremo libre de un tope en el
gue apoya la zapats opuesta durente el reposo de lasg
nismes.

58,~ Perfeccionamicntos, segin reivindice-
ciones anteriores, caracterizados porgue el plato
dispone de un tope, en el que choca el extremo infe~
rior de la palanca argueada, durante el frenado en
mercha hacia atrds.

68.- Perfecclonemientos, segin reivindica=-
ciones anteriores, caracterizados porgue la palanca
arqueada va ajustada al plato giratoricmente por el
extremo opuesto, en el que lleva el tope para la
segunda zapata.

T8+~ Perfeccionamientos, segin reivindice-

ciones anteriores, caracterizados porque la accidn
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del cilindro, se transmite & las zapatas, mediante
wa segunda pelance arqueada, unida por wno de sus
extrenos al vdstago del cilindro y disponiendo en
su otro extremo de dos brazos que se unen giratoria-—
mente a los exiremos libres de lag zapatas.

88,- Perfeccionamientos, segdn reivindica-
clones anteriores, caracterizados porque a cada lado
del eje,se dispone, de zapata a zapata, un resortes

98,~ Perfeccionamientcs, segdin reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque el extremo
libre de la segunda zapata, Se une con el exiremo in-
ferior de la palenca arqueada mediante un resorte.

102.~ Perfeccionamientos, segin reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque la primera
zapata dispone de dos patillas eldsticas que apoyan
sobre el platos

1le,~ Perfeccionamientos en la construccidn
de frenos de tambor; tal y como queds sustanciale

mente descrito en la presg?te menorie e ilustrado en
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