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que por veinte mios se solicita & favor de la Firno INVINTIO

Akticnsesellschaft, de nacionalidad suiza, doiicillacs en ,
Hergiewil ( Suiza), vy que ha de recaer sobre " DISPOSITIVO PARA

CESTTIDADO AUTCMATICO DE CARROS-CESTA A L4 ZlRADL DB UN

Ll DECESTI

TRANSPORTALCR M
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Memoria descriptiva

El registro de Patente de Inveneidn que ce colicita
tiens por objeto garantizer la explotacidn emclusiva ei todo
el territorio nacional y sus poseciones de un dic ositivo para
el desestibado autoudtico de carros-cesta a la cnirade de un
transporiador, conforue se¢ describe a continuzcidn J 8¢ repre-

4ficeuente en los zdjuntos dfbujos o &ftulo de ejcuplo.
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La presente invencién se refiere a un dispositivo de
desestibado para los carros-cesta de compra a la entrada de
los trensportadores utilizados en los supermercados pava el
transporte de los carros-cesta entre las diferentes plantas del
edificio,

Los transportadores de carros-cesta del tipo menciona—
do consisten, generalmente, en una pista 'de rodadura, gue con-
duce de una planta a las otras, sobre ih cual las ruedas de
los carros;cesta discurren por carriles de guia y en una cade-
na sin fin'de arrastre que cambia de direccidn en auwbos citre-
mos de la pista marchendo en virtud de una fuerza accionadora,
7 que engancha los carros-cesta a transportar por un ass o vés—
tago de agerre previsto a tal fin. La pista de rocadura ectéd
congtitufda por un treamo de entraca ligersmente descendeutce
que 1lleva al trawo transportedor de subida o de bajoda entre
uﬁa 3 otra planta del edificlo, seguido de otro tramo de coli-
da toubién li¢eraaeﬁte descendente, estando los pasoc de coublo
de direccién en curva. Bu los tromos Ge enirada o celice, los
carrus~ceste ruedan por si mismos hacis el trawd ronoloriacor
en el cual son llevaedoe por la cadena de arvestre lisela swencro
o haclz efucra.

Los carros-cesta de cowpre, con objeto de que ocupen
poco scpacio en el lugar de depduith, estén co..struidor (o
forma estibable, es decir que puelen ser encs, &acoL UNoS it 0Lros.
Succue a menudo que un ndmeso devcarros—cesta, clica, 2G0s Ulos
ent otro, son llevados al irensportador. Euto.nces, Gobe evitar-
se bejo toGas circunsiencias que egiow cerros-cests, aul coti-
bedos, antren en el tramo transportator, pues, G 0Iro .0L0,
gobre todo cuando circulon por 108 pasos CUTVEAOS L& CEuuilo

de cireceidn, den lu_er a descarrilanientos y atascos, que re-

.
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sultan en deaos en el transportador o en los carros-cesta.

La finalidad de la precente invencidn es proporcionar
un dispositivo de desestibado yue separe automndticsuciite unos
carros de otros y los entregue individualucnte en los tra-
mos transporiadores. Segin Lla invencidn, el dispositivo e
dezestibado de carros - cesta gque resuelve este provlens
consta e un trinquete de retencidn, montado con pceibilidad de
ciro en ¢l tramo de eatrada y una palsnca liberadora wontaua
towbién con posibilidad de siro en ¢l ftrawo transperiador y que
extd unica al tringuete por una bicla Ge reposicidr.

Il tringuete de retencidn esté mantenido por deuago Ge le
tooycctoria de paso de los véctazoc de los carros-cecta wmcaicnte
un disparador cuya cabeza si se halla en Gicha truyectosia y won
tado oscilainte, de forma que cuando oscila, venciendo la tension
de un resorte, al pasar uﬁ véstago de agarre dispara cl tringue-
te de retencidn, que salia @ dicha trayectoria, y le ilapide
cue recupere la anterior posicidén. El jatillo cde disparo se ha-—
11la entre el tringuete de retencidn 7 la palancs llberauora a
und dictoncia del punto de incidencisa de los carros-cesta que

o

es menor que la Cistancia exictentie entre los vactosgos de aza—
L= 'l

(a7

rre de dos carros-cesta enca_ados uno en otro.
En los adjuntos dfbujos se muestra csquendticouente
un e_en lo de elecucidn del objeto de la invencidn en tres po-
glcelonece diferentes de su funcionauiento, a saber:
- la fi_ura 1 en posicidn dc paso de los carros-ccita;
- la fijura 2 en posiclidén Ge retencidn y
~ la figura % en posicidén de repocicién.
En las rijuras L a 5 se degigna con 1 la pista de roda=

dura (representada parcialuwente) de un transportacor we ca—

rro-ceasta. l.l es el tramo transpoitador quL conduce de una

planta a otra y 1.2 el trauo de cutrava de la pista de roda-
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dura 1 ligeramente inclinado frente al treamo trensportador 1l.l.

Sobre la pista de rodsdura 1 discurren los carros—-césta e com-
pra, de los cuales siecmpre £olo se ha representado, en los GiI-
bujos, un véstago de agerre, 2, o0 3, o 4. La trayectoriz de
avence de estos véstagos de agerre 2, 3, 4 se ha designsdo con
5. Los carros-cesta son tomados en el tramo transportador 1.l por
una cedena de errastre 8 gue cambia la direccidn en awbos extre-
mos de lLa misma mediente las ruedas de marcha 6 bajo la sccidn
de una fucrzs de acclonasmiento gue se wmueve en direccidn Ge las
flechas 7. Con 9, 10 y 11 sc designen tree de los cleacnios de
enganche repertidos en toda la longitud de la cadena Ge arvas-
tre 8 y en los cuales inciden los véstacos de scerre 2, o 5, o 4
de los carros-cesta. Los elementos de enganci:c preceivian cada
uo un breazo de arrastre £ijo 9.1, 10.1, 11,1 y cadg wo, taom—
bién, un brazo de engenche 9.2, 10.2, 11.2 que desciciiie ven-
ciendo la resistencia de un resorte.

En el trauo ae entrada 1.2 de la pista de rodadura L
ge han dispuesio un trinquete de disparo 12 y un trincuete Ge
reteneion 13. El tringuete Ge disparo 12 consicte en una pa-—
lanca 12,1 yue presenta vuns nariz 12,2, La palanca 12.1 es os-
cileble alrededor e un eje montaGo en su extirc.o inderlor
socée, o ou emirauo suucrior, una poleita 12.4 £ijadz con
posibilided de Jiro. Ademds se he Lijsdo en la palaccs 12.1 un
auelle ce tencidn 14 gue ticnde o hecer zirar la pslancs e éen»
tido contrario a las ajujee de unreloj, ec decir & tirar ue
¢lla contra el tope 15.El trinyuete Ge retencibn 19 csié cous-
titulco por una pelauca sngular 15.1 que precenta dos brazos
15.11, 13.12 y que gira alrede.or de un ¢,e 15.2,poceyendo
ua haeiz 17.3. Un resorte 16 gue ve fijaco al brago de polan—

ca 17.11 tisnds & hacer girvar el trinquete 19 en el seniido de
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las agujas del reloj. Zn el brazo de palsnca 17.12 va fijada
tna bicla de reposicidén 17, en frua srtfculada.

Al comienzo del traumo transporitador 1.1 se ha previsto
uns palenca liberadors 18, de dos brazoes, dispucsta con no—
giblliced ve Liro alrcdedor o un efe 18.1. Tl Wwazo de pa-
lanca 16.2 interfiere en la trayectoria 5 de los vdstajos de
a.8rre 2, 5, 4. Bn el otro brazo de palanca 18.% va iijada,
articuladamente, une biela de unidn 19. La biela ce unidn 19
gstd, por otra parte, articulads a una pleca giratoria 20 que
puede girear alredeGor de un eje 20.1. Un resortc 2l Lijado a
la placa girstoria 20 tiende & obLli_ar a écta a girar en el
sentido de las agsujas del reloj o, dichio Ge olra forwa, a
que chogue contra €l tope 22. La placa giratoria posée una pir-
foracién alargada 20.2 en la cual va _uisCo un perno 17.1 fija-
do a la biela de reposicidén 17. Adends, la placa _iratoric 20
presenta un conto en su perfil 20.3 que se desarrolle en un
civculo wrazado desde el eje 20,1 y gue termina cii la wuesca
20.4. Contra el csnto de cote perfil 20.% o en la wuesca 20.4
hace presién una polea 23.1 fijada en el extremo 4¢ una pulonca
2% merced g la accidn de un resorte 24 fijcdo a dicha palan-—
ca 2%. La palonca 23 portadora le lz polea 23.1 estdl monta-
da oscilante en su otra extrexidad 2%,2. El dispositivo des-
crito funciona como sigues
- ¢n la ficurs 1 se cacuentra un carro-cesta indicado wedlan-
te su vistazo de agarre 2, sobre el trewo transportsdor l.l,
hebiendo pasado ya ls palanca libersdora 18, In el tramo de
entrada l.2 avenzan dos carros cesta ciico,aGous UNO el OO0 ¥
desi-nados por sus vistzgos de sparre % y 4 que s Glrigen
coutra el _atillo de disparo 12, sobre ls pigsts de rodsdura.
F1 dispositivo de desestibudo se encueuwra cn posicidn de

paso, es decir que el getillo de Gisparo 12 se apoya coatra

el tope 15 y el tringuete de retencidn 13 se Lialla retiredo
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fuera de la trayectoria de wovimiento 5 de los véstazos de age-
rre, teniendo. su neriz 13.3 sobre la nariz 12.2 del zatillo
de dispsro 12. La plazca giratoria 20 se apoya en el tope 22
¥ la poleita 23.1 estd oprimida en la muecca 20.4. En ecta po-
sicién de la placa giratoria 20, el brazo de palanca 138.2 de la
palanca liberadora 18 interfiere la tfayéctoria 5 de los vés-
tagos de ggarre.

Tan pronto como el primero de éstos carros-cesta euti-

-1

bados uno en otro incide con su véstago de agarre 5 en el
gatillo dieparador 12 y lo oscila eri la posicibn dibujade con
lineas de trazos interrumpidos en 1la fizura 2, gqueda libera-—
do el triuquete de retencidn 13, de forma guc, por cfecto Gel
resorte 16, sira en el sentido de las agujas del reloj y sal-
ta a la posicién de retencidn segln se ve en la fisura 2. En
esta posicidn el perno 17.1 de la biela de reposicidn 17 se
halla en el extremo superior de la perforseidn lon,itudingl 2C.2
de la placa giratoria 20. De los dos carros-cesta quc venleon en-
cajedos,uno en otro, evanga ahora el rimero cn el tramo trens-
portador 1.1 hasta que su vistago de agafre % vengsa a chocsy con
la palenca 18, mientras que el segundo carro con su vésia o de
sgerve 4 viene a chocar contra ¢l sriaguete de recencidn 13 7
queda parado. Con ello tiene lu.sr un woacnto de giro eun la
pelenca 18 el cual, aun en los casos més decfavorables, no ce
realiza porgue la puleita 2%.1 de la palanca 25 no cbendons lu .
muesca 2U.4 de la placa giratoria 20.

El priwer carro-cesta al entrar rodando en el tramo
transportador o decpués de hober sido parado por la palenca 18
es enganchado por un elewento de engoichic & Lo Cauens GC LITac-
tre 8. BEn ey ggeupro, segin la fijura 2, es el eluw.ento && el an~
che 1C el que con su brazo Ge cnganche 10.2 touma ¢l véste o
de agerre 3 parado en la palanca libcrzdora 18. Este brazo @g

enganche 10.2 no mueve el carro-cesta o su véstago de aca-
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rre 5 porgue se plicsa hacia abajo. Pero, tan pronto como

el brazo fijo de arrastre 10,1 chocu con el vista,o de aga~
rre 3, el curro-cesta eg arrastrado. Entonces, cl vactaco de
o_orze 3 hace cirar en el scntido de las asujas ol reloj,
sccln 1o fizura 5, le palenca 18 y eote woviamlcuto es treons-
aitido o la pluca girstoriz 20 o traviés Ge 1o blcls Je unidn
19. La polcits 23:1 es desalojada de la muesca 20.4 y lu pluca
siratoria 20 sire contrs ¢l sentido de law ogujas del reloj
arrastrando concigo hacie sbajo la bicla d¢ wpepocicidn 17T ¥

el tri.,uete de retencidn 1%. Bl satillo disparouor 12 pucde,
entonces, volver g cu posicidn de paco J dejar circular al ca-
rro-cesta indicado por su vdstsgo de azerre 4. Entrctanto, sin
ewbargo, el véstaco de aZarre 3 ha pasado por la p.lencu li-
beradora 18, de Jorua Qué éste y la place iratoria 20, cayo
1o aceidn del resorte 21, [iran, retrocediendo a su posicidn
inteial, aegin la fizura 1. Como el perno 17.1 eo ccslizable
en la perforacidén alargada 20.2, huce que el trinquete de re-
tencidn, por efecio del resorte 16, sisa el woviaicento de re-
troceso de la pleca giratoria solewcite hssta gue cu neriz
17.% se zcople a la noriz 12.2 del gatillo digparscor 12. El
ciclo decerito recosenzard cusndo el vlstaso de a_urre 4 ac-
cione el gatillo dicparador 12.

L1 digpositivo de descstibado de,a siempro libre el
carro-cesta sigzulente cuando el precedente ha cido enganchado
por unelcuento de enganche. Tan pronto como este carro-cesta
siguiente ha acclonado el gatillo disparscor 12, queda rete-
nido el siguiente carro-cesia mediante ¢l trinquet: de reten-
cidn 13. Para ello, debe tenerse solsaente cuidado de gue la
distancia entre los vlstagos de agarre de dos carros encajados

tno en otro sea mayor que la uilstancia entre el punto de si-
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tuacidn del véstapo de agarre en el tringuete de reteneidn 1%
¥ el punto de situecidn del véstego de ggarre en el gatillo
disparador 12, en el momento enque este dltimo ha dejado Li-
bre al tringuete de retencién 13,

La invencidn no se limita a lo decerito y repreccntado.
Queda, por e;auplo, deniro del warco de la invencién el que se
prescinda Ge la place giratoris 20 y eatonces la palanco 13,
por medio de una biela de reposicidn, accione directauenie
el trinyuete de retencidén 13. Cusndo el tringuecte de rebecidn
17 2ot wnido risidemente con la palanca Liveradora 18, enbon-
ces el resorte 16 debe estar calculado con uayor posencia,
puesto que, asl, debe tirar taubién de la palanca liberadora
18 y de la biela de unién, hacia atrés, En la posicidén de
paso deteruina ésto, sin eabargo, un aumento de la presién de .
asiento de lae narices 12,2, 13.3, lo cusl es una desvenua s
en cuento que la fuerza de disparoc del gatillo disparador 12
debe ser, cntonces, aumentada. Es, por tanto, ven.ajoso gue la u
unién entre la palanca liberadora 18 y el tringuete de retencién
13 esté ejecutada de wmodo que la priwmcra solo arrastre al itrin-
yuete de retencibn 13 en la dirececidn en que el retroceso uel
tringuete de retencidn lo conduzesa usra de la trsyecioris

a¢ movimicento U 7 se disponga para la palunca 18 un rcsorte

")

e

de recuperacién 21 propio. Bsto, tento mis cuando, como en

el caso Gel ejemplo de gjecucidn representado, lu polanca libe-
radora asume tembién la funcidén de una palsnca de parade que
detiene al carro-cesta el tiempo suficiente hasta que haja
sido tomado por un elsicnto de en_srche ¥ asl se evite gue un
carro~cesta sin control ruede descendicndo por el tramo trans—
portador. EL :esorte 16 tendria entorncec conceetamente uc

cumplir dos exigencias dificiles we realizer; tendria yue



|\

10

o)

20 -

25

ser, por un lodo, calculado tan fucrte cowo pora (ue la palan—

ca 18 detenga un carro lanzado por su propio peso cobre el
tramo tremsportador, fusrtewcnte inclinado, j, por otro la-
do, tau débil gue perwita accionur el zatillo disparader a
un wﬁo“(,outa gue avance por lu lizera pendicuic Gel trawo
de cntraaa, por sU Proplo pCoo.

Los amsaterisles, forua, tawaso y vioposicidn de los
eleientos serdn susceptibles Je variscibu sleugie uc écta
no sujonga una alteracidn de la escncialicad del iaveito.

Los téraminos en que s¢ ha redactado esta wcuoria de=-

berén scr touaados en sentido auplio, ne liaitzativas.

DA DE RUTVITDTCACTCIRS

Se reivincdica como proyio y nucvo a fwver de la
firma IHVENLIO Alrticngesellochaft, dutlicilliade en Jder iswil
(Luizaj, lo especificado en as siguienics rceivindlcociones

Leounamuwre= Dico0sltivo para el desecctivedo autowdtico de ca-

rros—-cesta a la entradas de un transporiador gue coupcnda un
tramo itransportador, cobre el cusl son . enchodos oz carros-
cecta por sus véstagos de agorre ¥ llevados wediciite una ca-
dena de arrastre, y un trano dc entrada, cobre ol cucl ruedon
los carros-cesta hacia el tramo transportador, caracterizado
enqye en el tramo de entrada se ha dispuesto un tringuete

ée retencidn y en el trawo transportador una palanca libera-
dora, estando ambos elcuentos montacos con pocibllidad de

giro, umerced a fuerzas de rcsorte, de cuerte que, en deler-—
winada posicidn, pueden intercepter la trayectoria de wovi-
miento de los vdstasos de agarre e los carros-cesta que pa-

sen, hellfndose relocionados entre si por una biela de unidn.,

S
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y en que se impide el retroceco del tringuete de retencidn

a su posicidn primitiva, por efecto del paso de un carro-ces-
ta y consisuiente Gisparo, mediante resorte, el combiar la
posicidn de un gatillo disparador montado de modo oseilable
entre el trinquete de retencidn y la paleanca liberadora, den-
tro dée una distancia que, desd@e el punto de incidencia del carro
en el trinquete, sea menor gue la exictente entre los véctagos
de ggorre de dos carros-cesta mutuamente estibados.

SEGUIDA.~ El miswo dispositivo para el desestibado automético

de carros-cesta a que se refiere la primera‘reivindicacién ,
curactesizado en e el juego de bielas de reposicidn consicte
an una parte unida a la pelanca liberaCora y otra parte unida

al drinyuete de retencién, y en que lu parte unida a lapalan-

ca liberadora posée un eleaento conjusador gue se Lleva consi-
go la parte unida al itringuete de retencidn solsamente en ajuells
direccién gue conduce & la reposicidn del tringueie Ge retencidn
en la posicién en gue intercepta la trayectoria Ge los védstec_os
de agarre de los carros - .cesta.

TZRCERA.~ El mismo dispositivo a que se refiere la primera
reivinCicacidn, caracterizado en gue la perte del Jjuego de bie-
las de reposicidén unide a la palanca liberadora precenia und
nlaca giratoria con una perforacién slergada, preslonaca con-
tra ue topc, por fucrza de resorte, y unida, wedisulte una bie-
la de unién articutaca, a la palanca liveradora, wieutras que

la parte unida al triaguete de retencidn es una bicle Ge eoli-
cidn quc posée un perno introducido en la perforacién alar e-

da de la pluca giratoria, el cual resulita oprimico contra el
extrewo de la perroracién slar ada que gucts hacla el wriugustc
de retencidn, por etecto de un resorte sujeto al Mli.o, CUaLGO

la palanca liberacora y el trinquete de retencidn interceptan
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la trayectoria de movimiento de log véstagos de agarre de los
carros-cesta,
CUARTA.—~ EL mismo dispogitivo a que se reficre lu priucra
relvindicacién, ceoracterizado en que la placa gircioria
secoenta una muesea en la cual ge aloja, bajo presidn de re-
sorte, una poleita, cusndo la placa giratoris sc ajsoya con-—
tra cu tope.
QULIYTA .~ DISPOSITIVQO BARA L DESSISTILADO SUTOWALISO DI
CARRCS~CESTA A La DIWRADA DE Ul TRANSPORIADOR .

Tal y como se deja Geoerito en la meworia srsceden-
te wue consta de once holase foliadss y ..ecouo_rafizdeou por

wis solo 4o sus caras y una hogja de planos.

Madrid, 20 sbril 1yoG

P.A. de Inventio Lktiensesellschatf
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