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MEMORIA DESCRIPTIVA
gue se presenta para unir a la solic;tud
de
PATENTE DE INTRODUCCICON
formulada el 16 de Abril de 1966 con el N2 325.608
en
' EsPARNA
, por DIEZ afios
| a nombre de BETEILIGUNGS-UND PATENTVERWALTUNGSGESELLSCHART
MIT BESCHRKNKTER HAFPTUNG, entidad alemana, establecida en
Altendorfer Strasse 103, Essen, Replblica Federal Alemana,
por:
"UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO DEL TREN PARA RODAJE DE
GRUAS O CARROS DE GRUAY.

El invento se refiere a un accionamiento del tren de
rodaje para grfias o carros de griias con un asiento tal del
mecanismo de transmisifén que, por un lado, esté soportado
por su &rbol accionado, acoplado mediante un acoplamiento

5 de discos, de manera rigida a la flexidén, directamente con
el eje de las ruedas motrices, mientras que, por otro lado,
esté sostenido por un apoyo de momento de giro, que descansa

sobre un punto de apoyo del soporte de los cojinetes del eje
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de las ruedas motrices.

En un conocido acclonamiento de tren de rodaje de es-
te tipo, destinado a un carro de gria, el &rbol accionado
del mecanismo de transmisipn esté sujeto, por sus dds'éxv
tremos sobresalientes hacia afuera de la caja del meégnis-
mo de transmisign ¥ con ayuda de acoplamientos de discos,

a los ejes de dos ruedas motrices, cada una de las cuales
estd soportada en dos cojinetes del soporte de la grﬁ%;
dispuestos a ambos lados de ella. A este particular sé,en-
cuentra el centro de apoyo del apoyo de momento de girél
aproximadamente en el plano central vertical de la céﬁa
del mecanismo de transmisién, el que es perpendicular el
eje de giro del &rbol accionado.

Si tal disposicibn se modifica en el sentido de que
el &rbol accionado esté suSeto exclusivamenbte por un extre-
mo, mediante un acoplamiento de discos, a un eje de una
rueda motriz, o sea, que el mecanismo de transmisibn esti
soportado por este eje en forma flotanbe, entonces el eje
de la rueda motriz no es solicitado a flexién, en la zona
de su cojinete vuelto hacia el mecanismo de transmisidn,
sdlamente por el peso propio de dicho mecanismo, sino tam—
bién por la fuerza de reaccidén en el apoyo de momento de
giro. El momento de flexibn procedente de esta fuerza de
reaccidn, supera en mucho al procedente del peso propio del
mecanismo de transmisidn, y es especialmente grandé en aben-
cibn a la gran distancia a que se encuenbra el punto central
del apoyo de momento de giro con relacidén al cojinete del
eje de la rueda motriz vuelto hacia el mecanismo de transe-
misifn. También el acoplamiento de discos es sometido a un

gran momento de flexién por la fuerza de reaccifn que se pre-
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senta en el apoyo de momento de giro, puesto que el punto
central de apoyo de este apoyo de momento de giro se en-
cuentra a una distancia considerable del plano de las su~
perficies medias de separacidn del acoplamiento de discos.
Con el invento se trata de dar una forma tal a un aé—

cionamiento de tren de rodaje del tipo cibado al prineci-
plo, que el eje de la rueda motriz sea solicitado conside—
rablemente menos a flexign,en especial por la fuerza de
reaccién en el apoyo de momento de giro, ¥ que el acopla-
,miento de discos no esté sometido précticamente a ningip
momento de flexifn originado por esta fuerza de reaccibn,
de modo que estas piezas constructivas Unicamente tlenen
que absorber el esfuerzo relativamente pequeifio originado
por el peso propio del mecanismo de transmisibn. Esto se
consigue, por el hecho de gque, en un accionamiento unilate-
ral de una rueda motriz, el punto de apoyo del apoyo de mo-
mento de giro esth dispuesto aproximadamente en el plano

de las superficies medias de separacifn del acoplamiento

de discos. Debido al menor esfuerzo del eje de la rueda mo-
triz y del acoplamiento de discos de ello resultante, se
consigue un tipo de construccibdn menos costoso del acciona~
miento del tren de rodaje.

Si se aplica el invento al accionamiento de una de las

dos ruedas soportadas en un balancin, entonces el mecanismo
de transmisibn esté soportado convenientemente en el balan-

cin, y el motor estd soportado de manera rigida sobre el bas-

tidor del vehiculo, siendo mévil su unidtn con el eje. Al mismo

tiempo se puede disponer el arbol de accionamiento del meca-
nismo de btransmisibén coaxialmente con respecto al soporte

basculante del balancon, haciéndose su acoplamiento de eje
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respecto al moltor en forma de acoplzmiento de compensa-
cign, Ahora bien, en el caso de aplicarse el invento en
un accionamiento de una de dos ruedas soportadas en un
balancin, resulta posible también que sobre el balancin
esté soportado el mecanismo de transmisidn, y ademés,:de
manera rigida, también el motor, estando hecho su acopla-
miento con el &rbol en forma de acoplamiento de compeqsép
cibn.

En el dibujo han sido representados dos ejemplos de
realizacidén del objeto del invenbto, mostrando: _

TLa fig. 1, una seccifn horizontal a través de una ﬁyﬁa
corredera con accionamiento de esquina, de acuerdo con el
primer ejemplo de realizacifn;

la fig. 2, una vista de uno de los accionamientos de
esquina, en la direccifn de la marcha;

la fig., 3, la correspondiente vista laberal;

la fig. 4, una vista oblicua del accionamiento de es-
quina y de las partes contiguas del soporte de la grha;

la fig. 5, una seccibdn horizontal a través de una grha
corredera con accionamiento de la grfia, conforme a un se-
gundo ejemplo de realizacibn; '

la fig. 6, una vista de uno de los accionamienbos de
esqguina, en la direccién de la marcha;

la fig. 7, la seccifn segln la linea VII-VII en la
fige 6, ¥

la fig. 3, una vista oblicua de este acclonamiento de
esquina, con las partes contiguas del soporte de la grfia.

Los mencionados ejemplos de realizacibn, segln los
cuales por una parte estéd el &rbol de accionamiento del me-

canismo de transmisién dispuesto coaxialmente respecto al
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soporte de basculacién del balancin y su unidén de &rbol
con el motor recibe forma de acoplamiento de compensacién,
mientras que por otra estén soportados sobre el balancin
el mecanismo de transmisién y, ademés, el motor en fgrma
rigida, estando su unibén con el &rbol hecha en forma de
acoplamiento de compensacién, no han sido representados
en el dibujo, ya que estés formas de realizacidn son c¢om-
prensibles sin m&s ni més.

La grla corredera conforme al primer ejemplo de reali-
zaciﬁn, posee en total cuatro ruedas motrices, dispﬁestas
en las esquinas del soporbte de la grfia. Dos ruedas 1, gue
se encuentran en los extremos opuestos entre si de una de
las mitades del bastidor del soporte 2 de la grfia, estén
acclonadas individualmente. Las ruedas 1 aslentan f£ijamen-
te sobre ejes 5, que estén soportados en los extremos de
las vipgas testeras 4. Los cojinetes 5, dispuestos a ambos
lados de la rueda motriz 1, btienen juntas parciales 5 in-
clinadas aproximadamente 452 respecto a la horizontal y
dispuestas de tal modo, que de los dos casquillos del co-
Jinete que circundan por cada lado el rodamiento asentbado
sobre el eje 5, uno de ellos, el 7, rodea al rodamiento
por arriba y por el lado vuelto hacia el centro de la gria,
mientras que el oftro casquillo 8 »puede ser retirado del ro-
damiento, incluso estando cargado el eje %. Con ello resul-
ta posible, un recambio cbdmodo de las ruedas motrices, pues-
to gque el eje 3 puede ser sacado rodando con la rueda 1,
asentada fijamente sobre &l, una vez que se han retirado
los casquillos de cojinete 8 y que el eje 3 ha sido separado

del mecanismo de transmisibén de la manera descrita a conti-

nuacidn.
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Las ruedas motrices 1 no poseen pestafiag. Su conduc-
cidén sobre el carril 9 de la gria tiene lugar mediante ro-
dillos de apoyo 10.

Bl acclonamiento del eje 3 de las ruedas motrioés.%ie-
ne lugar mediante un motor 11, que esté montado sobre una
ménsula 12 en el interior del soporte de la griia, y median-
te un engranaje reductor de ruedas dentadas 13. Esteiééi
halla dispuesto verticalmente, es decir, que los ejeséde
sus &rboles intermedios 14 se encuentran en un plano ver-
tical por encima del eje de su &rbol accionado 13, allnea-
do con el eje 3 de las ruedas motrices. ElL mecanismo ﬁér
transmisifn 15 estd unido con el eje 5 de las ruedas mc-
trices a través de un acoplamiento de discos 16. Este aco-
plamiento de discos transmite, por consiguiente, tanto el
momento de impulsién, como también el peso del mecanismo
de transmisién 13, al eje % de las ruedas motrices.

Para la absorcifn de la fuerza de reaccidn proceden-
tes de los momentos de giro del accionamiento, a saber,
para ambas direcciones de marcha, sirve un apoyo de momen=
to de giro 17, que asienta sobre la viga testera 4. Con es-
te apoyo est& unido el mecanismo de transmisidn 13 a través
de un brazo 18 que, a partir del extremo superior de la ca-
ja del mecanismo de transmisifén, se extiende hacia la viga
testera 4 en direccifn aproximadamente horizontal. EL perno
de empalme 19 para la unidén del brazo 18 con el apoyo de
momento de giro 17 estd dispuesto de tal modo, que su eje
se encuentra en el plano vertical tendido por el centro
del acoplamiento de discos 16. Con ello se consigue, gque
la fuerza de apdyo actuante desde el apoyo de momento de

giro 17 sobre el mecanismo de transmisibn 13, no ejerza nin-
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ghin momento de flexibén en relacién con el lugar de separa-
cién entre el &rbol accionado 15 y el &rbol » de las rue-
das motrices. Por consiguiente, el acoplamiento de discos
no es solicitado por esta fuerza de apoyoc. Ello repercute
de manera favorable, pues de ello resultan dimensiones co-
rrespondientemente pequefias para el acoplamiento de discos
16, de modo que se consigue un ahorro de costes y un alorro
de espacio entre el mecanismo de transmisién 13 y la viga
testera 4. Este efecto es considerable, puesto que la fuer-
za de apoyo que aparece en el apoyo de momento de giro, pue-
de ser un m@ltiplo mayor que el peso del mecanismo delfrans-
misibén 13. .

Bl acoplamiento de discos 16 hace pogible que el grﬁol
3 de las ruedas motrices pueda ser separado del &rbol acclo-
nado 15 del mecanismo de transmisidn, sin que éste tenga
gue ser corrido en direccidén axial. De manera correspondien-
te se ahorra sitio en direccibdn axial y se simplifica consi-
derabhlemente el recambio de las ruedas motrices, puesto que
los mecanismos de transmisién 13 y los motores 1l conservan
su posicién, ho haciendo falta nada mis que apoyar los me-
canismos de transmisifén. El acoplamiento de discos esti he-
cho de tal forma, que entre ambos discos existe una hendi-
dura, que es salvada por un anillo dividido 20. Después de
sueltos los tornillos del acoplamiento, se sacan las partes
de este anillo, de manera que entre las dos mitades del aco-
plamiento de discos 16 existe una distancia, pudiendo el eje
5 de las ruedas motrices ser sacado rodando, sin més ni més.

El motor 11 esthd unido con el mecanismo de transmisibn
13 a través de un acoplamiento eléstico 21, que compensa las

desviaciones axiales que se presentan entre el &rbol del motor
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y el &rbol acoplado a €1 del mecanismo de transmisidn, y
que son originadasg por inexactitudes de fabricacibn o por
deformaciones desiguales de la vige tesltera y del soporte
de la grGa que comprende la ménsula 12. ’
Naturalmente puede aplicarse también la forma de:réa—
lizacién descrita del accionamiento individual, cuandbz a
diferencia de la fig. 1, est4 previsto un accionamieﬁt§
en las cuatro esquinas, en lugar del accionamiento de bﬁe—
das motrices en dos esquinas.

" En el segundo ejemplo de realizacibn, estén las nue-
das motrices 1 soportadas por parejas en un balancin 22,
sobre el que, de la manera conocida, se apoya la viga tes-
tera 4 a travgs de un soporte basculante 25. El mecanismo
de transmisién 1% esth en este caso dispuesto horizontal-
mente, y su eje de accionamiento 15 esth unido de manera
soltable con el eje 3 de una de las dos ruedas motrices,

a través del acoplamiento de discos 16. El apoyo de momen-
to de giro 17 estd aqui montado en el balancin 22, y su
perno de acoplamiento 19 se halla asimismo centrado con
relacifn al acoplamiento de discos 16. El motor 11 trans-
mite el esfuerzo de acclonamiento al mecanismo de transmi-
sifn 13 a través de un &rbol arbiculado 25 que, debido al
elevado nlmero de revoluciones del motor, tiene dimensio-
nes relativamente pequefias, no siendo, por lo tanto, caro.
La fig. 5 muestra el accionamiento de las ruedas motrices,
conforme a este ejemplo de realizacibdn, en forma de acciona-
miento en las cuabro esquinas. Como es natural, tambign en

este ejemplo de realizacibén se puede prever un accionamien-

to en dos esquinas.
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Los puntos de invencién propia, no nueva, pero no es-
tablecida, practicada ni divulgada en Espaiia, que se piesen—
tan para que sean objeto de esta Patente de Introducciénm,.
por DIEZ afios, son los siguientes:

le, - Un digpositivo de accionamiento del tren de ro-
daje para grlas o carros de grla con un apoyo tal del meca~
nigsmo de transmisidén que, por un lado, esth soportado por“
su Arbol accionado, acoplado mediante un acoplamiento de
discos de manera rigida a la flexibén, directamente con el
eje de las ruedas mobrices, mientras que, por otro lado,
est& sostenido por un apoyo de momento de giro, que descan-
sa sobre un punto de apoyo del soporte de los cojinetes del
eje de las ruedas motrices y est& fijado rigidamente a la
caja del mecanismo de ‘transmisidén, caracterizado porque, en
un accionamiento unilateral de una rueda motriz, el pumto
de apoyo del apoyo del momento de giro esth dispuesto apro-
ximadamente en el plano de las superficies medias de sepa-
racidén del acoplamiento de discos.

22. = Un dispositivo de accionamiento del tren de ro-
daje de acuerdo con la reivindicacién 1, aplicado al acclo-
namiento en una de dos ruedas motxwices soportadas en un ba-
lancin, caracterizado porque el mecanismo de transmisibn
estd apoyado sobre el balancin, y el mobtor lo esté rigida-
mente en el bastidor del vehiculo, siendo mbvil su unibn con
el eje.

32, - Un dispositivo de accionamiento de tren de rodaje

de acuerdo con la reivindicacidn 2, caracterizado porque el
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4rbol de accionamiento del mecanismo de transmisifn estd
dispuesto coaxialmente respecto al soporte basculante del
balancin, y su acoplamiento con el eje respecto al mbtdr
estf hecho en forma de acoplamiento de compensacién..ij.

4o, - Un dispositivo de accionamiento de tren de ro-
daje de acuerdo con la reivindicaciin i, aplicado al-ac~ .
cilionamiento de una de dos ruedas s&portadas en un balan-
cin, caracterizado porque en el balancin estén apoyados.
el mecanismo de transmisibén y, ademés, rigidamente ei no-
tor, estando su unién con el eje hecha en forma de acopla-
miento de compensacibn. )

52. - Un dispositivo de accionamiento del tren para’
rodaje de grfias o carros de gria.

Tal y como se ha descrito em la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompaiian y con los fi-
nes que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a miquina

por una sola carae

Madrid, - z& MAY ‘gwl
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