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"Embarcacion de Carga pars el transporte de barcazas

cargadas",
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JEROME LEE GOLDMAN, de nacionalidad norteamericana,
residente en 5724 Bancroft Drive, Wew Orleans, Loui

signa, EE, UU, de 4.

- e e e

Bste invento se refiere g un ti-
po de embgreacion de carga para el transporte de bar
cazas cargadas, y tiene por objeto proporcionar una
nueva construcoién de bodega de unsa embarcacién de -

cargs dividida, de proa a Popa, en ung serie de sec—
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ciones receptoras de carga, de una longitud, con res

pecto a la eslora del barco, adecuada Parg recibir -
pilas amontonadas de barcazas dispuestas en la bode~
ga de carga, con el eje anterior-posterior de las =
barcazaes situado atravesado en el cagco principal de
carga de lg embarcacion.,

Otro objeto de este invento es el
suministro de ung embgreacidn de carga, para recibir
barcazas de gran capacidad, susceptibles de llevar -
grandes cantidades de cargamento ¥y que puedan cargar
se rapidamente en la embarcacion, y descargarse de -
ells, para permitir que ésta fuancione con un minimo
de estadfa en puerto o en muelle.

Otro nuevo objeto de este invento
es el suminisiro de.un casco de carga de construc-
cién tal que una grua movil encabalgue la superficie
de la bodega de carga, al desplazarse desde la bode-
ga de carga mes a proa, haste un peso de descarga de
barcazas situasdo a popa y solo recibe lg barcaza y se
desplace con ella y no vuelva a orientar el eje prin
cipal de lag misme con respecto al eje princivgl de la
bodega de la embarcscion de carga, y que no precise
un dispositivo de desplazamiento transversal hacig el
costado de la embarcacion.

La construccion de la téenica an-
terior de embarcaciones de este tipo, como se repre-
sents en la Pgtente Nortegmericana, ne 2.988.036, a
R. E. Mooneyhsn y otros, aunque se refiere g una em~
barcacion pora barcazas de carga, btiene acoplado un

principio fisico completamente distinto para disponer
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las barcazas con respecto al eje de la embarcacion y

para transportarlass desde lag bodega de carga de lg -
embarcacién a los puntos de descarga de la misma., -
En lg construccion indicada en la téenics anterior,
no existen dispositivos pars proteger o glmacenar las
barcazas una encimg de otra sin gplagtarlas ni deterig
rar la carga, 0 Pars proporcionar espzcios sin inte-
rrupeidn para colocar dichas barcazes en la bodega,
sin menoscabo, desde luego, de la integridad de im-
permeabilidad de la embarcacidn.

En la Patente Norteamericana a -
Lovfald n2 2.363.797, aungue la carga se representa
transportads en masas, en este caso unidades despla-
zables, este invento eliming todas las gruas secunda
rias y accesorios de puente, precisos en una embarca
cidn para el mznejo de las masas previamente prepara
das,

Teniendo presentes estos objetos,
y otros, este invento va ha describirse a continua-
cion y haciendo referencia a los dibujos adjuntos, -
puntuglizandose en las reivindicaciones finales.

En los dibujos en cuygs figuras las
reforenciss iguales indican partes correspondicentes,

la figura 1 es una vista en alza-
do lateral Ge una embarcacidn de carga en combinacion
con barcazas, todo ello construido de acuerdo con es
te invento y con lss barcazas representadas en lineas
de trazos y continuas,

la figura 2, es una vista en plan

ta de la embarcacion de la figura 1, ¥
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lg figura 3 es un corte transver-
szl de la embarcacidn de las figuras 1 ¥ 2, a traves
de una bodega de carga con barcazas cargadas en ella.

Con referencig especial a los dibu
jos, la parte superior de lg figura 1 representa el
extremo anterior o de prog de la embercacidn de carsa,
con un casco 10 dotado Ge la caseta del timdén 11 en
el extremo anterior, y en la parte posterior del bar
co, 0 Sea despudés de la caseta del timdn, dicha em—
barcacion ests dividida en bodegas de carga 12 a 17,
entre cada una de las cuales se disponen mgmparos im
permeables al agua, 18 a 23, Cada una de las seccig
nes de la bodega de carga esta ininterrumpida, como
mejor se observa en-la figura 3, desde la pared in-
terna del deposito lateral 24 hasta la pared interna
del deposito lateral 25. La embarcacion tiene un -
puente principal 26 con brazolas de escotilla alrede
dor de una superficie eblerta 27, para el gpoyo de una
tapa 28 de escotilla encimg de cada seccidn de bode~-
ga.

Lgs unidades de carga o barcazas
29 tienen ung prog 30 y una popa 31. (ada barcaza -
tiene un grupo de pares de pilares 32 separados, situg
dos cerca de la proa y wn par de pilares 33 en su po
pa. DLa carga contenida en las barcazss 29, se repre
senta en 34. Se observara en la figura 3 que la var
te inferior de las barcazas por eancima de lg primera,
almacenada en lg embarcacion, se apoys sobre los pi-
lares de la barcaza inmedigtamente inferior, para im

pedir el aplastgmiento de la carga contenida en las
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demds barcazas cargades. Como se representa mejor en

1as figurss 1 y 2, las barcazas 29 cstan situadas en
1g bodega de recepecidn de la carga, con su eje mayor
perpendicular al eje longitudinal de la embarcacidn

de cerga 1C. Bsta orientacidn de las barcazas sepa~
redamente, con respecto a la bodega principal de la

embareacidn, permite ung mayor capacidad de carga y

1z admisidn de barcazas mayores a fin de acelersr -

la descorga reduclendo el tiempo de la misma con reg
pecto al de la técnica anterior.

Parg el desplazamiento longitudi-
nal, como mejor se observa en la figurg 3, por enci-
ng del puente principal, se disponen carriles 35, 36
sobre las cusles se mueve una grua 37 que encabalga
las secciones o bodegas de carga ¥ que esta dotada de
dispositivos Ge elevacion 38, 39 para izar una barca
zg 29 desde la bodega, como se represents en 1ineas
de trazos en la figura 3, y para transportarla a lag
popa de la embarcacidn que, como se indicg en lz fi-
gura 2, tiene una parte recoriada para el movimiento
de las bercazas 40 a fin de permitir que la gria 37
descurgue aquéllas, para recogerlss al Gepositarlas
en ung gabarrs parg llevarlas a ung superficie del -
muelle o para ulterior transporte hasta una orilla que
puede no ser navegable para una embarcacion de mayor
calado,

Las distintas barcazaes 29, pueden
cargarse en cualquier puerto y, mediante cualquier -
gabarrg dirigirse al mar libre o gl muellc donde el

remoleador las colocars en la perte 40 de transferen
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cis de las barcazas al casco principal 10,

—

¥ lue

£

o8 la

gris 37 las elevars para desplagarlas por encima del
puente principal y de cualguier otra obstruceidn que
puedg existir, como se representa en las ficuras 1 y
3 ¥ a continuscidn la gria 37 se desplazard o 1o lar
go de los carriles 35, 36 con la barcaza a la que per
mitira descender a su posicidn de transgorte, con el
eje gnterior-posterior de dicha barcaza gtravessdo =
von respecto al casco principel 10 de la embarcacion.

En un minimo de tiempo y con un mi
nimo de manejo, es posible cargar o descargar un nu-~
mero superior de barcazas.

Aungue se ha descrito el mejor mo
delo de este tipo de embagreacion a que el invento se
refiere, el solicitante se reserva el derecho a2 todas
las modificaciones y cambios que puedan estar compren
didos.en el alcance de las reivindicagciones siguien-
tes.

N O T A

Descrite suficlentemente la natu-
releza del invento, as{ como la manera de realizarlo
en la préctica, debe hgcerse consltar que laos disposi
ciones anteriormente indicgdas son susceptibles de ~
modificaciones de detalle en cuznto no gliteren su -
principio fundamentel, siendo lo gue constituye lag -
esencia del referido invento y por lo que se solici-
ta Patente de Invencion por 20 giios en Espaiia sobre:
"EMBARCACION DE CARGA PARA EL TRANSPORTE DE 3ARCAZAS
CARGADASY"; caracterizandose por lo siguiente:

12.~ Embarcacion de carga Dare el
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transporte de barcazas cargadas, del tipo w gt ¥
descarga rapida, caracterizada por comprend?% un cag
co principal con bodegas de carza a lo lcrgo de su -
eje longitudinal, la popa del casco citado tiene un
paso abiesrto termingl parg el traslado de las barca-
zas, las superficies de contencion de la carga son de
un tamaiio apropiado, a lo largo del eje anterior-pos
terior del casco para recibir dos pilas de barcazas
de cargs con el eje anterior-posterior de las mismas
atravesado con respecto al caseo principal, una gria
de transporte de barcazas que encabalga las superfi-
cies de las bodegms de carga y puede moverse g lo lar
2o del eje longitudingl del casco, desde lag superfi-
cie de carga mas proxima a la proa Gel casco princi-
rel hacia y por encima del paso abierto terminal pa-
ra el traslado de las barcazas, y barcazes de carga
susceptibles dé mgne jerse por dicha grﬁa, con el eje
anterior-posterior de las mismes situado transversal
mente gl eje longitudinal del casco.

28 ,~ Embarcacidn de carga, segun
reivindicacion 1, en la que las barcazas tienen una
Proa y una popa con Gos pilares de soporte inmedia-
tos a la proa y a la popa con objeto de que las bar
cas puedan amonbonarse una sobre otra sin peligro -
de splastamiento de la carga en elles contenida.

38,~ Embarcacién de cargs, segun
reivindicacidn 1, en la que la superficie del casco
destinada a la carza, es continua y ablerta desde el
mamparo interior del depdsito de estribor, al mamparo

interior del depdsito de babor, y desde el fondo de



325598

la bodegg hasta el puente principagl,

48,- EmbarcaCidén de carga parg el
transporte de barcazas cargadas; tal y como queds -
sustancialmente descrito en la DPresente Hemorig y en

5. los adjuntos dibujos.
Bsta Memoria consta de ocho hojas,

16 ABR. 1066

GOLDMAN,
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JEROME LEE GOLDMAN
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