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La Invención a que se r e f ie r e  la  presente memo­

r ia  co n stitu y e  una novedad in d u s tr ia l con c a r a c te r ís t ic a s  y 

v e n ta ja s  que l a  hacen merecedora d el p r iv ile g io  de exp lo ta­

ción e x clu siva  que por e l la  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con la s  

p rescrip cio n es del v ig e n te  E sta tu to  sobre l a  Propiedad Indus 

t r i a l  de fecha 26 de J u lio  de 1. 929, te x to  refundido, p u b li­

cado e l 30 de A b r il de 1.930.

La invención cuyo r e g is tr o  se s o l i c i t a ,  co n sis­

te  esencialm ente en un mecanismo que por su d isp o sició n  per­

mite gobernar a d is ta n c ia  un veh ícu lo  indistin tam en te sobre 

cualqu iera de lo s  elementos, es d e c ir , t ie r r a ,  agua o a ir e .

La d isp o sició n  de lo s  elementos mecánicos y e lé c ­

t r ic o s  perm ite su acoplam iento en un reducido espacio y ade­

más, por la s  c a r a c t e r ís t ic a s  adoptadas en e l  tren  de ruedas 

dentadas, de tip o  redu ctoras, permiten la  m odificación gra­

dual y  suave, propia de un elemento que permite r e c t i f i c a r  

l a  d ire cció n  o gobierno.

La función de d ire cció n  puede e fectu arse  in d is ­

tintam ente por contacto d ire cto  o por onda, y  además, slncro. 

nlzado en e l  mecanismo de d ire cció n  d el v e h ícu lo , queda tam­

bién r e su e lto  e l encendido in term iten te  de in d ica ció n  de v i ­

r a je  a derecha e izq u ie rd a .

Vamos a d e s c r ib ir  lo s  elementos fundamentales 

que con stitu yen  l a  paten te que se s o l i c i t a ,  exponiendo un 

caso de adaptación de l a  id ea, sobre una ve rsió n  de motor 

e lé c t r ic o  representado en e l plano que se adju nta.

E l motor ( l)  l le v a  un piñón s o lid a r lo  de tip o  he 

l i c o i d a l  y e sta b le c e  l a  transm isión de ro ta ció n  a todo e l  

conjunto de ruedas dentadas que lo  completan. Sobre l a  rueda 

(4 ) se ha dispuesto l a  pieza (3) que actú a oomo embrague o
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elemento embrague del mecanismo, pues r e s u lta  que lo s  cuatro  

brazos que con stitu yen  e sta  pieza son de condición e lá s t ic a .

La c ita d a  rueda (4 ) es impulsada por e l conjunto de ruedas 

d e l mecanismo.

Como se ha dicho anteriorm ente, esta  pieza (3) 

es arrastrad a por la  presión de sus brazos e lá s t ic o s  y g ir a  

l i b r e  sobre e l  e je  (6) y  r e a liz a  su e fe c to  de graducación ne­

c e sa ria  para conseguir lo s  e fe cto s  deseados.

La pieza (?) va montada solidariam ente a l  e je  (6) 

y e stá  dotada de una espiga (8 ), que va perpendicular a l a  ca 

ra de dicha pieza (7 ) . Esta espiga (8) va a lo ja d a  en l a  aber­

tura (9) de la  pieza (10 ), que co n stitu ye  l a  pieza transmiso­

ra y es l a  que impulsa la s  v a ria cio n e s a lo s  elementos que 

efectúan l a  m odificación de d ire cció n , bien sean timones o rus 

das.

Como se ha d e s c r ito , se dispone de la  pieza o es 

piga (8 ), s o lid a r ia  a la  p ieza (7 ) , que acusa lo s  movimientos 

de esta y r e a liz a  un recorrido a derecha e izq u ierd a, obede­

ciendo a lo s  impulsos producidos por lo s  contactos o por la s  

ondas que, a l  m odificar la  polaridad d el motor, hace que éste  

cambie de ro tació n  y, en consecuencia, e l  conjunto de p iezas  

(7 ) , (8) y (10 ), transforman dicho cambio de rotación  en moví 

mientos de d irecció n  para e l v e h ícu lo .

Aprovechando l a  carrera de la  espiga (8) en sus 

movimientos de drecha e izq u ierd a, y valiéndonos de lo s  con­

ta c to s  (11) y (12) se produce la  conexión a la s  lín e a s  de i l u ­

minación de lo s  p ilo to s , de derecha o izq u ierd a, según e l mo­

vim iento r e a liz a d o , pero naturalmente, siempre sincronizado  

a l  movimiento d e s cr ito .

Los contactos (11) y (12) son montados sobre la
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pieza (14), l a  que a su ve z  va montada sobre l a  (13)* f i j a  

' a l  conjunto d e l v e h íc u lo . Dicha p ieza  (14) es de m ateria a i s -  

:¡ la n te , con e l f in  de que nos dé l a s  a lte r n a tiv a s  de contacto  

a derecha e izq u ie rd a , según e l  contacto que se e s ta b le z ca ,  

i ,  En s ín t e s is ,  e l  funcionamiento c o n siste  en que

![ lo s  e fe c to s  de ondas o pu lsacion es son transm itidos por lo s  

'' c a b le s de entrada d el motor, e l  cual pone en marcha todo e l  

j¡ tren de engranajes, por l a  e f ic a c ia  d el e fe c to  del piñón he- 

ii l i c o i d a l  y de l a s  ruedas dentadas que lo  con stitu yen , co n si-  

¡i guiándose un tip o  de d esm u ltip licació n  que se adapta p e r fe c-  

!¡ tamente para que la  ro ta ció n  de l a  rueda (4 ) e fe ctú e  lo s  des- 

i' plazam ientos de derecha e izq u ierd a de la  pieza (10 ), a una 

a c tiv id a d  propia de la  que normalmente se p recisa  cuando se  

- gobierna un veh ícu lo  desde un v o la n te  de d ire cció n .
¡

j E l e fe cto  de l a  p ieza embrague (5)* se ha pre-
i

¡i v is t o  para que a lo s  f in a le s  de carrera de esta  p arte, e l me­

canismo no se pueda d e stru ir  por su misma fu erza de in e r c ia ,  

permitiendo de e ste  modo l a  función del mecanismo sin  que su- 

' fra  lo  mas mínimo.

i! Dotado e l  mecanismo de l a  condición d e s c r ita ,

i  permite la  p o sib ilid a d  de mantener un constante contacto a

i derecha e izq u ie rd a , haciendo g ir a r  e l  vo la n te  de d irecció n
}
! como e l  de una d ire cció n  r e a l,  que perm ite r e c t i f i c a r  l a  per 

! fe c ta  d ire cció n  d el ve h ícu lo  y mantenerlo en e l punto centro  

para su carrera en r e c to .

j Hecha la  d escrip ció n  precedente hemos de añadir,

que lo s  d e ta lle s  de r e a liz a c ió n  de l a  idea expuesta pueden 

v a r ia r , sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención  

que es l a  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y 

la  que se r e iv in d ic a  en l a  sig u ie n te
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¡ N O T A
! En resumen, l a  Patente de Invención que pe s o l i -
!
! c i t a  recaerá sobre la s  s ig u ie n te s  re iv in d ica cio n e s:

} I B .-  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE DI-

RECCION DE JUGUETES A DISTANCIA, INDISTINTAMENTE POR CONTACTO

!¡ DIRECTO O POR ONDA, caracterizad o s por u t i l i z a r  una transmi­

tí ;  *
sion de ruedas dentadas, sobre la  ultim a de la s  cuales de d is

¡¡ pone un embrague de fr ic c ió n ; habiéndose p re visto  que sobre 

j¡ e l  eje se disponga una pieza que termina en una espiga y que 

¡I en su carrera r e a liz a  l a  v a ria ció n  de d irecció n ; de t a l  ma- 

¡! ñera que dicha espiga esta b le ce  en su carrera lo s  contactos  

¡ que marcan en lo s  p ilo to s  l a  desviación  de giro  d el veh ícu lo .

¡ 2 B .- Se r e iv in d ic a  por ú ltim o, como ob jeto  sobre

e l que ha de recaer l a  Patente de Invención que se s o l ic i t a :  

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS NECANISMOS DE DIRECCION DE JUGUE­

TES A DISTANCIA, INDISTINTAMENTE POR CONTACTO DIRECTO 0 POR 

ONDA".

Todo conforme queda d e scr ito  y reivin d icad o  en 

l a  presente memoria que consta de cinco páginas mecanografia­

das y dibu jos que se acompañan.

I Madrid, 6 de A b ril 1.966

BERNARDO UNGRIA 
P.P*

Fdo. Jua
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