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de una Patente de Invencién & nombre de:
CARL SCHENCK MASCHINENFABRIK GmbH., de
nacionalidad alemena, domiciliade en DARMS
TADT, Landwehrsirasse, 55 ( Alemania ); por:
"WBASCULA PARA VEHICULOS, EN PARTICULAR PARA
VAGONES DE FERROCARRILY,

— sar s e e mm mm me s = Aw
-a emeEEmEsErEES

EL presente invento se refiere a una basecula para vehi-
culos, en particular para vagones de ferrocarril, en la que se
han previsto “framos de calzada montados sobre cajas dinemométricas
y conducidos por palancas conductoras en el sentido de la medida
de dichas cajas dinamométricas.

Se conocen ya bdsculas de puente para su montaje en vias
0 en calles, en las que dos partes del puente estan colocadas con
movimiento giratorio por los extremos eXteriores, y los extremos
interiores descansan sobre cajas dinamométricas. Estos dispositivos
de pesaje, conocidos como puentes de pandeo, no se prestan sin

embargo mas que para peser vehiculos en movimiento, y no son apro-
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piados para vigilar el nivel de llenado de vagones de ferrocarril

o vehiculos dgbtra clase durante la carge, ya que la indicacidn

del resultado del paseje solo responde al peso verdadero cuando las
ruedas se encuentran exactemente encime de las cajas dinamométricas.
Para evitar este inconveniente se ha propuesto montar cada parte

de puente sobre dos cajas dinemométricas y conducirla mediante palan~
cas conductoras de tel modo, que solo estén permitidos movimientos
en direccion del eje de medida de las cajas dinanométricas., Las fuer-
zas dirigidas perpendicularmente al sentido de medida son recogidas
por las palancas conductoras y no pueden por lo tanto actuar sobre
dichas cajas. Con el fin de evitar grandes longitudes de los tramos
de calzada que descansen sobre las cajas dinamométricas y cuando to-
dos los vehiculos a pesar tienen dos ejes o bogiss y una distancia
aproximadamente igual entre ejes y gorrones, para cada eje de
vehiculos se instelan dos tremos de calzada sobre cajas dinamométricas
Por consiguiente, para vehiculos de dos ejes se necesitan cuatro
tremos de calzede montados sobre ocho cajas dinemométricas en total.
El gasto de estag cajas y de elementos de guia para la conduceion
de los tramos de calzada en direccidn del eje de medida de las ce-
jas dinemométricas es muy considerable, y solo estd justificado si
se requiere una determinacion exacte del peso del vehiculo. En la
mayoria de los casos, esto no es necesario para el control del es-
tado de los vagones de ferrocarril o vehiculos parecidos durante la

carga con ligquidos o mercancias a granel que se derramen con facili-
dad y por lo ‘tanto no estd justiticado el zasto que presuponen los
dispositivos de pasaje ya conocidos.

El presente invento se ha propuesto la tarea de crear una

bascula electromecdnica sencilla realizable con poco gasto, pera

el control del nivel de llenado durante la carge de vehiculos, en
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particular de vagones de ferrocarril, con 1iquidos 0 mercancias
a granel que se derraman facilmente. Bsta tarea se resuelve segin
la idea del invento disponiendo parelelamente dos bremos de cal;
zada ( tramos de carril de una via) giratorios por un extremo y

5 montados por el otro extremo sobre une caje dinemométrica, de el
modo que el extremo que descanse con movimiento giretorio de uno
de los tramos de calzada quede frente al extremo apoyado sobre
le caje dinemométrice, del otro tramo de calzada. En esta biscu~ .

- la realizada con arreglo a la idea del invento, pare el controd.

- 10. del nivel de llenado, por cada tramo. de calzada no se necesita
mids que une caje dinamométrica y wune guia de palanca transversal-
mente & la direccidén de la via. En consecuencia el shorro es de
una caje dinamométrica y por lo menos de tres gulas de palanca.
La bdscula sugeride por el invento es apropiada asimismo para

15. otras mercancias a grenel, siempre que se tenga asegurado que el
centro de gravedad durente la carga del vehiculo se hella en la
1inea central de la via. Un desplazemiento del centro de grave-
dad transverselmente sl sentido de la via repercute en la exacti-~
fud de la medida.

20. Segin otra ceracteristice del invento la disposicidn
sugerida de una béscula electromecsnice puede utilizarse tembidn
para pesar vehiculos en movimientos Esto se consigue por el hecho
de que en funcion de los cocientes diferenciales del aumento o
disminveidn de las tensiones de medida de embas cajas dinamométri-

25. cas, sobre lag que degcansen los dos tramos de guia paralelos,
aumente y disminuye respectivamente la indicacion del peso de estas
dos cajas dinamométricas. La operacidén de cdlculo necesaria se
hace convenientemente por vie electrénica. Segin otra caracteris-

tica del invento, semejante dispositivo electronico estd consti-
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tuido de manera que las tensiones de medida emitidas por las men-
cionadas cajas dinamométricas se sumen e indiquen despuéds de le 4i-
visidén por el correspondiente cociente diferencial y por multiplica-
cidn por la sums de ambos cocientes diferenciales. Para descartar
ervores de medide se suglere ademds que las tensiones de medida

de ambas cajas dihamométricesy sus primeras derivacionss con arre-
glo al tiempo se acumulen en funeidn de la segunda derivacidn de

la tensidn de medida con arreglo al tiempo.

El presente invento se describe 2 base de une biscula
de plataforma repregentada en las figuras adjuntas, para el control
del nivel de llenado y para pesar vegones en movimiento.

En la Pigura 1 se ve la instalacidon de los carriles
de pesajs y la disposicién de las cejas dinamométricesen une via.
Lg Figura 2 es una vista transversalmente & un carril de pesaje.
Tas Figuras 3 y 4 muestran respectivamente un dispositivo para de-
ferminar el neso de vagonss en movimiento.

En el tendido representado en la Figura 1 se han previsto
en dos lugares carriles de pesaje.parélelos 1, 2y 3, 4., Ia distan=-
cia entre estos carriles 1, 2 y 3,4 se rige por la distancia entre
ejes de los vagones & peser. Como se desprende de la figura 2, en=-
tre ol carril de pesaje 1 y las vias fijas, contiguas 5;6 no debe
existir ningﬁn desnivel. Lo mismo es vélido consecuentemente pare
el carril de pesaje 3 y las vies contiguas 6, T; el carril de pe~

saje 2 y las vies contiguas 8, 9 asi como para el carril de pesaje

4 y las vias contiguas 9 y 10. Tos carriles 1 y 2 estén sujetos

convenisntemente sobre una place 1ll. Hos carriles de pesaje 1, 2,
3y 4 estén montados con movimiento giratorio por un extremo sobre

soportes 12, 13, 14 y 15. Por el otro extremo, estos carriles se
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apoyen en cajas dinemoméiricas 16, 17, 18 y 19. Despuds, en esis
extremo estan sujetas las palancas transversales 20, 21, 22 ¥ 23 que
sirven para la conduccidn de los carriles de pesaje; Las palancus
conductoras 20 a 23 se extienden atravesadas al sentido de la vig

5 y estin sujetas a placas de base 1l y 24.:La place 11 puede estar
sujeta a las traviesas éontiguas 25 y 26, y en caso dado a las
vias contiguas 5, 6, 8 y 9.
Pare el control del nivel de llenado de los vagones du=-
rante la carga, se situa el vagon sobre los tramos de calzada que
10, descensan sobre las cuatro cajas dinamométricas. En el supuesto de
que el centro de gravedad del vagén se halle en la linea central
de la via, la suma de los valores de medida de las cuatro cajes
dinemométricas 16 a 19 corresponde al-peso del vagdn.
Ias Figuras 3 y 4 muestren unas formas de realizacidn
15, de dispositivos pars averiguar el peso de vagones en movimiento.
Para mayor claridad estas formas de realizacidn se han representado
Unicamente refiriéndose a las cajas dinamométricas 16 y 17, sobre
lag cuzsleg descansan los carriles de pesaje 1 y 2.
El rasgo comin de ambas formas de realizacidn es que la
20, tension de medide suministreda por le caja dinemométrica 16 es en-
viada a un drgeno diferencial 30, y simuliéneamente a una memoria 31.
La tension diferencisda eléctricamente con arreglo al tiempo en el
érgano diferencial 30 es enviada & un segundo drgeno diferencisl 32
¥ & una memoria 33. En forme andloga se envia a la memoria 35 y el
25. organo diferencisl 34 la tengsidn de medida suministrads por la caja
dinamométrica 17. La tensidn de medide diferenciada eléctricamente con
arreglo al tiempo se envia a la memoria 37 y & otro organo diferen-
cial 36. En el momento en que pasan al mismo tiempo por el wvalor

cero ambas tensiones de medida diferenciadas dos veces con arreglo
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al tiempo, dichas tensiones y sus primeras derivaciones son
acumaledas en las memorias 31, 33, 35 y 37 & través de las vias

de corriente 38 y 39 representadas & rayas espaciades. No se
registre ya otra variacion de la tensidn de medida o de la prime-
re derivacidn. Mediante los oOrganos diferencuales 32 y 36 se ase-
gura que los valores de medida ge registran dnicamente cuando han
desaparecido las vibraciones al entrar el vagdn sobre los carriles
de pesaje, y se ha ajustado una subida uniforme de las tensiones
de medida.

En la forma de realizacidn expueste en la figura 3, las
priméras derivaciones - acumuledas en las memorias 33 y 37 - de
ambas tensiones de medide se suman en el drgano 40. Esta sume es
enviada & los drgenos 41 y 42. En el Organo 41, el valor de me=-
dida suministrado es dividido por el valor de medlda almacenado
en le memoria 33, El cociente se envia al 6rgano 43, en el que
es multiplicado por la tension de medida - almacenades en la memoria
31 - de la caja dinemométrica 16. En el drgeno 42, la suma de los
dos valores almacenados en las memorias 33 y 37 es dividida asimis-
mo por el valor almacenado en la memoria 37, y el resultado es
miltiplicado en el organo 44 por la tension de medida - almacenada
en la memoria 35 - de la caja dinamométrica 17. Los dos productos
de los érgenos 43 y 44 se suman ahore en el Orgeno 45. Este sume
corresponde al peso que grava los carriles de pesaje 1 y 2.

En lo forme de realizacidn representzda en la figura 4
se gumen en el organo 50 los velores de medide almacenados en las
memorias 33 y 37. En el dérgano 51, la tensidn de medide de le caje
dinamoﬁétrica 16 almacenade en la memorie 3l es dividida por el
voalor almacenaedo en la memoria 33. El cociente se envia al drgano

53, La tensidn de medide de la caja dinemométrica 17 slmacensda en
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la memoria 35 es dividida asimismo en el drgeno 52 por el valor
de medide glmecenado en la memoria 37, ¥y el cociente se envia tom-
bién al drgeno 53. Los dos cocientes enviudos al drgano 53 se suman
y se envian &l Orgeno 54. En el drgano 54, la sumae de ambos cocien-
tes formade en el drgano 53 se multiplica por la sume formada en el
drgeno 50. E1 producto corresponde 2l peso con el que fueron car-
gados los carriles de pesaje 1 y 2. Egte producto puede ser indica=
do, o registrado de otrs menera.

Pl invento no esté limitudo Unicemente al ejenplo repre-
sentado, gino que puede aplicerse también de otro modo, por ejem-
plo a disposltivos de pesaje de otros vehioulos, equipados con

carriles adaptedos 2 cualquiexr ancho de los mismos.,

N O T A

Se reivindica como nuevo y de provia invencion.

l.- Bdscula para vehicnlos en particular para vagones
de ferrocarril, con tremos de calzada alojados sobre cajas dina-
nonétricas y guiados por palancas conductoras en el sentido de
medicidn de dichas cajas dinsmométricas, caracterizada por que
unos tromos de calzeds giratorios por un extremo ¥y montados por
el otro extremo sobre una caja dinamométrica estén tendidos para-
lelamente de tal modo que el extremo alojado con movimiento gira-
torio de uno de los tramos de calzeda esté enfrente del extremo
apoyado sobre la caje dinemométrica del otro tramo de calzada.

2.~ Béscula segin lo reivindicado en el punto 1, carac-
terizada porque el extremo spoyado sobre la caja dinamométrica del
tramo de calzede es guledo medliente une palanca conductora situeda

transversalmente ol sentido de la via en direccidn de le caja dina-

’ .
nometrica.
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3.~ Béscule segin lo reivindicado en los puntos anteriores
caracterizade porgue en wna distencia estipulsda por le distencia
entre ruedas de los vagones a pesar, estdn colocados siempre 2
tramos de calzada peralelos.~

4.- Béscula segin lo reivindicado en los puntos anterilo-
res, carscterizeda porque los carriles de pesaje paralelos egtan
sujetos sobre una placa de base comun.

5.- Béscule segin lo reivindicado en los puntos ante-
riores, caracterizada porque durante el pesaje de los vagones en
movimiento con velocidad constante, en funcidn del cociente diferen~
cial del eumento y disminucidn de las tensiones de medida de ambtas
cajas dinemoméirices, sobre las que estén apoyados los 2 tramos
de calzada paralelos, las partes de estas tensiones de medica del
peso totel aumentan y disminuyen respectivamente.

6.~ Biscule segin 1o reivindicado en los puntos enterio-
res, caracterizada poraue las tensiones de medida emitidas por las
cajas dinamométricas son'sumadas ¢ indicadas después de la division
por el correspondiente cociente diferencial, y de legfmltiplicacion
por lo sume de ambos cocientes diferenciales.

7.~ Bisculs segin lo reivindicado en los puntos ante-
riores, caracterizaeds porque las tensiones de medida cedidas por
las dos csjas dinamométrices son sumadas después de la division
por el correspondiente cociente diferencial, y multiplicadas por la
suma de ambos cocientes diferenciules.

8.- Biscule segun lo reivindicado en los puntos anterio-
res, caracterizada porgue las tensiones de medida de ambzs cajas
dinemométricas y de su primera derivecidn con arreglo al tiempo
son almacenadas en funcion de la segunde derivacién de la tension

de medida con arreglo al tiempo.
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9.~ "BASCULA FARA VEHICULOS EN PARTICULAR PARA VAGONES
DE FERROCARRILY,
Tal como se describe y reivindics en la presente lMemo-
ris Descriptive que consta de nueve hojas escritas a miquine por

una sgole cara y de sus corresvondientes dibujos.
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