MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENCIGN

a favor de BLANPRAT-HYDROAIR, S.A., de nacionalidad
espafiola, residente en BARCELONA, c/ La Fransa,32,

por

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE CILINDROS
DE IMPULSIGON NEUMATICA CON CONTROL DE FIN DE RECO-
RRIDQ Y RETORNO POR MEDIOS HIDRAGLICGS",
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Ia presente invencidn se refiere, como su
enunciado indica, a ciertos perfeccionamientos in =
. K3 0, . 3
troducidos en la fabricacion de mecanismos de impul
. & L, . .
sion neumatica pars masas pesadas y especialmente -

destinados a controlar yAfrenar hidrailicamente las
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cerreras de fin de cada actuacibn, permitiendo por el

contrario una recuperacidén pricticamente instanténea.

En la aplicacitén de la invencidn se previe-
nen medios que permiten una regulacién inicial para -
el punto de principio de funcionamiento de los dispo-
sitivos preconizados, a la vez que la regulacién de -
expansidn que permite la terminacidén de la carrera en
una velocidad lenta, e® a su vez regulable a través -
de una vilvula de asiento cénico de accionamiento ma-
mal y exterior. Una caracteristica esencial la cons-
tituye el hecho de gque la accién de frenado, que como
queda antedicho, se efectia a través de.medios hidrad
licos, queda permanentemente garantizada en el mismo
momento de toma de contacto o de seleccidn de frenado
ya que el cilindro hidraudlico de frenado queda sumer-
gido en una cdmara de liguido que evita que en cual -
quier caso pueda producirse un vacio o cémara de aire
qQue perjudicaria su funcionamiento, con la particula-
ridad de que este nivel se establece en el interior -
de una cémara envolvente del cilindro de trabajo, con
creacidn de una cémara de aire superior en comunica -
cidn con la atmdsfera a través de una valvula de mem-—
brana que evita la penetracién de impufezas a la vez
que la pérdida de 1iquido por saipicaduras.

A continuacién se hard una detallada des -
cripcidn de los aludidos perfeccionamientos con refe-
rencia a los dibujos que se acompalian, en 1los euales;
a titulo de ejemplo no limitativo, se representa una
realizacidn preferida de la invencidn,

En dichos dibujos:
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Lo figura 18, es una seccién por planc diame-

tral principal del dispositivo principal.

La figura 28, muestra esquemédticamente la for

ma de llevarse a cabo el acoplamiento del dispositivo -~
en un mecanismo de cilindro neumiatico.

Ia figura 382, es un detalle ilustrativo de -

los medios empleados para la regulacidn longitudinal de

los medios de iniciacidn de actuacidn.

Segin quedg representado en los dibujos, el -
vastago (i) de un cilindro neumitico (2) incorpora una
pieza (3) que se prolonga para abarcar al viastago (4) -
emergente del cilindto de control (5) y que constituye
el objeto principal de la patente, previniéndose un ta-
llado de rosca en el referido vastago (4) que permite -
un posicionado adecuado de la pieza (3) mediante meca -
nismos (6) de tuerca y contratuerca.

En el interior del mecanismo principal y con
referencia a la figura 12, el funcionamiento, es el si-
guiente?

Una camisa exterior (10), que actia de conte-

‘nedor, dentro de la cual hay ubicado un volumen determi

nado de aceite (11). Este volumen envuelve un cilindro
interior (12)

El aceite (11), no llena la totalidad del ci-

- 1lindro, sino que queda una cdmara de aire variable (13)

el cual puede salir y entrar a través de una membrana -
elddica (14).
En el interior del cilindro (12), se traslada

un pistén especial (15), constitufdo por un pldstico ti
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po poliamida o tefldén. En algunos casos pﬁede ser tam—
bien un aro.metélico.

‘ Este arb se destinag a mantener flotante el -
piston (16) de forma que no pueda rozar contra la pa -
red de (12), y que al mismo tiempo los labios de las -
juntas (17) trabajen lo minimo posible contra el tubo.

Entre el casquillo guia (18) y el (15), el -
Véstago (16) estd siempre guiado por dos puntos. Cuan-
do la pieza que une el cilindro neumdtico o el porta -

dor de la masa rectilinea acelerada, se traslada sobre

‘la rosca (4), la pieza citada (3) choca con las tuer -

cas (6) que es el inicio del punto donde se debe fre -
nar, arrastrado el véstago (4) del elemento (5). E1 -
vastago (4) se resiste a continuar avanzando por cuan-
to la valvula (17) cierra contra su asiento impidiendo
que el aceite siga su camino y solo se puede desplazar
el aceite contenido en la cara delantera del cilindro
(42) a trévés del espacio que dé el puntero (20), que
es regulable mediante una tuerca moleteada (21). Enton
ces, el aceite, pasando por esta abertura,,rétorna al
seﬁo de (11) a través del orificio (21).

A la-salida de este orificio tropieza con -
una pantalla (22) que impide que en la superficie de -
(ii) puedan efectﬁar barboteos violentos que favorecie
ran la admisidn de aire afmosférico por el aceite y la
formacidn de espumé.

Sigue avanzando el véstago (16) a la veloci-

- dad regable mediante el puntero (20) hasta que pueda -

llegar al tope mecanico del pistdn (16) con la culata

(23).

En el instante en que se invierte el cilin -
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dro (A) de forma que transourriese su ciclo en sentido
izquierdo a derecha segin el dibujo, la resistencia -
que presenta ei vastago (4)‘y su pistén (16) queda dis
minuida extraordinarramente; por cuanto se abre la val
vula (19) entrando el aceite por el conducto (24) y la
junta de cierre (25) Que permaneceria cerrada o'apretg
da contra el vastago (4) por la accidn de la presién -
resistente, se ha abierto y deja pasar a través de los
conductos (26) 1iguido a la cédmara (2%) hacia la cdma-
ra (28).

Ia junta (26),Se construye con un elastomero
del tipo buna o similar, resistente al flufdo y al migi
mo tiempo de una alta capacidad de absorcidn de movi -
mientos de apertura y cierre contra el véstago’(4).

En este freno o regulador hidraﬁlico, se ga-
rantiza que el llenado de la cgmara (28) sea siempre -
pérfecto, no presentando el inconveniente que tienen -
todos los demsds, de existir una cierta tensidn inte -
rior que, en el instante en que se requiere que empie—
ce a frenar a partir del pugto inicial, eéiste siempre
una’carrera mierta variable, segun los tipos y siste -
mas, que impide tener la certeza de que el punto seré'
constante en todos’los ciclos. i

La forma, dimensiones y materiales podran -~
ser varigbles ¥ en general cuanto sea accesorio 0 se -
cundario, siempre que no altere, cambie o modifique la
esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada esta Mef
moria, son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito,

debiéndose tomar con caracter amplio y nunca en forma
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La entidad solicitante, se reserva el derecho

limitativa,
de obtencidn de los oportunos Certificados de Adicidn -

por las mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo

pudiers aconsdjar la practica.

N O T A :

Descrita suficientemente la naturaleza y alcan
ce de la presente invencién, asi{ como la forma en que 1la
misima puede ser llevada a la préctica, se reivindican a

titulo privativo las siguientes particularidades, sobre

lés cuales ha de recaer la concesidn dei privilegio de
PATENTE DE INVENCION que se solicita.

18 .~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de -
cilindros de impulsidn neumdtica con control de fin de -
recorrido y retorno por medios hidradlicos, car ac -
terizados por la incorporacidén de medios hidrau
licos de amortiguacién y detencién de fin de carrera y -
liberacidn en retroceso alojados en mecanismos dispues -
tos paralelamente al vistago de trabajo del cilindro neu
'mético y de manera que mediante simples tuercas y contrgi
tuercas se solidarizan en posiciones de trabajo adecua -

das a cada circunstancia.
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28 ,~ Perfeccionamientos en la fabricacidn -
de cilindros de impulsidn neumdtica con control de -

fin de recorrido y retorno por medios hidradlicos, se

7 N . . . & .
gun reivindicacion 12, caracterizados porque los me -

dios de amortiguacidn y detencidn hidrailica constan
sustancialmente de un cilindrq sumergido en otro proé
tector y envolvente que aloja un volumen de flufdo y
en cuyo primer cilindro desliza un embolo que consti-
tuye una‘segunda guia para el vdstago axial cuya pro-
longacidn constituye el medio de'ensamble para control
del correspondiente al cilindro neumstico a controlar. -

2,~ Perfeccionamientos en la fabricacidn -
de cilindros de impulsidn neumdtica con control de ~-
fin de recorrido y retorno por medios hidrailicos, se
gﬁﬂ_la‘reivindicacién 28, caracterizados porque el ég
bolo del cilindro de amortiguacidn y detencidn hace -
pasar el flufdo contenido en su cimara de compresidn,
a través de una valvula de puntero cénico y gradua -
cidn de flujo variablé por accionamiento de roscado =
sobre manera exterior, previniéndo un deflector a la
salida de la canalizacidn de abducidn a la camara ge-—
neral de mantenimiento de nivel aiefectos de evitar -~
turbulencias perjudiciales.,

&, Perfeccionamientos en la fabricacién ~

de cilindros de impulsidén neumdtica con control de -~

'fin de recorrido y retorno por medios hidradlicos, se

gﬁn reivindicacidn 295 caracterizados porgue el retor
no del fluido en el retroceso del émbolo de amortigug'
cidn y detencién; se incrementa con el aportado a tra
vés de un surtidor controlado en caudal y obturado en

la carrera de trabajo por uma valvula de bola.
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58,~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de

cilindros de impulsidn neumdtica con control de fin de

recorrido y retorno por medios hidradlicos, segin rei-
vindicaciones 28 y 42, caracterizados porque el fluido.
controlado de retorno, pasa al interior de la cémara -
de compresién a través de canalizacidn axial del émbo-
1lo que se remata en otras radiales obturadas por un -
falddn eldstico envolvente del émbolo,

62 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICRCICN DE
CILINDROS DE IMPULSION NEUMATICA CON CONTROL DE FIN DE
RECORRIDO Y RETORNOC POR MEDIOS HIDRAULICOS".

Todo segun quedavexpueéto en la presente Me-
ﬁoria, que consta de ocho Hojas foliadas y mecanogra -
fiadas por una sola cara y una hoja de dibujos que con

la misma se acompaiia,

MADRID; 4 de Abril de 1.966,
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