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Egte invento se refiere ¢ un procedimientc
para el desmontaje de los casquillos o forros de co
Jjinetes seccionales, tal como forros de cigilefiales
de motores diesel,levantando el 4rbol y desviando -

luego el forro inferior, con respecto a su soporte.
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. La revisién y conservacidn de motores diesél,
implica el retirar los forros de los cojinetes princi
pales, a intervalos adecuados, pera su insercidén. Ios
forros superiores de dichos cojinetes, pueden sepsrar
se sin rebtirar el cigliefial, mientras gque la separacién
de los forros inferiores que estén cargados no so0lo -
con el peso de aquel, si no también con los pesos del
pistén, de su vistago, de la cruceta y de la biela, -
puede inmplicar dificultades con el resultante empleo
excesivo de tiempo y los gastos inherentes., Constitu-
ye un procedimiento corriente el desviar los forros -
inferiores del cojinete principal, por medio de un -
elemento de impulsién sujeto a una manivela adyacente,
después de lo cual se hace girar, el cigilefial, pero a
causa del elevado coeficiente de friceidn entre la su
perficie exterior del forro y su superficie de sostén
de la placa de agpoyo, se precisa un par considerable -~
y la friccidn seca enbtre dichas superficies puede ime
plicar agarrotamientos que sumentan mas ain las difi-
cultades,

Otro procedimiento corriente consiste en ale-
var el ciglefial por medio de un ariete o crfc hidriuli
co colocado entre el 4rbol y el soporte del forro. Sin
embargo, ademis del tiempo gastado para colocar el cric
¥ las herramientas suxiliares correspondientes, este -
procedimiento tlene el inconveniente de gus no es posi
ble el mover el forro inferior por medio de un elemen-
to de impulsidn sujeto al cigliefial. .

Parg evitar estos inéonvenientes, este inven-

to congiste en la inyeccidn de aceite z presidn para -



5.

10.

15.

25.

3C.

proporcionar una pelicula de aceite entre la superfi
cie exterior del forro y una superficie fronterizav~
de un soporte estacionario del mismo, antes de hacer
girar el forro citado. "

La disposicidén de dicha pelicula de aceite
contribuye a reducir ol coeficiente de friceidn entre
ol forro y su soporte y ademds implica que el ciglie-

tial se levante en condiciones tales que puede hacer-

‘se girar y, por medio de un elemento de impulsidn su

jeto 2l mismo, hacer girar el forro inferior., Asi, -
la retirada del forro se facilita considerablemente
¥ en la préctica se elimina el peligro de agarrota-
miento. '

Bg conocido el montar y el desmontar conexig
nes de presidn y contraccidn por el llamado método -
de inyececidn SKP, que ce emplea en alto grado en la

préctica y en el que el problema es obtener un desplg

zemiento axial, relativamente corto, de log miembros

que tengan superficies fronterizas de rotacibn, que -
pueda realizarse ripidsmente, en cuanto se ha consti-
tuido uns pelicula de acelte enbre las dos superficies
de rotacidén, Sobre la base de este conocimiento, no -
se suponia que bombeando aceite a presidn debajo de -
uwn forro, z una pfesién precisamente suflciente pars
proporcionar una peliculs de aceite sentre el forro y
una superficie de sostén, seria posible levantar di-
cho foxro y el Arbol en &1l sostenido, lo bastante pa
ra permitir el desprendimiento del forro sin dificul
tad y in peligro de deteriorar las dos superficles

que durante el desmontaje estén desplazades une con
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respecto a otra. Ha de considerarse tembien sorprep-
dente, el que incluso & la reducida velocidesd de ro-
tacién a que el desmontaje de grandes forros ha de rea
lizarse, la pelicula de aceite pueda mantenerse sufi-
5 cientemente a una presidn de aceite reducids en com—
paracidén con la presidn primitive a que el aceite se-
inyecta entre las superficies, de tal modo que no ime
porta que la abertura a través de la cual se bombes,
éste descubierta durante el desplazamiento del forro.
10. Bate invento se Ifelaeiona tambien con un dig
positivo, para la aplicacién de este método, que com-
prende un elemento de impulsidn preparado pars ajuster
se al &rbol y dotado de una superficie de sjuste para
acoplarse en unag superficie de un forro, y por lo me-
15, nos un conducho de aceite que termina en la cars de -
geparacién entre el forro del cojinete y el sopo:rte -
de forro, y se halla adaptado para conectarse a un ge
nerador de acelte a presidn. El conducto o conductos
citados, segin las circunstencias, pueden disponerse
20. en el soporte del forro, o en este mismo.
Este invenio se explicard con mayor detelle
a continuacidén, haciendo referencia al dibujo adjun-
to, en el que,
La figura 1 es un corte de una primera cong
25, truceidén de un dispositivo para la splicacibén del mé
todo en cuestidén, en el caso de un motor diesel,
Le figura 2 es un corte por la lines II-II
de la figura 1, y la figura 3 es una viste correspon
diente a la figura 1, de una consbtruccién modificeda.

30. La figura 1 representz parte de una placa —~
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de apoyo 1 para un motor diesel. Ademds, esta f;i.gura-
representa en corte un mufién del cigliefial del motar, -
con el cojinete principal asociado 4, sostenido por -
un soporte 5 de forma correspondiente de la placa de-
apoyo l. E1l forro -euperior asociado y el soporte amo-
vible parael mismo, no se representan en esta figura-
ya que estos elementos componentes pueden levantsrse

¥y retirarse directamente antes de la separacidn dsl -
forro 4 que a continuacidn se describe.

Una bomba marmalmente accionada 6, estd suje-
ta amoviblemente a un montaje 7, fijo con respecto al-
motor, y por medio de dos tubos 8 y 9 el 1lado de ex -
pulsidn o salida de la bomba se conecta a orificios ~
10 del soporte 5 del forro. Como se indica .gpn las fi-
guras 1 y 2, los orificlos 10 terminan en la cara de -~
separacidén entre el soporte 5 y el forro inferior 4.
Un elemento de impulsidén 11 est4 amoviblemente sujeto
al brazo 3 del cigliefial.

Cusndo se acciona la bomba de aceite 6, se -
suministra aceite a presidém, a través de los tubos 8-
¥ 9 y por los orificios 10, enbtre las superficies -
opuegtas del soporte 5 y del forro inferior 4., Por es
te medio, se establece una pelicula de aceite entre -
las superficies fronterizas de dichas dos partes y es-
ta pelicula reduce la friccidn entre las superficies-
citadas y simulténeamente hace que el forro 4 y consi-
guientemente tambien sl cigliefial por é1 sostenido, se~
levante ligeramente, Cuando esta pelicula de aceite se
ha establecido, el motor de impulso del cigliefial se -
pone en movimiento para hacer girar este dltimo a una
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veloeidad reducida por cuyo medio el elemento de - ,-
impulsidn 11 que se ajusta en un borde del forro 4'4
hace que éste se desplace con respecto a la placa -
de apoyo 1. Cuando el cigliefial ha girado un 4ngulo-
de unos 1802, el forro 4 puede retirarse. La lubri-
cacidén proporcionadas por la pelicula de amceite, im
pide la tendencia al agarrotamiento entre el forro-
¥y la superficie de soporte de la placa de gpoyo yy-
ademés, dismimuye el par de fuerza necesario a ejar
cer sobreel cigiefial.

Ta construccién representada en la figura-
3, corresponde, en principio, a la que se represen-
ta en las figuras 1 y 2, y los elementos anédlogos -
se han indicado con referencias igueles, La diferen
cia entre -las dos e.onstmcciones consiste en gue en
la figura 3 el aceite a presién se suministra a la-
cara de separacidn entre ol forro inferior 4 y el
goporte 5 de laz placa de apoyo, a través de orifi -
cios 12 del forro inferior 4. En vista de ello, los
tubos fijos 8 y 9 que se representan en la figura 1,
ge han sustituido por mangueras flexibles 13 y 14 ~
registentes a la presién. El procedimiento de opera
oién de la disposicidén representads en la figura 3,
corresponde desde luego por completo al indicado en-
relacidén con ls explicacidn de la figure 1.

En un gran motor diesel marino, la veloci -
dad‘de rotacidn puede ser de un orden hal que 38 -~
tarden ds 2 a 3 mimubos para llevar a cabo una revo-
lucidn completa del cigliefial, Sin embargo, se ha com

probado que le pelicula de aceite precisa entre el -
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forro y el soporte fijo, puede mantenerse durante cs-

te periodo aun en el caso de que la presién a que el -~

" geeite se bombea, pueda reducirse durante el desplaza-

miento del forro, por ejemplo, a causa de que uno de -
los orificios a través de los cugles el aceite se su -
minigtra a la cara comprendida entre los dos elementos
componentes, gueda al descublerto durante el desplaée,
miento del forro. Ademés, serd posible contrarestor c-
evitar la mencionada reduccién de la presién del acei-
te, si es conveniente, por ejemplo proporeionando vél-
vulas de cierre dependientes de la presién, en los tu-
bos o mangueras de presidn, desde la bomba de aceite.-
Dentro del elcance de este invento son posibles ademds
otras variaciones, especialmente en la colocacidén y mi
nero de las aberturas a tréves de las cuales el aceite
se suministra a la caras de geparacién del forro y de -
su sostén.
NO T4

Descrite suficientemente la naturalezs del inven-
to agf como la maners de reelizaerlo en la préctice, de-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente-
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alfteren su principio fundamental. Tembién-
se hace constar que el invento corresponde a una soli -
citud de patente presentadas en Dinemarca, con el mi -
mero 1712/65 de 2 de sbril de 1965, acogilendose por lo-
tanto a los beneficlos que conceden los Convenios Inter
nacionales en vigor, siendo lo gue constituye la esen -
cia del referido invento y por lo que se solicita Paten

te de Invencidn por 20 safios en Espafia, sobre " PROCEDI-
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MIENTO Y APARATO PARA T DESMONTAJE DE z&aﬁ DE COTI~
NETES SECCIONALES", caracberizandose por lo siguientg}.:‘

1.~ Procedimiento para el desmontaje de co -
Jjinetes seccionales, tal como forros pare cigliefizles~
de motores diesel, leventando el &rbol y & continus -
cidén haciendo desplazar el forro inferior con respecto
a su soporte, CARACTERIZADO porque se inyecta aceita -
e prosidén pars proporcionar una pelicula de aceite ey~
tre la superficie exterior del forro del cojinete y nna
superficie fronteriza de un soporte fijo del forro, an~-
tes de hacer girar este Ultimo.

2.~ Procedimiento, segin reivindicacién 1, ca-
racterizado porque la inyeccidn de aceite a presidn se
continua durante el giro del forro del cojinete.

3.~ Procedimiento, segun reivindicacién 2, -
caracterizado porque la inyeccidén continueda de acei-
te se realize a una presién reducide de éste.

4,- Aparsto para la aplicacién prictica del -
procedimiento segin reivindicacién 1 a 3 carascteriza -
do por comprender un drgano de impulsidn preparado pa-
sujetarse al Arbol y dotado de una superficie de gjus~
te para ascoplarse a una superficie de un forro de co -
Jinete, y por lo menos un conducto de aceite que desem
boca & la cers de separacidn entre el forro del cojinme-
te y el soporfe del forro, conducto de aceite que se ha
1lle preparado para su conexidn con un generador de acei
te comprimido.

5.~ Aparato, segin reivindicacién 4, carascte -
rizado porque el conducto de aceite estd dispuesto en-

el soporte del forro.



6.— Aparato , segin reivindicacién 4, ca -
racterizado porque el conducto de aceite estd dis -
puesto en el forro del cojinete.

Ts4Procedimiento y gparato para el desmor-

54 teje de forros de cojinetes seccionales.tal y como-
queds substanciglmente deserito en la presente me -

moria y en los dibujos adjuntos.

Estq mehpria consta e nueve hojas escritas

BOMEZ ACFBO Y MODET
W Flimadat F. Hernsndez Rula
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