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Correspondiente a usa jfatente de Invención que se so­

l ic it a  es ñapada, pox- Veinte años, a favor de D» Juan 

Ar acama Zaidua, de nacionalidad espadóla, residente en 

Barrio de Artas, n2 4, Zumarraga parí

"MhJQiiAS liN'lnOiíuülBAS nn mDá MiiiuAIvIátóia Dh 

BliuiCCICft Bx» V^idlOuLtS Bi¿ CuAliio ñu ¿DAS".

i£L presente invento se re fie re , como su enuncia­

do ind ica a unas mejoras introducidas en lo s  mecanis­

mos de dirección de vehículos de cuatro ruedas, p rin c i 

pálmente camiones de cualquier tipo, remolques o semi- 

-remolques, con l a  rea lizac ión  de un e je  para  dirección  

automática»

¿a invención está concebida y proyectada para  -  

impedir lo s  inconvenientes que se suelen presentar en 

lo s  camiones con más de dos ejes#
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¿■stoa p er ju ic io s  usuales residan en xas desviacio­

nes que se producen en Xas curvas, que originan un fu e r  

te desgaste de lo s  neumáticos y l a  aparición de la s  ten 

s i anea producidas por lo s  considerables esfuerzos de lo s  

diferentes órganos del vehículo, ta les como e jes , pernos, 

b a lle sta s , a to .  asi como una alegación de consumo de car 

b arante*

j£L presente invento elimina estos inconvenientes — 

enumerados en e l párrafo anterior y garantiza una mayor 

seguridad en l a  marcha, f a e i l i  ua l a  maniobra, reduce a l  -  

mínimo e l desgaste de la s  cubiertas y lim ita  en un pon—  

centaje apreciable e l consumo de carduzante, con un aho­

rro considerable* rc r  otra parte no exige una conserva—  

ción especial y su aplicación puede decirse que es univer 

sa l y no se lim ita  a nñngón tipo especial de camión, Si­

xto por e l contrario puede ser utilizado  paira cualquier — 

clase de estos vehículos, remolques o semi-remolques que 

se quieran f  abracar, modificar o transformar a  tre s  o más 

e jes , sea cual fuera é l tipo de suspensión*

Puede ser de ruedas árdeas, en cuyo caso l a  carga -  

g ir a  alrededor de la s  se is  toneladas; to pueden también ser 

de ruedas gemelas, y entonces l a  carga l le g a  a la s  diez -  

toneladas*

rin l a  p ráctica  y desde un punto de v is ta  geomátrico 

el e je  auto d irig ido funciona de ta l modo que la s  ruedas 

se encuentran en .las  curvas en un plano tangente a l p la ­

no medio del vehículo a l d escrib ir su trayectoria, es de­

c ir ,  automáticamente y aprovechando la s  fuerza de contac 

to a tie rra *

Para una mejor comprensión del invento y que e l mis
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mo pueda ser fácilmente llevado a l a  práctica  ea lo s  -  

dibujos adjuntos se ha ilustrado un ejsoplo preferido de 

realización , dado a titu lo  informativo y do lim itativo , 

y en lo s  cuales:

¿a Jcig* I  «a  una rep reaentación esquemática en —  

planta y alzado del objeto del invento*

l a  f ig *  2 muestra esquemáticamente en alzado l a  man 

gueta de adaptación la te ra l en e l e je  y un corte trans­

versal de la  misma dado por la s  secciones A -  ü y  G — D* 

l a  iig#  > es una v is ta  en corte transversal que -  

muestra diagramáticamente la  estructura y adaptación — 

del cilindro neumático*

l a  i ig *  4 representa esquemáticamente y en corte -  

p a rc ia l l a  disposición y combinación funcional del ci­

lindro de a ire  «levador con mando de cabina y palanca -  

de maniobra» y

l a  .cig* 5 muestra esquemáticamente en planta e l -  

puente del Chasis y l a  adaptación a l mismo del c ilindro  

elevador y palanca del mi ¡ato.

un la s  figu ras y en base a  una mayor sim plifica­

ción en l a  descripción expositiva del invento, partes -  

iguales han sido afectadas de referencias idénticas*

lomando como base l a  plasmadón gráf ic a  del inven­

to, se enumeran a continuación la s  diferentes partes de 

que consta*

Mangueta 1 en forma de u con adaptación la t e ra l  en 

e l e je  para su funcionamiento antodirigido con tope 2 -  

de dirección para no sobrepasar' e l radio de su funciona 

miento normal en e l  e je j> con extremos curvos exteriores, 

cuya fin a lid ad  es auto d ir ig ir  a la s  manguetas del e je  -
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con lo  cual se «v it a  e l a rra stre  de la s  ruedas» Se pre­

ven io s  corresp ondientes soportes 4 para  apoyos de ba—  

H a s t a  y b r id a  y t o m il lo  b para  sujeción de amortigua 

don en l a  ba rra  transversal 8 y cuyos amortiguadores -  

h idráu licos ó están sujetos por l a  parte  superior del — 

e je  sobre e l soporte n& >> en forma ob licua para mejor 

funcionamiento y por* lo s  extremos opuestos van a l a  ba ­

r r a  transversa l 8, que suaviza l a  dirección automática* 

¿h dicha barra  transversal se dispone una b rida  de an­

c la je  7 para  bloquear con e l punzón del c ilind ro  neumá 

tico e l accionamiento de manguetas para  maniobra de mar 

cha atras* l a  ba rra  transversal 8 está  p rov ista  de ex­

tremos de rosca izquierda y derecha que se pueden accio 

nar aflojando la s  b ridas 5 de io s  amortiguadores ó y -  

lo s  t o m il lo s  de seguridad de rótu las de dirección 9 — 

para  ajustado de convergencia de ruedas* Se disponen -  

palancas 10 de l a  mangueta 1 para  l a  dirección y tuer­

ca  de seguridad 11 de t o m il lo  de re g la je  12 para  un -  

montaje perfecto de mangueta y rodamiento ax ia l de su -  

g iro  por medio de la s  p iezas Ib  ele funcionamiento ax ia l*  

Se provee un caequ illo  de bronce 14 in fe r io r  de mangue 

ta  1 con engrase para  su g iro  en e l  bulón Ib  metida a  -  

presión  en cono en e l e je  para  una sujeción segura, y -  

un casqu illo  ló  de bronce superior de mangueta 1 asimis 

mo con engrase para su g iro  en e l bulÓn, provisto de ta  

pa 17 y tuercas 18 • un bulón cónico 20 con exágono en — 

l a  p a ite  superior y extremos roscados, se encuentra me­

tido en cono a presión  en e l casqu illo  cónico in te r io r  

19 del silen -b loch  e lástico  21 e introducido e l exágono 

en l a  h o rq u illa  por l a  parce superior y con tuercas de



IC .-

15-

25—

'324719
suj eoión, 0021 e l obj eto de que au : .accionamiento sea -  

bocho por Xa flex ib ilid ad , de Xa goma para su funciona­

miento suave y silencioso, encontrándose dicho s ilen -  

-b lock  21 metido a  presión en Xa palanca de mangueta -  

de dirección. (Vease Siga. 1 y 2 ).

¿2L c ilind ro  de a ire  26 está provisto de una man­

g u d a  de entrada 22 de a ire , con raeor 2j> y to ld illo  -  

24 para  amarre a l amortiguador 6, con b rida  de amarre 

25, p rov ista  del se llo  y dirección del fabricante, ü  -  

c ilindro  26 se compone de un p istón  28 dotado de una -  

tuerca de sujeción 2?, y accionado mediante l a  acción 

de un resorte 29* be dispone un punzón de seguridad % ), 

provisto de una guia 51 de punzón de anclaje,,soporte -  

superior de amortiguadores y soporte de amarre de ele­

vación del tíj«• üo:n l a  referencia  54 se designa e l e je  

del c ilindro  y l a  55 e l e je  de dirección automático, -  

disponiéndose en l a  base 55 una a n illa  de retención 52> 

y en la  extremidad opuesta e l recen 58. Mediante l a  — 

tuerca 5ó y arandela 57 se adapta e l soporte amortigua_ 

dor de forma sim ilar a la s  homologas 24 y 2>. (Vease -

f ig *  » •

La palanca elevador 51 maniobra por medio del bo­

lón  5* y estando su jeta por medio de io s soportes 55 a l 

puente de chasis $6, y sobre io s  que juega por medio de 

lo s  bulones 54, px’oviaeos de sus correspondientes arai*- 

delas 52 , y ajustados por medio de io s  pasadores 55» -  

Sobre la  palanca 51 se disponen lo s  abarcones 49 suje­

tos por l a  brida 56 por medio de la s  tuercas 57 y 5&« -  

Se dispone una p ieza  de apoyo 45 del abarcón 49, lo s  — 

que se f i ja n  a l e je  por medio del soporte de amarare 42,50—
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por medio del bulón soporte 41, y sujetándose entre s í  

dichos abarcones 4y por medio de l a  grapa 44*• (Véase -  

í i g s .  4 y 5 ).

Al puente de chasis 56 se f i j a  e l c ilind ro  48 por 

medio de lo s  soportes 44 en combinación con lo s  re fuer  

sos 4b y io s  amarres 4” • Bicho c ilind ro  48 está provi¿  

bo de entrada 45 de a ire  a l c ilind ro  elevador con man­

do de cabina para  suspender e je  y ruedas cuando c ircu la  

e l camión en vacio* (Vease i ig *  4 y  complementariamente 

l a  l i g *  5 )*

Gomo es fácilmente comprensible para  lo s  técnicos — 

en l a  materia podrán ser introducidas cuantas modificacio_ 

nes de tamaño, loima, d isposición  y naturaleza de io s  -  

elementos integrantes del invento se consideren necesa­

r ia s  para  un mejor logro de io s  f in e s  del mismo, siem­

pre que no se a lte re  su esencialidad p rim itiva , y coya — 

descripción ha sido fa c i l it a d a  a  titu lo  ilu s tra tivo  y 1 

no lim ita tivo , debiéndose in terp retar io s  conceptos aaE- 

puestos en su más amplia acepción*

»  *  á  .

D escrita  suficientemente l a  naturaleza del objeto  

de l a  presente so lic itu d  se dedaxu  de p rop ia  y nueva -  

invención lo  contenido en la s  siguientes  

¿ ü i i Y I M B I O i t i O l i J ü S

I * » — Mejoras introducidas en lo s  mecanismos de di­

rección de vehículos de cuatro ruedas, caracterizadas — 

por disponerse nn<\ mangueta en forma de ü con adaptación 

la t e r a l  en e l e je  para  su funcionamiento autodirigido y 

con tope de dirección para  no sobrepasar e l radio de su 

funcionamiento normal y proveyéndose un e je  con extremos
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curvos anteriores, cuya fin a lid ad  es auca d ir ig ir  a  la s  

manguetas para ev ita r e l arrastre  de la s  ruedas*

2a —  M<=joras introducidas en lo s  mecanismos de — 

dirección de vedi etilos de cuatro ruedas, según se re i­

vindica en e l punto 1, caracterizadas porque sobre l a  -  

barra  transversal, p rov ista  con extremos de rosca iz ­

quierda y derecha, se disponen amortiguadores h id ráu li 

eos dispuestos en forma oblicua por su parte superior 

sobre un eje  yi por lo s  extremos in fe rio res  a  l a  barra  

transversal que suaviza l a  dirección automática*

5 ** - Mejoras introducidas en lo s  mecanismos de di 

recoión de vehículos de cuatro ruedas, según se re iv in  

dica en lo s  puntos anteriores caracterizadas porque se
i

dispone una brida de anclaje en l a  barra  transversal -  

para bloquear- con un punzón del c ilindro  neumático e l  

accionamiento de la s  manguetas para  l a  maniobra de ma¡r 

oda atrás*

42 . -  Mejoras introducidas en lo s  mecanismos de di 

rección de vehículos de cuatro ruedas, según se re iv in  

dica. en lo s  puntos anteriores caracterizadas porque lo s  

extremos de rosca izquierda y derecha de l a  barra  trans 

versa l se pueden accionar aflojando la s  bridas de lo s  — 

amortiguadores y lo s  to rn illo s  de seguridad de rótulas  

para e l ajustado de convergencia de ruedas*

52—  Mejoras introducidas en lo s  mecaniaaos de di 

rección da vehículos de cuatro ruedas, según se re iv in  

dica en lo s  puntos anteriores, caracterizadas por d i»*  

ponerse un to rn illo  de re g la je  para un montaje perfec­

to de mangueta y rodamiento ax ia l de su giro*

62—  Mejoras introducidas en lo s  mecanismos de di
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reeeión de vehículos de cuatro ruedas, según se re iv in ­

dica en lo s  punios anteriores, caracterizadas po r dispo 

nerse un c ilin d ro  elevador con mando de cabina para sus 

pensión de e je  y ruedas cuando c ircu la  e l camión wn va­

c io , estando provisto  dicho c ilind ro  de entrada de a ire  

y palanca de elevación*

7 s .— M ejoías introducidas en lo s  mecanismos de — 

dirección de vehículos de cuatro x-uedaa, según se re iv in  

dica en lo s  puntos anterioras, caracterizadas po r dispo 

nerse soportes de amarra del c ilind ro  y mecanismo de su 

jec ión  y g iro  de palanca de elevación*

82•— Hejoras introducidas en io s  mecanismos de di­

rección de vehículos de cuatro ruedas, según se re iv in ­

dica en lo s  puntos anteriores, caracterizadas por dispo, 

nerse gu ia  de punzón de anclaje,, soportes superiores de 

amortiguadores y soporte de amarra de elevación del e je*  

yg*—. Mejoras introducidas en lo s  mecani smos de di­

rección de vehículos de cuatro . ruedas*

iodo e llo  ta l y como se describe en e l cuerpo de — 

l a  presente Memoria, se re iv in d ica  en su ilota y se re ­

presenta a  t ítu lo  de ejemplo en l a  adjunta h o ja  de p la ­

nos*

.itasa. Memoria consta de sicho-' hojas io lia d a s  y meca 

regraciadas a dos espacios por una so la  de sus caras*

Madrid, 2 6  MAR 19661
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