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E1l presente invento se refiere a parques de peaje para
coches u otros vehfculos, dotados de dispositivos aubomiticos
pare permitir le percepcién del peaje con un minimo de perso-
nal, y pars reducir los fraudes posibles, convirtiendo en par
ticular eutomdticos el cdlculo y el registro de los precios
& abonar,

La instalacibn conforme al invento se aplica & un parque
para coches que, en su forms mis general, estd dotado de n en
trades y n' szlidas, y de una 0 variass cajas, distintas o no
del nlmero de entradas, pudiendo el nimero de entradas y de
selidas quedaxr reducido a uno.

Pars la percepcidn del peaje, la durscidén del estacio-
namiento puede estar dividide en un cierto nimero de interva-
los de tiempo, dando luger e la eplicecién de tarifas diferen
tes, pudiendo elegirse a volunted la reperticién de dichos in
tervaloss

4 continuacidn serd denominado "unidad de peaje" un infer
velo de tiempo ficticio iguel el infervalo de tiempo regl co=-
rrespondiente, multiplicado por un coeficiente de ponderacidn
que represents la tariia unitaria epliceda a dicho intervalols

Con el fin de tener en cuenta las horas de poca efluen-
cia y/o las horas punte, estos coeficientes de ponderacién pug
den verisr conforme a los momentos diferentes de una jornada,
a cuyo efecto se divide esta Ultima en un determingdo ndmexo

de perfodos de durecidén predeterminade, que se repiten idénw
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ticamente oads dia, o no, para tener en cuenta, por ejemplo,
los dias festivos o domingos. La figura 1 adjuntae representa,
a titulo de simple ejemplo, la forma en que puede varisr, en
el transcurso de ung Jornada, el tiempo fictiecio facturado

TP en funeidn del tiempo real Tr de estacionamiento de un co=
che. Para el intervalo de cinco horas comprendido entre las
giete y las doce de la mafiana, el tiempo factursdo es asimis~
mo de cinco horas. En cambio para el periodo de poca afluen-
cia comprendido entre les doce y las catorce horas, el tiempo
facturado es ten sblo de una hors, etec. En total, el tiempo
facturado por un estaclonemiento real de veinticuetro horas,
es de dieciseils horas en el ejemplo considerado.

Por otra parte, y con objeto de tener en cuente estacio=
namientos de largas duracidn, que se prolonguen durante varios
dfas, le razén della progresién del precio exigido en funcidn
del tiempo facturado puede ser una cualquiera; esta razén, por
ejemplo, puede ser no lineal hasta une determinada duracidn
del estacionamiento, y lineal al cabo de este tiempos

Le figura 2 adjunta es un diagrams que, & titulo de ejem
plo, represents verias curvas posibles de tarifacidn, o sea,
las ocurvas de los precios P en funcidén del tiempo facturado
Tf, La curva I es lineal en tods su extensidén, mientras que
las curves II y III no son lineales en una zona A que llega
haste un tiempo t7, y lineales a partir de aqui en una zone
B, correspondiendo la curva II a una terifa progresiva, y la
curve III a una tarifa decreciente.

Por otra parte, los usuerios pueden dividirse en varias
categorias, tales como:

Usuerios normales (u horarios), para los que el precio

a pagar a la salida se elabors de acuerdo con las indicacio-
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nes que figuran en un documento entregedo & la entrada;

usuerios de duracidn large de estacionamiento, que pueder
beneficiarse de una tarjets especial, de validez limitada,
beneficio que les da derecho a une tarifs reducida;

usuerios titulares de una tarjeta de sbono y a los gue
se entregan fichas que les confieren el derecho de acceso 1i
bre al parque, durante el tiempo de velidez de dicha tarjets,
como es natural.

Para satisfacer estas condiciones, la instalacidn confor=
me al invento estd doteda de una barrera de entrade de funcip
namiento automitico, que se abre, bien sea despuds de intro-
ducir el usuario una tarjeta perforada en el gparato corres-
pondiente, o bien después de le entregas de un ticket en el
que consta lg hora de entrada, expreseds de uns manersa tal,
que permita la lectura asubomébtice de diche hora a le salida
del pargue.

Pare tal fin, la instalacidn de entrada es capaz de lle
ver e cabo la serie siguiente de operaciones, segin se trate
de un usuario de los denominados "normeles', o bien de un abo
nados ‘

12 o~ Lia barrera se encuentre cerrada, y los speratos ex-—
pendedores de tickets y de fichas estdn alimentamdoss

Se presente el usuario "normsl";

Un detector de coches autoriza la emisidén de un tlcket
perforado;

el usuario oprime un pulsador;

el ticket fechado y con la hora registrads en caracteres
normeles y perforada en clave, es emitido;

el usuario coge el ticket;

la barrera se abre auwbtomdticamente delante de €l y se
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vuelve a cerrar después de su paso.

22 o~ 31, en las mismas condiciones, se presenta un usua-
rio "gbonado":

Introduce su tarjete de abono en un aparato lector;

la deteccién de la presencia de un vehiculo y el control
de la validez de la farjeta de abono, permite la emisidén auto
wética de una fichaj

el usuaerio coge la ficha y recoge su tarjeta (no existe
orden de preferenciz);

la barrera se abre aubomdticamente delante de €1, y se
vuelve a cerrar después de Su paso.

Puede agpreciasrse, que el frauwde es evitado, ya que un
usuario no abonado y, por consiguiente, desprovisto de la Htar~
jeta correspondiente, no puede penetrar en el parque despuds
de la adquisicién de una ficha, puesto que la barrera no se
desblogues hasta después de haber gido introducida la tarjeta
en cuestién en un aparato lector,

Un usuario "normel" unicamente puede recibir un ticket
fechado y con la hora registrada.

Un usuario "abonado! iUnicamente puede recibir un ticket
fechado y con la hora registrada (caso del usuario normal), o
bien, presentando la tarjete de abono, ung ficha. No les es
posible recibir un ticket fechado y con la hora registrada,
¥y & la vez una fichsa.

En el caso de un ususrio de 1l0s denomingdos "normales",
el precio a pagar se elabors determinando, con ayuda de un re-
loj numérico y de un Srgano llamado "sustractor®, la diferen-
cia entre lg hora de salida y la hora de entrads, y asplicando
a continuacidn a esta diferencis la tarifa correspondiente.

Bl tiempo facturado, es decir, la diferencie entre la ho-
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re de entrada y le hora de salida, multiplicada por el coe=
ficiente de ponderacibénd las horss de pooa afluencis, puede
ger obltenido por diversos procedimientos’s

De acuerdo con un modo de realizacién posible, una trang
modificacidn realizads, por ejemplo, mediente una metriz de

diodos, permite hacer corresponder a ceda inscripcidn de la

‘hora impresa en el ticket, una hora codificada ficticia, de=—

terminada por la ley de ponderacidn y perforada. El tiempo
facturado se obtienc mediante simple sustracecidén, en el Srga-
no 1légico de la caja, de la hora codificada ficticia, perfora-
da a la entrada, y la hors codificads fictiea; determinade por
la misme ley de ponderacidn en el instante del pago.

Conforme a otro modo de realizacidn, un dispositivo de
disco codificado, del tipo de contacto horario, recibe impul
808 de un reloj y emite impulsos, cuyo espaciamiento es fun-
cidn de la ley de ponderacidén elegida. El cdlculo del tiempo
facturado se efectia mediente simple recuento del ndmero de
impulsos emitidos durante lg duracidn del estacionamiento del
usuario,

Los diversos elementos (reloj, sustractor) de uns de es—
tas instalaciones tienen naturalmente una capacidad limitada,
lo que puede dar lugar a errores ciclicos, puesto que un mis~
mo precio corresponde g ung infinidasd de duraciones, que di=-
fieren entre sf en un nlmero entero de veces de la "capacidad®
del sustrector (o sea, la durscidén méxima que €ste puede .re-
gistrar) . Para evitar tales errores, se expressrs la hors con
un mimero de cifras suficiente para representar la duracidn
mixima estimada del estacionamiento en el parque; por lo de-
mis, el sustractor puede tener una cepacided reducida, pero

todo exceso de ests Wltima serd sefislado por un dispositivo
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de advertencia que indica al cajero que debe determinar y
cobrar el precio del exceso de la duracidn.

Aparte de este caso particular, €l orden de sucesidn de
Jas operaciones correspondientes al pago es el siguiente:

- Lectura del ticket,

- determinacién de la diferencia entre la hora de sali
da y la hora de entrada,

- interpretacidn de la ley de tarifacidn,

- cobranza,

- autorizacién de desemncerrojamiento del dispositivo
encargado del desbloqueo de las barrergs de sslids,

~ funcionamiento automdtico del dispositivo emisor de
la sefial de desbloqueo de la salidas

El dispositivo de salida estéd provisto preferentemente
de dos barrerss que formen uns especie de callejdén, de modo
que no dejan salir nade mds que un sélo coche cada Vez.

Lste dispositivo funciona conforme al ciclo sigulentes

» apertura de la barrerg primera,

o penetracidén del coche en el callején,

o cierre de la barrers primera y apertura de la barrera
gsegunda,,

« salida del coche,

« clerre de la barrera segunda.

El fingl de las operaciones de cobranza desencadena una
sefial de autorizascidn de salida. Si la caja estd instalada
a la salida del parque, esta sefial goblierna directamente el
orden de sucesidn de les operaciones de mds arriba. Si la
caja estd alejada de la salida del parque, esta sefial de an
torizacién provoca lg emisidn de un ticket 0 de otro docus

mento legible sutomidticamente, que es entregado al usuario.
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Este Gltimo va en busca de su vehiculo y sale, concedién

dosele un tiempo determinado para esta operacion. A la sali-
da, deja que un aparato efectie la lectura de su ticket, com
probando que el lapso de tiempo en cuestidn no ha sido sobre
180.~ pessdo, y ordena entonces el proceso de salida, mientras que
en el caso contrario, es emitida una sefial de alarma & la cg
Jae
Ios usuarios abonados que desean salir, no tienen més
gue introduecir lg fichsa entregada a la entrada en un recep=
185~ tor de fichas instalado en las proximidedes del dispositivo
de salids y que, una vez controlada la ficha, da la orden de
gpertura de la barrera.
Lo figura 3 representa esquemébicamente el conjunto de
une instalacidn conforme al invento.
190 o~ Lo parte superior de este figurs representa el equipo
de entrada, ¥y le parte inferior represents el equipo de ca=
Ja y el equipo de salida.
El equipo de entrads estd compuesto por un detector de
vehiculos 1, que gobierns un aperato emisor de tickets 2, ¥
195e=  por un detector de tarjetas que gébierna un aparato emisor
de fichas 4.
Les selides de los Organos 1, 2, 3, 4 estdn conectadas
o ung unidad ldgica 5, que lleva a cabo las diversas opera-
ciones de entrada mencionadas més arriba, y que gobierns la
200'e=  barreras de entrade 6. E1l gparato, emisor de tickets 2 recibe
ademds una indicacidn horeria procedente del reloj numérico
7 del equipo de caja.
El equipo de ceja y de salida estd provisto, ademds de
dicho reloj T, de un aparato lector de tickets 8. Las sefia-

205+ les de salida del reloj T y del aparato lector 8, son alimen
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tadas o une unidad ldégica de caja 9, que lleva a cabo las
diversas operaciones de caje mencilonadas més arriba, y que
gobierns une caja registradora 10 y emite uma seflal de auto-
rigacidn de salida a una unidad 1légica de salide 16,

Si la caje estd instalada en la misma salide, la unidad
1dgica de salida 16 gobierna directamente una barrera de sa=
lida 1l; en caso contrario, y tal como ys ha sido expuesto
anteriormente, dicha unidad 16 gobierna un eparsto emisor de
tickete 12, que estd seguido de un aparato lector de tickets
13 que gobierna uns segunda unidad légica de salida 14, que
abre una barrera de salida 15.

Los usuarios abonados obtienen directamente la autoriza
cidn de salide introduciendo la ticha entregads por el apara
to emisor 4 en un receptor de fichas 17 6 18, situado en las
proximidades y combinedo con las berreras de salida 11 ¢ 15,
sete receptor 17 6 lv emite una orden de apertura después de
controlar le ficha, por ejemplo, en cuanto g sus dimensiones,
su forme ¥y sU peso.

Las lecturas de los tickets son preferentemente fotoew
léotricas.

La unidad 1égice de caja © lleva a cabo, por una parte,
la sustraceidn de lae horas, tal como he sido indicado ante-
riormente y, por otras perte, le elaboracidén del precio, me-
diante consults de tables. Han sido previgtas tres tablas, a
saber, una tabla no lineal que cubre la zona A, una tabla de
dfas y una tabla de unidades de pesje, cubriendo estas dos
Wltimas la zona B. Si la duracidn del estacionamiento estd
comprendida en la zona A, el precio del peaje viene dado por
la tabla primers, mientras gque si esta duracidén se encuentra

en la zone B, la caja registradora asdiciong el precic indica
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do por la tabla de "dias" y el precio indieédo por la tabla
de "unidadesg".

Betas tablas pueden estar comstituidas ventajosamente
por tarjetas provistas de circuitos impresos y de diodos dig
puestos en matrices en las que & cada linea, que representa
une. duracidn, corresponde una clave, que representa el pre—
clo.

Un dispositivo asi es de una utilizacidn particularmen
te flexible y permite, por una parte, establecer precios de
tasas cualesquiera no enteras y, por otra parte, modificer
fécilumente lz tarifa, mediante sustitueidn de las tarjetas.

El reloj numérico 7 estd provisto de un emisor de in-
tervalos de tiempo, de un contador, y de un dispositivo de
pueste en horg medisnte los impulsos leidos en un dispositi
vo de fichaje.

Bl gpargto emisor de tickets 13, necesario en el caso
en que las selidas estén alejadas de le caja, es idéntico
al apargbo ewisor de tickets 2 del equipo de entrada.

Le unidad 1légica de salide 14 comprende esencialmente
un comparador de horas, andlogo al sustractor de la unidad
légica de caja 9.

NOorTA.

g g e e gttt

Los puntos de invencién propia y nueva que se presentan
pars que sean objeto de este Patente de Invencidn en Espafia,
por veinte afios, son los sigulentes:

19— Una instalacién de parque de pesje pars coches,
dotada de al menos un equipo de entrada que gobierna una
barrerae de entrsda, de al menos un equipo de caja, y de al

menos un equipo de salida que gobierna barrerss de salida,
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caracterizada por el hecho de que con vistas de permitir el
libre acceso al parque a una determinada cetegoria de usue~
rios, titulares de une tarjeta de abono, evitando los frau-
des por parte de usuarios de categoria normal, el equipo de
entrada estd dotado de un distribuidor de fichas, que no pue
de ser desbloqueado hasta que el abonado ha introducido su
terjeta en un gparato lector, provocando dicha introduccidén
ademfs de spertura automitica de la barrers de entrada, ¥y
debiendo las fichas ser presentadass despuds a le salida del
parque .

29 .~ Una instalacién de gcuerdo con el punto 12, carac
terizado por el hecho de que con vistas a permitir, durante
los periodos de poca afluencia y/o loa periodos punta de la
Jjorngda, la aplicacidén de tarifas diferentes de la que se
aplica durante el resto de la jornada, el equipo de caja es—
t4 provisto de medios para discriminar dichos perfodos y pa
ra aplicar, en cada uno de ellos, un cierto coeficiente al
tiempo de estacionamiento real, con el fin de obtener un
tiempo ficticio facturasdo correspondiente.

32 .~ Una instelacién de acerdo con el punto 22, carac—
terizado por el hecho de que los medios citados anteriormen
te estdn constituidos por una transcodificacidn obbtenida, por
ejemplo, mediante una mgtriz de diodos, que permite hacer co
rresponder g cada inscripcidn de hora de entrads imprese en
los tickets, una hora codificade ficticia, determinads por
le ley de ponderacibn y perforads, obteniéndose el tiempo fag
turado mediante sustraccidén de las horas codificadas ficti-
clas, inscritas a le salida y en el momento del pago.

42 - Ung instalacidn de acuerdo con el punto 292, carsc~

terizado por el hecho de que los medios citados anteriormen-
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te estdn constituidos por un disco codificado del tipo de
contactor horario, que recibe impulsos de un reloj y euite
impulsos, cuyo espaciamiento es funcidn de la ley de ponderg
cidn elegida, efectudndose el cdlculo del tiempo facturado
mediante simple sustraccidn del nimero de impulsos emitidos
durante la duracidn del estacionamiento.

58 ,~ Una instalacién de acuerdo con el punto 12, carac-
terizado por el hecho de que el equipo de caja estd provisto
de medios que permiten aplicar g los usugrios estacionados
durante una duracidén superior a un ndmero determinsdo de
dias, una tarifa diferente a la de los usuarios estaciona-
dos durante una duracién més corta.

62 .- Una instalacién de acuerdo con el punto 52, carac—
terizado por el hecho de que dursnte el pericdo de duracidén
inferior a dicho nlmero determinsdo de dias, la ley de la
variacidn de precio exigido efectivamente en funcidn del tiem
po fieticio calculado, es no lineal, mientras que es lineal
g partir de dicha duracidn,

795— Una instalacién de acuerdo con el punto 5¢, carace—
terizado por el hecho de que los medios enteriormente cita-
dos consisten en un dispositivo légico, que forma parte del
equipo de caja, y que estd dotado de un érgano de elaboracidn
del precio mediante consulta de tablas de tarifas.

82 .- Una instalacidn de acuerdo con el punto 72, carac-
terizado por el hecho de que el dispositivo 1ldgico contiene
uns, tabla correspondiente g la ley lineal de variscidn del
precio efectivo y, para la ley lineal, una tabla primera co-
rrespondiente al mimero de dias de estacionamiento, y una
tabla segunda correspondiente al nlmero de unidades de peaje's

92 .- Una instalacidn de acuerdo con el punto 8¢, carac—
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terizado por el hecho de que las tablas estén hechas en for-
ma de tarjetas provistas de circultos impresos y de matrices
de diodos, corresﬁondiendo e cada linea de dicha mabtriz, que
representa un-a duracidén, una clave que represents el preclo
correspondiente.

102 .~ Una instalscidn de acuerdo con el punto 92, calrac-
terizado por el hecho de que con vistas de permitir el cdl-
culo de los precios de esbacionamiento de duracidn largs, el
dispogitivo ldgico estd provisto de dos juegos de tales tar-—
Jetas.

110 .~ Ung instalacién de acuerdo con el punto 12, carac-
terizado por el hecho de que el equipo de caja estd provisto
de un reloj numérico y de un drgeno sustractor, gque estable-
ce la diferencia entre la hora de entrade y la hora de sali-
da del wche, marcadas en un ticket correspondiente.

122 .~ Une instalacidn de acuerdo conm el punto 112, carac
terizado por el hecho de que un dispositivo de alarms es he=
cho funcionar en cuanto la diferencis entre las horas de sa-
lida y de entrada es superior g la duracidn que puede regis-—
trar el sustractors.

132 o= Una instelacidn de aucerdo con el punto 1l¢, carsc-—
terizado por el hecho de que, en el caso de estar la caja
alejada de la salida del parque, el equipo de cajs emite, al
final de sus operaciones, una sefial que provoca la entregs
al usvario de un ticket de salida, que el usuario debe pre-
senter, sntes de la expiracifn de un lepso de tiempo determi
nado, e un dispositivo que provoce le spertura de las barre
ras de salidg.

142 .~ Una instalacién de acuerdo con el punto 132, ca~-

racterizado por el hecho de que, si el lapso de tiempo alu~
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dido es sobrepasado, es enviada una sefial de aviso a la ca~-
Ja.

15¢ .~ Una instalacidén de acuerdo con el punto 19, carac
terizado por el hecho de gue los usuerios sbonados obtienen
le apertura de la barrers de salide mediante le introduccidn
en un aparato lector de lm ficha que les fué entregada a la
entrada.

162 .= "UNA INSTALACION DE PARQUE DE PEAJE PARA COCHES",
t0do tal y conforme se describe en Aa presente memoria, la

cual consta de 365 lineas y a titul

de ejemplo se represen—

ta en logs adjuntos dibujos.
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