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-

21 invento se refiere & un dispositivo de mando pa-
ro cambios de marchas por engranajes, en especlal para cam
biog de grupos de velocidades ds tractores agricolas dota~—
dos de al menos un cambio de grupos, asi como de por lo me
nos un cambio de marchas. El problema a resolver con el ob
jeto del invento, estriba en una forma de realizacldn mis
ventajosa del dispositivo de mando.

Log camblos de marcha suelen Lener la tendencie a que

se salpa una marcha, especialmente cuando se presentan car~
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gas. 2llo puede basarse en defectos de la dirsceidn de log

flancos. en las ruedas dentadas o en los coplamisntos de ga~

-
ERL

rras, o bien sn defectos de excentricidad en los denvados de
mando. Pare orillar este inconveniente, se .an previsho en
un caubio de marchas conocldo, a saber, en sus varillas de

mando, ranuras en las gue pueden enclavarse bolag cardadas

7

por muelles. Las bolas cargadas por nuelles estén éfes¢e par
ticular dispuestas en taladros que estan previstos en par—
tes de nervios o similares, unidas con.el éarter de.sngra-
najes. Lag ranuras se corresponden con lag posiciones‘de man
do de cada. caso de las varillas de mando. Al desplazaféé las
varillas de mando desde una posicidén ds mando a otra, o bien
& la posicién de punto muerlto, es necesario vencer la resis
tencia de las bolas, ds modo gue el efecto de bloqueo ori-
ginado por las volas es limitado, y las varillas de mando
pueden ser expulsadas ds su posicidn de mando al presentarse
fuerzas axiales grandes, no haciendo posible azl un asezura—
miento satisfactorio des las marchas.

ALl problema propussto se resuelve conforme al invento,
sustancialmente wor el hecho da que piszag dsl dispositivo
de mando correspondientes al camblo de grupos, y/o plezas
del dispositivo de mando correspondientes. al cambio de valo-
cidades, pueden ser unidas enitre si en forma que aseguren la
marcha. De este wodo y, en especial, como consecuencia de la
uwnidn entre sl de plezas del dispositivo de mando correspon—
dientes al cambic de grupos y de pilezas del dispositivo de
mando correspondienves al cambio de wWocidades, se consigue
un aseguramiento irreprochable de las marchas, gue impide.
que una marcha pusda salirse, incluso ante grandes fuergas

axiales.
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Para la unidn de las piezas del dispositivo de mando

‘correspondientes al cambio de zrupos y de las plezas del dis

“
PR

positivo de mando correspondientes al cambio de vé}qqidades,
son especialmente apropiadas las varillas de mandohqézlos
dispositivos. de mando en cuestidén, de modo que de acuerdo
con el invento, las varillas de mando correspondieﬁ%ég al
dispositivo de mando del cambio de grupos y/o las vﬁriilas
de mando correspondlentes al dispositivo de mando del cambio
de valocidades, estén dispuestas de ﬁodo gque puedan unirse
entre.si en sus posicioﬁés de mando y de punto muerto. Uomo
las varillas. de mando estd provistas.normaimente de qﬁéppsi—
tivos que evitan que una varilla de mando sea corridafﬁe‘su
posicidn de punto muerto cuando'la otra se encuentra en una
posicidn de mando, resulta que la unibn enire si de las va~
rillas de mando, que asegura las marchas, bloguea cualguier
movimiento de las bvarras ds mando. B

‘Para la unidén de al wenos dos varillas de mando para-
lelas o aproximadamente paralelas entre si, pertenecientes
al canbio de grupos o al cambilo de velocidades, en sus po-
siciones de mando y de punbto muerto, egtd cada una de las
varillas de mando vurovista de una zula, que se extiende en
la zona ds la via de mando de la varilla de nando de eniren—
te. Con objeto de poder consezuirse a través de las gulas
una unidn de las varilles de mando pvertenecientes a un dis—
positivo de mando, se han previsto en lag guias agujeros
alargados, dispuestos perpendiculamuente a la via de mendo
de la varilla de mando correspondiente, agujeros gue estén
abiertos por el extremo vuelto hacla la otra via de mando,
terminan en un borde marginal, se solapan al menos parcial-

mente en la posicidn de punto muerto de las varillas de man
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do, y dan acogida a la pélanca.de mando del dispositivo

de mando del canmbio de grupos o del cambio de velocidades.
De esta manera se consigue mediante el agmjero alarg&do,
previsto en lag guias de cada caso, qﬁe las varilléé:@e nap
do, en su Qosioién de puntto nuerto y con ayuda de lazpalan-
ce. de mando, queden unidas entre sl en una zona que.cdrres-
pondie al movinmiento transversal de la palanca de'marqﬁﬁs.a
trds del pasillo de marchas en un cambio tradicional de H,
quedando las varillas de mando unidas entre si durante .todo

swe v

al ﬁiempo en que la palanca'ae marchas se encuenira ei la
parte en que se solapan los agujeros alarzados, Se oﬁﬁéigua
con ello que, cuando wna verilla de mando sz empujada deszde
una de sus posiciones de mando a la posicidén de pun%o'muer-~
40, 1o pueda dicha varilla seguir deslizéndose como conse-
cuencia del movimiento que lleva inherente y pudiera con ello
hacer sventualmente inposible el mando de la varilla de man-
do de enfrente. i.ediante los azujeros alargados que se solaw-
pan reciprocamente, es mantenida la varilla de mando de-
vuelta a la posicidn ds punto muerto, de nenera sezura sn
esta posicidn, puesto que la palanca de cambio o mando tie-
ne contacto con las gulas correspondientes durante una gran
zona del pasillo de las marchas. Como los agujeros alargados
estén abiertos por el exbremo vuelto hacia la otra via de
mando, puede la palanca de cambio deslizarse irreprochab}e-u
mente desde una pieza de zula a. la atra.

Con objeto de retener la varilla de mando en sus posi
ciones de cada caso, se han previsto a ambos lados de los
agujeros alargados existentes. en las gulas, escotaduras o =i
milares que sé corresponden en cada caso coun las wvosiclones

de mando de la varilla de mando de enfrenie, con lag ¢ue se
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puede hacer coincidir el agujero alargado prsevieto en la

e de la varilla de mando Gs enfrente, y contra lag que

se puede hacer que se apoya la palanca de cambio en.ias po-
siciones de mendo de la varilla de mando de enfrente. .En efec
to, bambién agui se consizue con ello la unidén de las. vari-—
1llas de mando en las posiciones de mande con ayuda de-la pa
lancy de cambio gus, situada en el agujero alargado:-dé-una
guia, viene a hacer apoyo contra la escotadura de 1é guia

de enfrente..

Conforme al invento, las escobaduras exis%enteé‘én las
zulas de lag varillas de mando enfrentadas del cambié;dé gru
pos o del cashio de velocidades, estan disvuestas de quo
que nmiran haéia la via de mando de wna varilla de mando,'pg
diendo la palanca de cawblo, en las posicliones de mando, ser
llevada bajo la accibén de al menos un muelle a hacsr au0y0
contra lag sscotaduras de la guia correspondientes a las
voslciones de wando. in un cambio de grupos de velocidades,
gue comprende un caublo de _ruvos y un cambio de velocida~
deg, se han destinado a cada unidad de camblo palancas de
cambio, que pueden egtar unlidas entre si a través de un nue
1le, por ejemplo, un muelle de traccidn, y que, por consigien
te, pueden ser aproximadas entre si. Ello tiene como conse-
cuencla, que laz escotaduras estén cerradas en la direccién
del lado hacia el gue son atraidas las palancas de cambilo
»or sl muelle. Cuondo las palancas Gs canblo se apoyan con-

tra lag escotaduras, entonces lag varillas Ge uando sn cueg—

tion se nallan vuidas entre sl en forma que asesuran las nar

cuag, uo volviéndose a soltar la unitdn, hasta que la o las
palancas de caubio ge mueven contra la accidn dsl wuelle en

dlrsccibn a la via de naundo correspondiente. La wunidn zdlo
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ge sueliva completamente después, si la palanca de cambio ge

encuentra nuevauente en su correspondiente via de mando, que
discurre paralelauente a la vafilla“de mando. Hasta,entonces
no es posivle volver a desplazar la varilla de mando'.én cﬁaﬁ

tiéll . . ; .

In lugar de las escotadurss previstas en las gulas y
cooperantes con el agujoro alargado de lo gula de enfwente,

. . .
-

puede zervir para la unidén de las varillas de LHaGGo Dertene—

cienmtea ¢l ctwnio de zrupos 0 al cambio de wvelooldades sn:
las posiciones de wando, al aenos un sstriso basculabieg.gg
cilonable a travéds de un yedal de subrasus o similar,aéué pue
de ser enclavado en ranuras previstos en las varillasidé “an
do, corrsspondiziites a las posiclones de mundo y de pﬁﬁto
nuerio de las varillas de wmando. Para ello, y conidoime al
invento, estin las vorillas de mando portensclentes al cam—~
bio de zrupcs y al cauvic de veloclidades disusstas de modo
que pusden ser unidas entre si en foima us ase uren las nay
chas a través del estribo baéculable, y ademas estd el es—~
Tribe basculaote, gus couveidlentemente iecive forma de pa—
lanca acodada, soporiado de manera hasculable trénsvarsal-
meunte a lag varillas de mando sobyre un perno o similar, dis-—
puesto entre las varillas de mando del camwbio de vsloclaadas
¥ lag varillas ds mendo dsl cuﬁbio Ge Jrusos, y 088§ una
pata sugerior y otra ini'srior, slando la pats superior en-
clavable en las raunuras de las varillas de mandio del canbio
de velocidades, y la pate inferior en las ranurag de las va
rillas de mando del cambio de grupos, mientras gue lasg ra
nuras del caubio de velocidades estan dlspuestas en sentido
opuesto a las ranuras del camblo de grupos. Devido & la fox

me de palanca acodada del estribo basculante, y en coopera-




10

20

25

30

cidn con el soporte basculable del mismo entre las varillas
de mando de los dos zrupces de camblo, se pusde soltar el ge
suro de las marches madiante simple basculacidn del.-éstribo.
Para ello aes precizo que, tauto las varillas de maﬁdbﬁperﬁg
necientes al cawmbio uwe grupos, como bambién las pertenscien
tes al cambio de velocidadss, tengan los miswos camines de

-

HANIO o

Es convenisnte que el desbloguso del se uro de ias mar
chas, es decir, el levantamiento del estribo basculable de
las varillas de mando, esté combinado con el accionamieﬁto
dsl pedal de embrague. Ahora bien, con objeto de hacéﬁ7ﬁbsi
ble la vuelta del estribo basculable & las ranuras cdrrgépqg
dientes de las varillas de mando, incluso cuando el pedal de
embrazue no se encusntrs todavia en su .osicidn de partida,
estd heciwo el estribo basculable, que une entre si las vari
llas de mando en sus posiclones de mando, en forma que pueda
ser enclavado en laz ranuras correspondientes bajola aceldn
de al nmenos un muslls, ¥y ger Zecno bascular desde su poui-
cidn aseguradora de las marchas a través de wn varillaje, en
dependencia de la posicidn del pedal de ewbrague.

Bl sesuro de las marchas puede sgtar realizado conves
nientemente de tal mouo, que a través de é1 sea posible blo
quaar totalmente el embrazus de una marcha. deterainada, lo
cual es especialmente importante cuando el tractor haya de
ser exportado a paises, en los gue sea diferente la veloci-
dad méxima prescrita wor el lexislador, determainada por el
tipo de construccién., Para. ello se propons, conforme al ine
vento, que las varillag de mando del cawmbio de grupos y del
cambio de velocidades, unibles entre si en forma aseguradora

de las marchas, pueden ser unidas unag con otras a través de

-7 -
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un elemente de blogueo, siendo las varillas de mando del
cuiblo de grupos ¥ del caambio de velocidades, vueltas las
unas hacia las ofras, uwnibles a través de una varilla, de blo
quso, que sea enclavable en una ranura de la varil;a;@e fiits Al
do pertenscients al cambio de grupos, y en un aguje%gfalar~
gado de la varilla de mendo correspondienie al caabilo.de va

PR Y I

locidades, y tenlenda dicha varilla de bloguso una longitud
tal, que se corvesponda con la disbancia entre las Yarillas
de mando en cuestidn, méds la profundidad de la ranura o del
agujero alargado, ezbtando &l larzo del agujero alaréé&é:adag
$ado al camino de mando de la varilla ds mando en cuéétién
desde la posicidn de pumto muerto a una posicidn de méndo.
De este moCo se ha consesuido que la marcha wds répi&;;ﬁuey
da ser bloqueada, nientras que en cambio ge puelen consegulr
todas las otras posiciones de mando, es dscir, el meter to=-
das las marciasz restantes, inclusive lgs marchas atris. Si
mig tarde rssultaria preciso elevar la velocidad, eubonces
es fécil vetirar la varilla de bloqueo, de wodo que la mar-
cha blogueada resulta nuevamenje utiligable.

En la descripcidn siguiente se explica un'ejemplo de
realizacidn dzl objeto del invenbo, gue ha sido representa—
do en el dibujo, mostrando:

Ia Tig. 1, las varillas de mando pertenecizntes al
cazbio de grwpos, en sus posiciones de punto muerto;

la fig. 2, una representacidn similar a la de la Ffig.
1, si bien se ha representado una varille de mando del cau~
bio de zrupoa y una varilla del cambio de velocidades en su.

posicidn de mandoj

la fig. 3, una seccidn seghn la linea 3-3 en la fig,




10

15

20

25

30

FATRE G AR R o AR A oA AT e DA BCIRIT N 10 e ki et b

324566

la fig. 4, una seccidn sezin la linea 4-4~ en la fig.

la fig. 5, una guia para una varilla de mande-perte-

neciente al cambio de grupos; :.;E

la fig. 6, otra guia para la segunda verilla de-nmando
pertencciente al cambio de grupos; Caara

Ia fig. 7, una guia para una varille de mando-peite-
neclenve al cambio de velocldades;

La fig. 8, otra guia para la sezunda varilla de mando
perbensciente al cambio de velocldades; _

la fig, 9, uwna palanca de cambio, & saber, vista en
la. direccidn de la linea 9-Y en la fig. 3; 4g-_

la fig. 10, el camino de mando de la palanca de-cam-

bio pertensciente al cambio de grupos;

la fig. 11, el camino de mando de la palanca de cambio
perteneciente al cambio de velocidades;

In. fig,. 12, la via de mando del sxtremo intferior de
la palanca de cambio del cambio de grupos;

la fig. 13, la via de mando del extremo inferior de
la palanca de cambio del cambio de velocidades;

la fig. 14, un sezuro de las marchas, a saber, visto
en la direccién de la linea 14-14 en la fig. 4;

la fig. 15, una representacidn en perspectiva de wna
guie perteneciente al camblo de grupos

la fig. 16, una repressnbtacidén en perspectiva de la
otra guia perteneciente al cambio de grupos.

Para la compreusién de los dibujos deberd tenerse en
cuenta que, con relacién a las fig. 1, 2, 4 y 9, el frente
no representado del tractor debe ser imaginado a la derecha

enn gl dibujo, misntras que las fig. 3 y 14 han sido repre=-

-9 -
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sentadas vistas desde el frente del tractor, de modo que

el lzdo izquierdo del tractor se encuentra a la derecha, Vvis
t0 por el observador. En el dibujo estd todo el jaecaim 350

de cambio, Gel gue en honor a la sencillez ﬁnicwneﬁ@éﬁhan
sido rspresentados fragmentos, alojado en un oémterv@e Sl
granajes, habiendo sido designado con 20. En sste mecdnis-
mo s¢ trata de un-cambio de grupos de marchas, sien&njgober—.
nados el cambio de grupos y el camblo de velccidades mediane
te sendas palaucas de cambio, y habléudose designado gg‘el
dibujo la palanca de camblo para el cambio de grupos, con
L-R, H-P, y la palanca de cambio para el cambio de ve}béi—-
dades con 1-5/2-6, 357/4—8. La palanca de camblo para gl cail
bio de grupos satd soportada pava ello, por ejenmlo,'eu un
cojinete 22 gue hace poegible un movimisuto undversal, de ma
nera uue sw exbremo superior puele llevar a cabo el moviiien
to de maniobra representado en la fig. 10. La palanca de can
bio para el cambio de velocidades. esté soporitada en 24 de 7
mensera similarmsnte universal, ¥y su extremo superior puede
reallzar el movimiento de maniobra representado en la fig., 11.
EL extremo inferioxr de la palanca de cambio del caubio de
grupos llevaréd sntonces a cabo un movimiento conforme al es-—
quena de cambios representado en la fig, 12, mientras yue,
por el contrario, el extremo inferior de la palanca de cal-
bio del cambio de velocidades realisza un movimiento de acuexr
do con el esguenma de cambics representade en la fig. 13: Las
diferencias de 1os esqusmes. de: camblos representados en las.
figs 10 y 12, asl como en las 11 y 13, se basan en la varia
cibn de las direcciones y an los distintos brazos de palan-

ca. Los extremos inferiores de las palancas de cawbio estdn

unidos. entre si a través de un muelle de traccidn 26, que

- 10 -
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ataca en los. extremos inferiores de las palancas de cambio
correspondientes, tal como juede apreciarse en la fig. 3.

A través de la palanca de cambio del cambio de zrupos, se
efectlian Llos. cambios de grupos. Para ello se han pievisto,
5 en el presente sjemplo Gs realizacidn, dos varillasiﬁé AT

do paralelas entrée sl gue se extienden longitudinaIﬂéﬁ#e
¥y que estdn soportadas en el cdrter de eugranajes 20up§ra SU
movimiewto por separado de valvén, a sleccidén, de acuerdo com
sus vias de mando, Una varilla de mando ha sido designada con )

10 R=L y puede adoptar tres posiclones de mando, a saber,fia
posicidn de punto muerto, asl como dos posiclones de maido
vars el grupo de marchas atrds y para el zrupo de culfiVa.
La segunde varilla de mando I-P puede ser puesta tambiéﬁ en
tres posiciones, a saber, en la posicidén de punto muerto y

15 la posicidén de blogyuso, asi como =n una posicidén de mando pa
ra el grupo ds warcnas sin carretera. Las posiciénes de nando
de las varillas. de mando en cuestidn, estan disguestas en ca
da caso a ambos iados de la posicidn de punto musrto. EL ex—
tramo inferior de la palanca de cambio para <1 cambio de

20 grupos sstd dispuesto, 12l como se desprends de las fig. 1
¥y 2, centrada sentre las partes delanteras de las varillas de
mando R-L ¥ H-P, habiendo sido designado con 28. A través de
lapalanca de cambio para el cambio de velocldades, son jober
nadas las varillas de amando 3-7/4-~8 y 1-5/2-6, estando el ex

25 tremo Inferior 30 de la walanca de camblo dispuesto entre las
partes delanteras de estas varillas de mando, tal como puede
apreciarse en las fig. 1 y 2. Las varillas de nmando estén uni
dag con rusdas dentadas del camblo, que no han siuo represen~
tadas en el dibujo en honor a la sencillez.

30 Para la retencidn de la varilla de mando R-L, se han

-1l -
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previsto en ella tres ranuras R,H,L, en las - ue pueden en—
clavarse ssnuoz elementos de blogueo 32, por sjeuplo, una

bola cargada por muelle. Un elementc de blogueo similar 34,

. e me

asiumiswmo carzado por muelle, puede ser enclavado en wia de
las. tres ranuras H, By P, que han sido previstas enila va~-
rilla de mando H-P., Elementos de blogueo similares 3& y 38
estdn previstos para fijar las varillas de aaiuGo del‘@mnbio
de velocidades, pudiendo el elemento de vloguso 36 zer si=
clavado a eleccidn en una de las tres ranuras 3-7, ¥ y 4=,

vy el elemento de bloyueo 36, en una de las fres ranuras 2-0,
¥y 1-5, que estdn previstas en la varilla de maudo 1;5/2—6
correspondiente. Una parte del cdrber ds sngranajes qﬁe 50
porta las varillas de mando R-L, H-P, estd provista de un ta
ladro transversal 40, gyue da acogida a dos bolas 42, qué pus
den ser enclavadas a eleccidn en las ranuras 46 & 44, previg
tas en las varillas de mando H-P 6 R-L. ¥n la posicién de mm
do representads en la fig. 1 puede una de las dos varillas

de mando R~L 6 H-P, periteneceientes al cambio de grupos, ser
desplazada relativamente a la otra haste una de sus posiclio-
nes de mando. En el desplazamiento de una varills de mando,
la varilla de mando a desplazar a la nueva posicidn de mando
oprime, durante ¢l desplazesmisnto, la bola 42 alsjada de ella,
haciéuadola entrar en las ranuras 44 6 46 de la varilla de man
do que se sncusubra en la posicién de punto muerto, de modo
que. ésta queda segurada contrz todo movimiento. Un dispositi
vo similar, gue impide vue una varilla de mando pueda ser
maniobrada unicameunte cuando la otra se encuentra en su po=-
gicidén de punto muerto, ha sido previsio para las varillas

de mando 3~7/4~8 y 1~5/2-6 del cambio de velocidades, presen

tando asimismo este Gispositivo dos bolas 48, que estén reci

- 12 -
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bidas en un taladro transvsisal 50 del cdrter 20, y que pue

den ser enclavadas a eleccidn en las ranuras 52 y 54, previs

tas en las varillas de mando 3-7/4-8 y 1-5/2-6., ...~

“ .

L)

Como en el caso preseunte se trata de un cawbio-de zru~

pos de marchas, es necesario accionar ambas palancas. de can
bio, para obtener une vsloeidad final. As{, por ejeuplo, es
necesario para ello desylagar a travds de la paianca Ge cam
bo del cambio da grupos la varills de mando R~L hasta'su
posicién L y, a través de la palanca de cambio perbenecien—
te al cambio de velocidades, una de las varillas de méndo de
dicho cambio de velocidades, haciéndola pasar desde é&*posi-
cidn de punto muerto a una de las posiciones de mahdo;'En
la posicibén de wando descrita, se pueden embrazar 1as<cﬁatro
velocidades inferiores del cawbio, a saber, las velocidades.
priuera a la cuarta. Si la varilla de mando R-L estuviera
nuests en su posicidn R, ss deciz, que estd metido el grupo
de marchas atris, eubonces se puede andar hacia atrds con
lag vslocidades 1 2 4. 9i, por el coubrario, estd metido el
cambio de grupos en el grupo de carrveiera, sncontrdndose la.
varilla de mando :d-P en su posicildn H, entonces se pueden
embragar las velocldades 5 a § con los cuatro escalones de
veloeldad gue son embragailes a través de las varillas de
wando del cambio de velocidadss. Bl cambio preseunte puede es
tar hscuo convenlentements de tal modo, yue la valocldad
octava sea relativamente elevada, con lo que se gueden lle-
var a cabo viajes por carrsiera o trabajos pesados de carre
tera en un tiempo relutivamente corto. lio ovstante es posi-
ble yus la velocidad alcanzalle con la marcha octava sea en

alzunos palses superior a la permitida por el lsgislador..

Consiguleutenente se puesde dotar sl cambio con un disposi—
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tivo, con el yus Sea blogueable el suwbrazue de la marcia

octava. Date di.positivo origlna que sea imposible el co-
Trimicuto nacia‘atrés de la varillas de maido 3~7/§1$,3er-
teneciente al cambio de velocidades, cuando el cmabin de gru
pos eutd e la posicidn del grupo de carrvetera. A l@iinver~
sa impide este dispositivo un desplazamiento de lu wvarilla
de mando H-P a su posicidn H, es decir, el mando del!;@nbia
de grupos de carrvetera, cuando la varilla de naudo 3-7/4-8
del cambio de velocidades se encuenira en su posicidn .oste
rior, designada con 4-=8. Bmpleando un disyositivo asi, se
pueden segulr ewbraganco como antes las siete restanies mar
chas hacia adelants, asi como las cuatro marchas hacia étrés.
En particular comprende el dispositivo explicado anbseriormen
te una varilla transversal 56, que estd. soporiada en los ta
ladros correspyondientes 58 y 60 del carber de engranajes. 20
an gus 8e agoya la varilla de mando, y que puede ser sncla-
vada por sus exbreiios en ranuras 62 y'64Ade igual profundi-
dad, que estdn previstas em las varillas de mando H-P y
3~1/4~8. Tal como se desprende de la fig. 1, es tal la lon-
gitud ds la varilla transversal 56, gue no puede.quedar en—
clavada al mismo tiempo en las dos ranuras 62 y 64, es decir
que su longitud se corresponde con la dlstancia entre las dos
varillas de mando H~P y 3-7/4-8, més la profundidad de una
ranura 62 6 64. 8i el cambio de grupos estd pussto ahora, pon
ajemplo, en el gruvo de carretera, es decir, si la varilla

de mando H~P ea desplazada hacla adelante hasta su posicidn
H, entonces la varilla 56 qucda. oprimide en la ranura G4, La
ranura 64 presenta a este particular, tal como puede verse
en las fig. 1 ¥ 2, una longitud tal, gue la varilla de mando

3=7/4-8 puede ser corrida hacia adelante nasta su pozicidn
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3=7, incluso estzndo eunclavada la varilla transversal 56,
nientras gue, en cambio, debido a estar enclavada la vari-
lla transversal 56 en la rarura 64, estd bloqueado--un des-—
plazamlento nasta la posicidn 4-8 de la varilla de:mando.
5 Ahore bien, sl todavia no egtuviera embragado ningin grupo,
' de manera que el cambio se encuentra bodavia en su posicidn
de punto muerio, y se prebende correr la varilla de mando
3=7/4~8 del cambic de velocidades a la posicidn 4—8'ahtes
de procederse a embragar sl camblo de grupos, entonces ro-
10 sulta gue en el proceso de mando, la parbte de la varilia
de mando 3-7/4-8 situada en las proxiwmidades de la rauuia
64, opriwird a la varilla transversal 56, haciéndola extrar
en la ranura 62 de la varilla de mando H-P del caunbio de
grupos. Por consiauiente, no ss posible desplazer la varilla
15 de wando i-P. A pesar de ello, no obstante, puede ser des—
plazads la varilla de mando R¥L, con lo gyue sé&.pueden cone
binar los cuatro escalonss ds velocidad del cambio de velo—
cidadea con el gruye de culftivo o con =l grupo de marchas
atrds del cambio de grupos. Bl dispogitivo estd hechio a es—~
20 te particular de tal modo, gus no necesita sger montado, o
vien qus pusde ser desmontado de nuevo en los paises en log
gue estin permitidas velocldades superiores.
La palanca de cambio del canbio de velocidades despla
za a sus varillas de nando medlante una unidn de mando, que.
25 actla entre el extremo 30 de la palancé de camblo y, en el
presente ejemplo de realizacidn, la parte delantera de las
varillas de mando correspondientes. Para ello estd la vari-
1la de mando 1~5/2-6 del cambio de velocidades proviata de
una guia o placa 66, en la gue, tal como puede verss en las

30 Tig. 1, 2 y 8, estd previgto un agujero alargado 64, que se
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extiende transversalmente a le via de mando. Cuando la.pa
lanca de cambilo del cambio de velocidades es empujada ha-
cia la izquierda en el pasgillo de las marchas de ﬂu“ésqueu
ma. I, se moverd su extremo inferiox 30 en sentido dpﬁésﬁo,
eg decir, hacie la derscha con respecto a la fig. 13.° Con

allo estd el extremo 30 de la palanca. de camcio encervado

~en el agujero alargado G8, en las proximidades de aw.ez~

tremo derecho o cerrado 70, Correspondientemente, en el mo-~
vimiento de vaivén de la palance. de cambio en su via de man
do, es movida la varille de mando 1-5/2-6 en vaivén por la
placa 66, a saber, hasta una de las posiciones finales de-
geadas, para alcanzar una posiciétn de mando correspohdien—
te. Un dispositive similar esti previsto, para establecer
una unién entre la palanca de cambio del cambio de veloci-
dades y la varilla de mando 3-7/4-8, dispositivo gue esté
dotado de una gula o placa T2, gue nuevamenie estd provis-
ta de un agujero alargado 74, que estd abierto por el lado
derecho y que, tal como se desprends de las fig., 1, 23y 7,
aatd cerrado sn 76 por su lado izguierdo. Cuando -la palanca
de cambio del cambio de velocidades es desplazada hacia la

derecha respecto a la fig. ll, entonces su extremo inferior

- 30 ge musve hacla la lzquierda en el pasillo de las marchas

de su esguema H, saliéndose del agujero alargado 68, hasba
que viene & hacer apoyo contra el exbremo cerrado 76 del,
agujero alargado 74 de la placa T72. Es entonces cuando Gni-
camente pusde ser desplazada la varilla de mendo 3-7/4-3
con la palanca de cambio, para ser llevada a eleccidén & una
de sus posiciones finales., '

Tal como pusde verse mée bien en la fis. 1, los agu-

jeros alargados 68 y T4 eatdn superpuestos cuando las vari-
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llas de mand se encuentran en sus posiciones de punto muer-
t0. Por lo banto puesde ser movida también la palanca de can-
hio en el pasillo de las marchas y desplazar una de las pla
cag 66 6 72, por conslguiente, una de las varillas?defhando
del combio de velocidades. Las placas estan hechas aieste
particular de tal fomma, que se solapan considerablewsnte
tal como puede apreciarse en lag fig. 1, 2 ¥ 3. Por;ognsi—
gulente, durante el movimiento transversal de la palanca

de cambio del cambio de velocidades en el pasillo de‘las
marchas, permanece un extremo 30 en contacto con aimbas.
placas durante la mayor parie del movimiento transversal.
De ello resulta, que los agujeros alarzados 68 y 74 de las
placas 66 y 72, gue se solapan, estan hechos de tal fbrmé,
gue hasta después da un trayecto largo rscorrido en el pa-
gillo de las marchas, no se desliza el extremo inferior 30
para salirse totalmente de un asujero alarzado, estando en
tonces ya Gnicamente en contacto con el otro agujerc alar-
gado. fal como pusde verse en la fig. 7, termina el aguje~
ro elarzado 74 de la placa 72, en su lado derecho, forman~
do un borde 78 que, tal como puede aprzeiarse asimismo en
las flg. 1, 2 7 3, temmina un poco por delante de la via

ds mando de la varilla de mando 1-5/2-6. Por lo tanto, en
cuanto el extremo 30 de la nalanca de cambio pertenecien-
te al cambio de velocidades se sale del agujero alargado
T4, puede dicho extremo ser movido en la via de mando de

la varilla de mando 1-5/2-6. De igual manera termina el
agujero alargado 68 de la placa 66 en un borde longitudi~
nal 80 (véase a. este respecto la fig. 8), que termina un
poeco por delante de la via de mando de la vaxrilla de mendo

3~7/4~8. Con el solapado de las placas 66 y 72 se preten~
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de, gue una varilla ds mando no se pase de su posicidn ds
punto muerto cuando es movida de una cualguiera de las po=-
siclones de mando a su posicién de punto muerto, y,la'.pa-
lanca de cambio se encuentra ya en ol pasillo de las mar-
chas. Sin la adopeidén de ests medide, podrian las varillas.
de mendo tender a que, al ser empujadas hacia atrés g gu
pogicidn ds punto muerio, se pasaran de su posicién;@e‘pug
t0 muerto como consecuancia de la ensrgla a ellas iﬁheren—
te. ‘
Para poner ésto de manifiesto se puede suboner;'éér
ejemnplo, que la palanca de oambiorha desplagado a 1a‘v§fi~
1lla de mando 1-5/2-6 a su posicidén de mando 2-G, con 1o
que el extremo inferior 30 de la palanca de camblo se deg-
liza. nmor lo pronto desde sl pasillo de las marchas o desds
su posicibn central conforme a la fig. 1, hacia el extre-
mo 70 del agujsro alargado 68, para seguldomente ser mOvi-
do hacla adelants, para desplazar a la varilla de mando a
su posicién de mendo 2-5., En este momento se encontrard el
extremo inferior 30 de la palanca de cambio del pambio de
velocidades precisamente a la derecha de la posicidén mos~
trada en la 2is. 1. Al moverse hacla adelante el extremo
superior de la palanca de cambio correspondlente al cambio
de velocidades, nieniras el extremo iunferior 30 es movido
hacia atréis, se aproximard dicho extremo inferior al azu-
jero alargado T4. Al mismo vlempo sigue el conductor tem
niendo siempre todavia el counbrol del movimisnbo de la va-
rilla de mando 1-5/2-6, ¥y musve enbonces la palanca de can
bio correspondienté al cambio Qe velocidades hacia el pa-
gillo de las mairchas, de modo que el extremo iunferior 30

de dicha palanca se desliza a través de las ranuras longi-~
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tudinales solapadas, pudiendo procederse a un cambvio de la
varille de mando 3-7/4-8. Si no existieran los agujeros alar
gados 68 y T4, que se solapan reciproczmente, entonces el
extremo iunferior 30 de la palanca de camblo corresponéien—
te al cambio de velocidadesz perdsria el conbacto confla
placa 66, y la varilla de mando unida con esta placa po-
dria pasarse de la posicién de punto muerto. in cambio, al
solaparse~ias rgnures longitudinales, psrmansce el extreno
inferior 30 en contacto con ambas ranuras lonsitudinales en
el pasillo de las marchas durante una parte sustancial del
movimiento bransversal de la palanca de cambio. Ia vérilla
de mendo 3-T/4-8 estd al mismo tiempo blogueada contra un
moviniento de separacidén de su posicidn de punto nuerto, de-
bido a las bolas 48 previsias. Por consiguiente, el encaje
del extremo inferior 30 en las ranuras longitudinales sola-
padas origina también que las varillas de mandce del cambio
de velocidades gueden tenporalmente unidas entre si. Como
consecuencia de las bolas 48 previstas, gueda asegurado, tal
como ya ha sido mencionado, Jue no puedan ser desplazadas

a un mismo tiempo ambas varillas de mando. A pesar de gue
las bolas 48 ge pueden mover hacia el lado derecho en cuan-
to la ranure 54 coincide con el taladro transversal 50, ello
10 significa gue la varilla ds mando 1-5/2-6 pueda seguir
slendo empujada hacia atrds, puesto que en tal tendencia la
ranura 54 oprime a las bolas 48 haciéndolas volver a la ra-
nura 52, siendo el lapso de tlempo requerido Para este pro-
ceso tan grande, que la varilla de mando 1-5/2-6 gueda para—
da.en el momento en gue el extremo inferior 30 de la palan-
ca de cambio del cambio de velocidades deja libre el borde

80 y viene a hacer apoyo contra el extremo T6 del agujero
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alargado T4 de la placa T2. Lo mismo ocurre en el orden de
sucesibén inverso, cuendo la varilla de mando 3-7/4-8 es em~
pujada hacia atris desde una de sus posiciones de mendo a
la posicién de punio muerio, volviendo enﬁonces,lasi@bias
43 a cooperar con log agujeros alargados 68 y T4, Que - e8-
tén solapados, para impedir que se pase de la posicidu,de

punto muerto. ' SR

In el presente ejemplo de realizacidn se han previs-
4o asimismo dispositivos, con los uue cada varilla de mnan-

do puede ser retenida en su posicibn de mando. Fara ello

estd cada wna de las placas 66 6 T2 provista de medidS*de

retencién. En la placa 66 poseen esios medios la forma de
escotaduras o ranuras 82 y 84, que estdn Gispuestas en lbs
lados enfrentados de un agujero alamxgado 86, cue discurre
paralelo a la via de mando ¥y que nuevanesnte estd limitado
en un lado por el borde 80. Ia ranura o medio de retencibn
82 corresponde a este particular a la posicién de mando
4-8, mientras que la ranura 04 corvesponde a la poslcibn de
mando 3-7 de la misma varilla de mando. 51 borde 78 de la
place T2 pertenecients a la varilla de mando 3-7/4—8 esté
provisto de ranuras o escotaduraes 88 y 90 similares. Ia ra
nura 90 corvesponds agul & la posicidn de mando 2-6, mienr
tras que la ranura 80 corresponde a la posicidén de mando 1-5
de la misma varilla de mando.
En la fig. 2 ha sido representada una posicibn de hqg
do, en la que la varille de mando 1-5/2-6 estd corrida ha-
cia adelante, en su posicién de mando 2-6. Fara consegulr
ésto, fué movido el extremo inferior 30 de la palanca de
cambio correspondiente &l cambio de velocldades a 1o largo

de la via de mando 1-5/2-5. En cuanto el extremo 30 de la
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palanca de cambio ha alcanzado la posicidn extrema o posi-
¢idn de mando delantera, se encuentra, visto desde la pogi-
cibn del conductos del tractor, precisamente a la dereocha

de la posicidén representada en la fig. 2, pudiendoféﬂﬁnces
llegar a hacer apoyo contra la escotadura 20 de la piaca

72. En efecto, esta posicibn se alcanza en cuanto el .con-
ductor suelta ls palanca de camblo, puesto gue el extremo
inferior de la palanca de camblo correspondiente al.cambio
de velocidades es atrafdo por el muelle 26 hacia la izquier
da, con lo que la palance viens a hacer apoyo contra 1é.es-
cotadura 90, Tal come ha sido explicado ya anteriorméhfé,

la varilla de mando de enfrente eg mantenida por las %Qias
48 en su posicidn de punto muerio. BL resultado de elio-és,
que las dos varillag de mando quedan unidas entre si, y por
consiguiente no puede salirse una varilla de mando de su po
sicién de mando. Para devolver nuevamente la varilla de man-
do a su posicidn de punto muerto, o bien para elegir otra
velocldad final, se musve la palanca de cambio correspon-
diente al cambio de wvelocidades hacia un lado, a saber, ha-
cia la via de mando corrzcuondiente, de manera que su exbtre-
no inferior se libera Ge la escobadura 90, llezando a la via
de mando en cuestién. Ia varille de mando 1-5/2-G estd en-
tonces fijada en su posicidn de mando 1-5, en cuanto el ex~
tramo inferior 30 de la palanca de campio del cambio de ve-
locidades llega a hacer apoyo contra la escobadura 00 exig-
tente en la placa 72 de enfrente, De i.ual manera retlenen
las ranuras 82 y 84 de la placa 56 el extremo 30 de la pa-
lanca de camblo =n las posiciones de mando en cuestidn, cuan
do la varilla de mando 3-7/4~8 ha sido corrida hasta una de

sus nosiciones de mando, volviendo al mismo tilempo 2l nuelle
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26 a atraer el exitremo 3C de la palanca ds cenbio hacia
la igcpierda o hacia el centro del tractor. Cowmo el nue-
1le actia siempre en la misma direccidn, estin tampién
todas las ranuras o escotaduras dirigidas en el mismd sen
tido. Bllo significa, que todas estan abierfas haciagla
vie de mando de la varilla de mando 1-5/2-6, o

Bl extreno inferiocr 28 de la palanca de cambic.co~

v v
~ w

rrespondiente al cambio de grupos, coopsra con una unidn
de mande similar, yuve ataca a las varillag ds mando R-L
v H-F en cuestldn, pertenscientes al cambio ds grupoé. In

¢Y . o N “",
efecto, para ello egtd dispuesva en la varilla de mander

LI

R=L uvne guie o placa. 92, gus coopera con otra sula o blééa

s,

94; la cual estd unlda f£ijamente con la varilla de mando -
H-P, Las guias han sido representadas en las fig. L, 2, 3,
5, 6, 15 y 16. Fara la descripcidn de la gufa S92 ge hari
referencia a la fig. 16, en la que puede apreciarse que la
gula posee forma ds U, con las patas superior e inferior
95 y 98. En el centro de la pata superior ests prevista
una sescotadura. 100, divigide btransversalmente con relacién
a. lg via de mando ¥ destimda a recibir el extreﬁo inferior
28 de la palanca de cambio del cambio de grupos, cuando la
palanca de cambio acciona la varilla de mando R-L. La pata
inferior 98 posee una escotadura 102, de forma sustanclial-
nente de T, en cuyos exbremos estdn previgias ranuras 104
y 106 dirigidas hacia el extremo de la pata, 0 sea, hacid
la via de mando de enfrente, estando dispuesto un aguwjero
alargado 108 centradamente en la: pata. 98, por debajo de la
escotadura 100 de la pata 96. La pata superior 96 estd limi-
tada nor un borde 110 que se extienda longitudinalmente y

que discurre a lo largo, pero a. la izquierda de la via de
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mando de la varilla de mando H-P. Cuando la palanca de cam
bico correspondiente al ca:bio de grupos es movida transver—
salmente, o sea, en el pasillo de las marchag, de manera que
su extremo inferlor 20 ge desliza salidéndose ds la:éééﬁta~-
dura 100, entonces la palanca deja en libertad al baﬁde 110
v pusde ser entonees movida on valvén en la escotadura’.l02,
entre lag ranuras 104 y 106, que estdn enfrentadas. Lo es-

cotadura 102 se encuentra en la via de mando de la varilla

de mando H-P. Bl brazo ds palanca que se emplea para degpla-—

zar la varilla. de mando R-L, se encuentra a este particular
entre el lugar de apoyo 22 y la para superior S6, siehép;el
extremo inferior exterior de la palanca de cambio recib@&o P
de manera suelta en el agujero alargado 108 de la paté\iﬁfe-
rior S0, Ello significa una =zeparacidn de los brazos de la ]
palanca, de modo gue el movimiento longitudinal de la palan— |
ca de cambio es diferenie de los otros movimisntos.. Asi, por
ejenplo, podria la sacotadura 100 estar prevista en la pata
inferior, de lo wue rezultaria un brazo de palanca mayor.

La otra guia 94, representads en la fip. 15 y unida
con la varilla. de mande H~P, reclbe azimismc foma de U y
nogee una pata superior 112 y wna pata inferior 11l4. En el
centro de la pata superior estd previsita wna sscotadura 116,
que esgtd ablerta haclis adzlante v que termina en un borde
longitudinal 1130. Zaste borde termina un poco por delante de
la via de mando de la varilla de mando R-IL. La pata infeurdox
114 egid vrovista. de w azujere agrandado 120, gque se estre-~
cha hacia el extremo de la pata y que termina en 122 en for-
ma. de borde 124 de curso longitudinal, yue asimigmo termina
un poco por delante de la via de mando de la varilla de nan-

do R=I. Iedlos de retencidn han sido previstos en log lados
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enfrentados entre si Gel borde 124, en forma de cscotaduras
126 y 128..

Cuando las dos varillas de mando R-L y H-P so-eficuen—
tran en la posicidn de punto muerto rspressentada en{iéifig.
1, concuerdan la sscotadura 100 y el agujero alargad@élGS

de la guia 92 con la sscotadura 116,y el agnjero 120 da la

gufa 94. Por consiguicnte, también el extremo infericy 28

»
- -

de la palanca dé cambio correspondiente al cambio de grupos

puede moverse libremente sn sentldo trangversal en el pasi-
.

e e

1lo de lag marchas, para poder desplazar a una de 1a% VaLL~
llas de mando. Como el extremo inferior 20 ds la palaﬁéd;de
cembio as atraido por el muelle 26 hacia el lado derscho o,
con respecto a la fig. 1, hacla abajo, resulta wue el awbre—
1o inferlor 20 adopta la posicidn representada en la fig. 1,
es decir, que la salanca ss arrastrada hacla la via de mando
de la varills de mando H-P. En esta posicidn se ha salilds

va el extremo inferior 26 de la escotadura 100, quedando azi-
mismo liverado del borde 110. Ello sigmifica, gue el exbremo
28 de la palancz de camblo puede deslizarss sn vaivén dentro
de la escotadure 102, y como consecuencia de =u ataques, nue~
de desplazar a la varilla de mando H-P en la escotadura 116.
Aqui se han disyuesto las cosas asimismo de tal modo, que el
brazo de palanca entre el punto de apoyo 22 y la varilla de
mando estd acortado, como consecuencia de encajar sl extreno
inferior 28 de la palanca de camblo en la escotadura 116, ¥
no en el agujero 120. El agujero 120 eastd agrandado, de modo
que no esgtorba el movimiento del extremo inferior 26 de la
palanca &e casblo. En la fig. 2 ha sido representada la vari
lla de mando H~P en su posicidn H. Las bolas 4Z provocan la

retencidn de laz varillas de mando H-P y R-L. Cuando se desea
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hacer volver a la varilla de mando I-P a su poslcién de pun
to nuerto o a su posicibén P, se mueve de tal modo la palan—
ca de cambio corrsspondlente al cambic de grupca, gue su ex

tremo inferdor 26 se desliza saliéndose de la ranura 106,

LI

llezando a la escotbadura 102, que coinecide con la via de nan
g 4 o i

do de la varilla de mando I~F. 51 se yulere parar la palanca

de cawbio en la posicidén de punto nmuerte y acclounar entonces
la varilla de mando R-L, entoncea cooperan tambidn agul los
agujeros alargados y lasg eacotadura, solapados entre sm, de
wanera que hacen impozible sue la vardilla de mando h—P 36
pase de su posicidn de punto muerto. Bl orden de suoééi6n
inverso tlene lugar naturslments, cuando por la prontb~fué
gobernada la varilla de mando R-L, y después se trataﬂde.dgg
plagar la varills de pando [I-F.

iediante la noszicidn de la palanca de cambio dibujada
con lineas de trazos en la fiz. 2, se trata de ﬁoner de ma-
nifiesto, gue la palanca discurre formando dnzulo con la ver
tical, puesto que a nartir de su punto de apoyo 22, se ex-~
tiende haclia abajo por delante y hacia adsutro.

i resultard necesario smplear dispositivos adlclona-
les para retener las varillas de mando en las posiclones de

nando corrvsspondisnies, antonces e pueds »rever un Aisposi-

tivo de blogueo, gue ez gobzrnado a través de un segundo niem

@

bro ds secclonamiente. Jste nizmoro es, en el presente ¢jemplo

le rsalizacidn, iddutico al rzdsl de smbrogus, del gue en la
fize 4 2ha sido zepresentads uva »arte sn 130.

=l pedal ds smbrasue uvede estar dlgpresto Zobre un
arbol transversal 132, qus seid unido con una salanca 134

gqus pueds llegar = hacer apeyo contre un tope 136, cuando el

embrasus estd embragedo, ul sadal de embrasus es movido, pow
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ejemnlo, hmmcla adelante 7 abajo, con lo (ue se ianterrumpe
la uwnidén entrs el uctor ¥ el cambio. Un Zsogundo drbol trang
versal 130 sstd lisipuesto on uh cabellets de sonerise, vara-
lelamente al &rbol 132, si bien detras ds éste, vy ﬂfLa IO -
vizto de un braso 140, gue sctd unido con la palancs 13ﬁ a
través ds uns varilla 142. Un estrivo vasculante l4¢.¢ue 2
exticnde tronsversalmsnte por encima ds las varillas,de,mag

do, eztd dimpussvo en wn soporde de mansia ba acuéﬂuluvizdlan
ve un vivote de anozo 146 6 siailar, discurriendo dicho ni-
bote naralelamsnts a las varillas de cando ¥ estendo Sioe-
puesto entre sllas (véanse las fig. 1, 2 v 14). 1l eétrzbo

P

r

basculante 144 egtd hschio a nanera de palanca acodada; Vi

noges un braso superior 146, cue discurre por sncina dé las
varillag de mando dol camblo de velocidadss, r un brazo in-
ferior 150, que discurre uvor debajo de las varillas ds nan—

-

do del cambio dz crupos. fa varilla de mando 1-5/2-G estd
vrovista de tres ranuras 152. Hstas ronuras corresponden a
las tres posiciones de la varilla de mando, a savber, la

1-5, la de yup%o nuerto y la 2-5. Las ranuras esian dirigi-
das hacia arriba y puedsn recibir lea rarte inferior del bra-
%0 superior 149 del estribo basculante 144. Bl nismo nlmero
de ranuras 154 es%d drevisto en la otra varilla de mando
3-7/4~3 del cecbio de velocidades. Ln estas ranuras pueds sn
cajar asimisuwo la warte inferior del brazo superior 148. 1
niemo ntmero de ranuras 156 6 150 estd previsto en las &ari—
llag de mando R-L y H-P del cambio de grupos., In észbas se en
clava desde abajo el brazo inferior 150 del estrino bascu=
lante 144, puesto que las ranuras estdn abiertas hacla aba-
jo. Las diversas ranuras rsciben a los brazos 140 y 150 ca-

da vez que las varillas de mando se encusniron en una de sus
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tres posiciones. n un movikiento, originado por el pedal
de embrague, del estribo basculante 144 en btorno de su pi-
vote de agoyo 146, se ausve el brazo superior hacia arriba

y el brago inferior 15C liacia abajo, a saber, cuandO'él De

dal de embrague 130 eg oprimido hacla abajo. iLllo se congi-
&ue por nedio de un varillaje 160, que abraza al ex trﬂmo del
brazo inferior 150 del estribo basculante 144 y uue,\por el
otro extremo, estd unldo con un hraso 162 di”buéatO'Gh el
adrbol traneversal 136, In el brazo 162 se ha previsto pars
ello un corto agujero alarzado 1C4, de foxma de arco;  que
racibe un werno 16G previsbo en el extremo inferior &el va
rillaje 160. Entre sl varillaje 160 y wa brida 170 6 simi-
lar, prevista en el cirter de engranajes 20, estd dispues

to w nuelle de fracceidn 1L6C, yue obliga al esgtribo bascu~
lable 144 a adoptar wna posicidn sn la .ue retiene las va-
rillas de mando, viniendo el perno 106 a hacer apoyo contra
el extremo superior dsl agujero alargado 164. Como consecuan
cia dsl agujero alargado 164, cueda establecida una unidén con
nol-ura, que ahorra el noder tener yue prescindir de la fuer
ga de corrindento actuants sobres ¢l estribo basculante, y que
fué originade por la vuelta del pedal de embrague & su 3OSLim
cibén nommal. Por consiguiente no es necssaric que el pedal de
gubrasue sea nechio bascular desde su posicidn en la yue oprl
me al estribo basculante sn las ranuvas corrvespondicntes, o
sea, dszde su posicldn normal, cuando las rapuras en las va-
rillas de mando no estan alineadas exactauente entre si., Pa-
ra ello, el muelle 168 ez inds.endiente de las fuerzas eldse—
ticas, que normalmente devuelven al pedal de embrasue a su

posicidén normal. Debido a que el muelle 168 actiia hacia arri

ba a través del varillajs 16C, con lo gue el estribo bascu—
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lante ez llevado a una posicidn en la que znecaja en wna de

lag ranuras, de moedo ue una varilla de nando, cuya ranura

no estd temporalmente alineada con las otras, puede ser deg
vlazada guficientsaente para counsegirse una alineac 5&1 de
lag ronuras, rezulta que el estribo basculante vue dé:;ncla—
varse auwbtomdticaizente en su posicidn de retbencidm. Lgb sulas
rapresentadas en las fig. 5 - 8 y 15, 16, pueden ue"aﬁlll_

v »

" N . . 2 R -
zadas antonces sin sus medlog de retencidn, tales cono, nor
ejennlo, las ranuras 82 ¥ &4 en la placa 65G. Ahora dien, las

ventajas de los agnjeros alarsados solanado icuen sudsig-

u
9

.

tisndo, ds nodo que se svita gue la »nosicidn de gunﬁéanﬂr
b0 mea pasada ilupremediltademente por un varille de maido.
Cuando no se =mplean las escotaduras correspondientes;"se
pueden utlilizar en su lugar las ranuras previstas en las va-
rillas de nando, parae impedir gue una de las varillas de man
do se deslice ry se salge de zu posicidn de mando,

La presents solicitud gue corresponde a la presenta—
da en los Eatados Unidos de América, con fecha 24 de abril
de 1,965, bajo el nlmero 442.305, se acoge a los beneficios
del articulo 51 del vigente Bstatubto sobre Propiedad Indus-

trial.

i 0 T A

Los puntos de invencidn propia y nueva gue se presen-—
tan para gque sean objeto de la presente solicitud de Paten—
te de Invencidén en Kspafia, poxr VEINTE aflos, son los sig gulen

tes:
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1.~ Un dispositivo de mando para cambios de marchas
por ensranajes, en especial para camblow de grupos de mar-
chas de velocidades de tractores agricolas dotados del me-
nos un cambio de zrupos, asi cono de al menos un cé@bi@ de

velocidades, caracterizado porgue partes del dispositivo

A7)

de mando correspondisntes al cambio de grupos y/o paries
del dispositivo de mando pertenecientes al camuio de Velo-
cidades pueden ser unidas entre si en forma aseguradﬁraide
las narchas.

10 2.~ Un dispositivo de mando de acuerdo con la reivin-
dicacibn 1, caracterizade worcus las wvarillas de nando, per-
tenecientes al dispositivo de mando del cambio de zrunose
y/0 las varillas ds mando corrsspondisntes al diSposiﬁivo
de nando del camblo de velocidadss estan dlspuesbas en for-

15 ma gque pueden ser unides sntbre i en sus posgslciones de mane
do 7 de punto muerto.

Je= Un dispositivo de mando de acuerdo con las rei~
vindicaciones 1 6 2, caracterizado porgue para la unidn de
al nenos dog varillas de mando, paralslas o aproximadamen—

20 te paralelas entre si y corrsspondientes al canbio de sru-
pos 0 al cambio ds velocidades, en sus posicioness de mando
7 de punto muerto, cada una de las varillas de nando esta
provista de wa guia, .[ue se extiende hasta la zoua de la
via de mando de la varilla de mando 4o enfrente.

25 4o= Un digpositivo dz nmando de acuerdo con una O va-—
rias de las relvindicacionss nrecalentas, caracterizado por—
que en lag gulas estén previstos agujeros alar-ados, dis-
puestos perpendlcularmente & la via de mando ds la varilla
de mando correspondisnie y gue estén abiertos por su extre-

30 1o vuelto hacia la otra via Ge nando, torminan en un borde
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marzinal, se zolapan al menos parcialmente en la posiclon
de punto nusric de las varlllos de mando y dan acoglda &
la palanca de cambilo del dispositivo de mando del cmmblo de

srunos o del camblo de velocidades. + L

ries de las welvindicaciones precedentes, caractzrizafdse or-
yue, & ambos lados de los agujeros alariados previstos  en
las pulas, estdn onrevistas escotaduras o similares, qﬁe g9
corrasponden en coada caso con las poslcilones de mando dg la
varilla de mando de enfrenbe y con las gue ge pueds h&éer
concordar el asujero alerzado previsto en la gula dezléuVa-
rilla da nando de snfrente y contra las gue se puesde iader
yle se¢ apoye la pelanca de cambic en las nosicionss de wans
do de la varilla dz mando de enfrente.

G.— Un dispositivo de mando de acusido con ung o va-
rias de las reivindicaciones precedentes, caracisrisado por
gue las escotaduras en laz zulas de lag varillas de rando
enfrentadas, correspondientes al cambio de zrupos o al cane
bilao 42 velocidades, estdn dispuestas de wodo (us miran ha-
cia la via de mando de una varilla de mendo, pudiendo la
palanca dg cambio, en las posiclones de mando, ser llevada
bajo la accidn de al menos un muelle a hacer apoyo contra
los egcotaduras Ge la gula correspondientes a laz posicio-
nes de mando.

TowmUn dispositlvo de mando de acuerdo con una o §a~
rias de las reivindicaciones.précedenﬁes, caracterizado por
que sara la unidn en lag pozlciones de mando de las vari-
llas de mando perteneclentes al cambio de zrupos o al came
bio de velocidades, slrve al menos un estribo basgculable,

accilonable a través de un pedel de embrague o similar, ¥
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que puede ser enclavado en ranvras previgtas en las vari-

lles de nando, corrsspondienies a las posiciones de mando

.

v de punto muerto de las varillas de mando. e
8.~ Un dispositivo Ge mando de acusrdo con lafﬁpivin—
. 5 dicacidén 7, caracterizado poryue las varillag de mand?-oom
rregpondientes al canbio de zrupos y las corrsspondicntes
al caubio de velocidades, egban dispuestas de modo qug”pue-
den ser unidas entre sf en forma asegzuradora. de las.ﬁarchas
a. través del estribo basculable, vy asimismo porgue el estri-
10 _ bo bagculante, hecho convznisntemente a manera de paiaﬁca
acodada, estd soportado de maners basculable transveréé;f
nente a las varillas de mando gobre un pPerno o simila},'dig
puesto entre las varillas de mando del cambio de zrupos y
lag varillas de mando del cambio de velocidades, y posee
15 we pata superior y otra inferior, pudiendo ser enclavada
la pata superior sn las ranuras de las varillas de mendo
del cambio de velocidades, y la pata inferxdior en las ra—
nuras de las varillas de mando del cambio de srupos, ¥ por-
gue las ranuras del cambio de velocidades estdn dispuestas
20 en sentido opuessto al de las ranuras del cambio de grupos.
9.~ Un dispositivo de mando de acuerdo con wma o0 va-—
rias de las reivindi caciones precedentes, caractsrizado
porgue el estribo bascuwlable, que une entre gi lag vari-

llas de mando en sug posiciones de mando, pusde ser encla-

25 vado, bajo la accibén de al menos un muelle, en las ranuras
corregpondientes, estando dispuesto de modo que, a través
de un varillaje, puede ser hocho bascular desde su posicidn
agesuradora de lag mrchas, en dependancia de la posicidn
del pedal de embrazue.

30 1C.~ Un dlspositivo de nando de acuerdo con una 0 va-
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rias de las reivindicaciones precedsenies, caracterizado
porgue las varillas de mendo unibles entre si en forma

aseguradora de las marchas y pertenecientes al cambio de

arupos y el cambio de velocldades, pueden ser unidas.unas
- Y e

v -

con otras a travéds de un elemanto de bloyueo.

»
v

11.- Un dispositivo de mando de acuerdo con la rei-

vindicacidn 10, caracterizado porgue las varillas de mando
del cambio de zrupos y del cambio de velocidades, vieltas
las unas hacia las otras, pueden ser unidas a través de
uwa varilla de blogueo, que es enclavable en una ranurs
de la varilla de mando pertensciente al cambio de srupos,
¥ en un agujero alarzado de la varilla de mando corrgspon-
diente al cambio de velocidades, teniendo dicha varilié-de
blogueo una longitud gue se corresponde con la disﬁanéia
entre las varillags de mando en cuestibn, mas la profundi-
dad de la ranurz o dsl agujero alargadd, v estando adapia-—
do el largo del agujero alargado al camino de mando de la
varilla de mando en cuestidn desde la posicidn de punto
muerto a una Ge las posiciones de mando,

12,=- Un dispositivo de mando para casblos de marchas
por engranajes.

Tal y como se ha dezcrito en la liemoria gue antece=
de, representado en los dibujos cue se acompailan y para

los fires que se han especificado.
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dgta Menoria consta de treinta y tres hojas, escri-

taz a miguina por una sola de sus caras.

Madrid, A bﬁ}ﬂ&%gl&% .

P. A,

- 33 -



DELRE & COMPANY /v

Z
| %,
R—L
v \
H-P H 62 [ B R o |
A ;gé 34 WA oy da 28 45 1b6 \{is8
4 58

20 56

%
=4 60
3-7/4-8 ) =] 36 \ 307484
) Uiz % 8 1mr e || 18
3"7’N(§_2 4-8 Z64 r'!i{;?_k _-['.1,7.,] ® \@

S I e e i | 5T
54 >6 N -5 |88 U ,78@ . Ej

-5/2-6) V//// /////;@A usé 66 70 ~Js \ide"

FI6.2 p) B o
R—L ke B
7 (150
HP  une = =
34 “isg
Y
20 e 7 B,me
144
3-7/4-8 z 60 82 85 154
,) 36~ 7 : TI: ,\—3{4 }a | |
_ 3Nsp 48 64 ] THEH B
SOVENII[JL /L7700 88 80 | (148
a8 Tsa 26 N 15 '8 ] 5 o

7 LLLLLL L =TS

1-5/2- 6)




DEERE & COMPANTY

1I/V

N N
1-5/2~64 3-7/4-8 L-R, H~P
22
24 20
YS9
yoNIIYA PSS 2l
26_2
- 28
50 3-7/4-8 2
78 HoP 1'- 96 100
72 i / L-R
66 94 £
N 92
- L_ ¥ ) -
68---~  |i—30 4 98
1] LR
L-R
— N&
H-p




DEERE & COMPANY IrL/v

H-R

02
je2 124

4 128 26
!/, ne~g—J 5
v H-P,L-R I S, | ST

9:/; ué 2o FIG. 6

% " % FI6.7

L OV ININID VONIINTIS IV

132




DEERE & CGOMPANY Iv/v

y Taunz ers X
MRS

N

™S
f

s

P

N,

oD

o6 N 4-8

1~6/2-6; 3~7/4-8

FIG. I

\ 26 | \ 15 )

N ~ N

Sivrmen

A \ a8 J
7

\

~ e

FIG. 12

a}o L_N R
VIS IIIITINY 3 l
A P H
=26
= 20
144
146 FIG. I3
7,? 152 148 152 4-8 3-7
L e tiol” U od
[t e o,
------ s <5 N 2-6
66" 30-4d ~-~68 &
1-5/2-6




DEBRE & COMPAINTY

v/v




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



