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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para so l ic i ta r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT, 

entidad alemana, estab lecida en Lerchenauer Strasse  76, 

^MBicii, República Federal Alemana, por*

"UN DISPOSITIVO REGULADOR DE TEMPERATURA"

El invento se  re fie re  a un regulador de tempera­

tura para una mezcla consistente en varios medios de tempe­

raturas d iferentes, en especial a un termostato para el siste ! 

ma de refrigeración  de motores de combustión, con un percep­

to r  de temperatura, cuya su perfic ie  e stá  cargada por dichos 
medios.

E l invento se ha propuesto ev itar  l a  in fluencia­

os °n p erju d ic ia l de lo s valores de regulación del termosta­

to como consecuencia de valores d istin to s de una temperatura 

influyente, en especial de l a  temperatura ambiente del imder
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no y 3el verano, en d isp ositivos de re frigerac ió n  de moto­

re s de combustión, lo  que h asta ahora se venia realizando 

por medio de un complicado recambio o rea ju ste  del regulador 

de temperatura, en cuyo lugar se  t r a t a  de gobernar automáti­

camente lo s valores de regulación en función de l a  variación  

de una temperatura influyente, t a l  como l a  temperatura am­

biente y l a  temperatura de sa lid a  del radiador en motores de 

combustión, temperatura que varía  en d(pendencia de l a  tempe­

ratu ra  ambienteo Con e llo  se t r a t a  de con trarrestar so­

bre todo l a  propiedad desfavorable de lo s reguladores de tem 

peratura usuales, que e str ib a  en que para valores bajos de 

una temperatura influyente, re su lta  e fectiv a  una temperatura 

más baja  de regulación que para valores más a lto s  de dicha 

temperatura m flueynte, lo  que se debe a que, como conse­

cuencia del campo necesario de regulación de un regulador de 

temperatura, b a sta  una pequeña modificación de sus válvulas 

para que una pequeña cantidad de un medio con una temperatu­

r a  mas b a ja , mantenga e l valor de regulación, y, con e llo , 

l a  temperatura de regulación en el lím ite  in ferio r del campo 
de regulación.

Para l a  solución del problema propuesto, consiste  

e l invento, en un regulador de temperatura del tip o  citado 

a l princip io , en que l a  relación  entre la s  su p erfic ie s  del 

perceptor de temperatura cargadas por lo s d istin to s  medios, 

d ifie re  de l a  proporción cu an titativa de lo s medios que 

forman la  mezcla. Ajustando entre s í  e sta s dos proporcio­

nes, se puede hacer que la  in fluen cia de l a  temperatura 

variab le de un medio se m anifiesta de t a l  modo, que la  tern  ̂

peratura de regulación no se vea influenciada par l a  v a r ia ­

ción de l a  temperatura de un medio provoque una variación
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de l a  temperatura de regulación en e l sentido opuesto. El 

invento, por lo  tanto, hace posible mantener constante la  

temperatura de regulación al variar l a  temperatura de uno de 

lo s medios, o incluso hacer que ascienda l a  temperatura de 

regulación, por ejemplo, al descender l a  temperatura de un 

medio, o a l a  inversa. En automóviles proporciona e sta  úl­

tima posib ilidad  el que, por una parte, en un tiempo fr ió  se 

pueda conseguir una acción aumentada de una calefacción de 

l a  cabina de pasajeros alimentada con e l mismo agente r e f r i­

gerador que e l motor de combustión y que, por o tra parte, en 

un tiempo caliente se pueda alcanzar una refrigeración  re fcr 

zada del motor de combustión y una reducción de l a  tempera­

tura del aceite lu b rifican te . Basta ya un a ju ste  a uno tem­

peratura de regulación constante, para poder suprimir lo s 

trabajos de cambios para régimen de verano y de invierno, 

que de otro modo son n ecesarios. Con e llo  se elimina tam­

bién por el invento e l peligro de que a l  v aria r  bruscamen­

te  l a  temperatura ambiente, t a l  como ocurre, por ejemplo, 

en viajes por montañas con automóviles, no se rea ju ste  o se 

cambie un termostato a su debido tiempo.

Como otra mejora del invento se propone que, en 

un regulador de temperatura cuyo perceptor de temperatura 

esté  dispuesto en un espacio dotado de aberturas de admisión 

para los medios a mezclar entre s í ,  una de cuyas aberturas 

es gobernada por una válvula accionada por e l perceptor de 

temperatura, estando dicho perceptor f i ja d o  a  e lla , e l per^ 

ceptor de temperatura se extienda hasta más a l l á  de dicha 

válvula, llegando a un espacio que contiene uno de lo s me­

dios a mezclar. Mediante e sta  forma de realizac ión  puede 

uno de los medios a mezclar in f lu ir  por s í  sólo sobre la
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parte 3el perceptor de temperatura que se  extiende h asta  más 

a l l á  de la  válvula, mientras que l a  parte restan te  del per­

ceptor de temperatura es cargada por lo s medios a mezclar con 

forme a sus proporciones en la  mezcla. Una variación  de la  

temperatura del medio que carga sólo una parte del perceptor 

de temperatura, origina con e llo  una variación  de l a  tempe­

ratu ra  de regulación a a ju sta r  por e l  regu lar de temperatura.

Para l a  ap licación  de un regulador de temperatura 

conforme a l invento en calidad de termostato para refrigerar- 

ciones por circulación  de motores de combustión, recibiendo 

e l termostato forma de regulador de mezcla con dos váyulas, 

que gobiernan alternativamente la  aflu en cia del agente r e f r i ­

gerador a l  motor desde una conducción que contiene e l rad ia- 

-dor y desde una conducción de cortocircuito  que no pasa por 

é l ,  propone e l invento que e l  perceptor de temperatura se ex­

tienda a través de l a  válvula que gobierna l a  conducción que 

contiene el radiador. De este modo, l a  temperatura del agen 

te  refrigerador a conducir a l  motor, temperatura qtedebe ser 

regulada por e l term ostato, es influenciada por l a  parte de 

agente refrigerador procedente del radiador y, por consiguien 

te , en función de l a  temperatura ambiente y de l a  manera ven 

ta jo s a  d escrita , puesto que e l  agente refrigerador que fluye 

por e l radiador varía  su temperatura en función de l a  tempe­

ratu ra  ambiente de cada caso. Ha demostrado se r  convenien 

te , que e l perceptor de temperatura esté  dispuesto con una 

proporción de superficie  e fec tiv a  de 10 a 40%, en é l espacio 

en que desemboca l a  conducción que contiene e l radiador.

Una segunda posib ilidad  de realizac ión  del invento 

e strib a , en un regulador de temperatura cuyo perceptor de tem 

per atur a se  encuentra en un espacio a l  que afluyen medios a
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través de dos conducciones de alimentación gobema <ttn a lter­

nativamente por e l perceptor de temperatura mediante válvu­

l a s ,  mezclándose en dicho espacio y saliendo a través de una 

abertura no gobernada, en que una de la s  dos conducciones 

de afluencia e sta  comunicada, a través de una conducción de 

derivación que ram ifica delante de l a  abertura de entrada a l 

espacio que contiene el perceptor de temperatura, directamen­

te con l a  conducción de sa lid a  de dicho espacio, y en que es­

t a  conducción de derivación es gobernada por o tra válvula ao- 

cionada por e l perceptor de temperatura, en e l mismo sentido 

que la  válvula existente en l a  abertura de entrada de e sta  
conducción de afluen cia.

En la  aplicación de e sta  forma de realización  de 

un regulador de temperatura en calidad de termostato para 

refrigeraciones por circulación  de motores de combustión, 

recibiendo el termostato forma de regulador de mezcla con 

dos válvu las, que gobierna alternativamente la  afluencia del 

agente de refrigeración  a l  motor desde una conducción que 

contiene el radiador y desde una conducción de cortocircuito 

que no pasa por é l, comunica l a  conducción de derivación, 

conforme a o tra c a rac te r ístic a  del invento, la  conducción de 

cortocircuito con l a  conducción de afluencia a l  motor. E sta 

o tra forma de realización  conforme al invento, hace que parte 

de uno de lo s medios a mezclar no pueda in f lu ir  sobre el per­

ceptor de temperatura, reduciéndose con e llo  su influencia 

sobre la  temperatura de regulación a a ju star por e l regulador 

de temperatura, mientras que por e l contrario l a  in fluencia 

proporcional de l a  segunda parte del agente de refrigeración  

se refuerza correspohdientemente. Al variar l a  temperatura 

de l a  parte del agente de refrigeración  citada en último lu-
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gar, re su lta  con e llo  en e sta  forma de realizac ión  e l  mismo 

efecto que en l a  forma de realizac ión  d e scr ita  primeramen­

te .

En los dibujos ha sido representado e l invento a 

base de ejemplos de realizac ión , mostrando:

La f i g .  1, l a  representación esquemática de una 

re frigeración  por circulación  de líquido para un motor de 

combustión;

La f i g .  2, un termostato con conducción gobernada 

de derivación en cortocircu ito ;

l a  f i g .  3 , un termostato con un elemento de percep­

ción de temperatura y de d ilatac ión , dispuesto a ambos lados 

de una válvula de p lato , y

l a  f i g .  4, un diagrama de la s  curvas de regulación 

de la  temperatura del agente de re frigeración , pertenecien­

te s  a d is t in ta s  formas de realizac ión  de term ostatos, en fun- 

ción de l a  temperatura ambiente.

La camisa de re frigeración  1' de un motor de conw 

bustion 1 es recorrida de abajo hacia arrib a  por un agente 

refrigerador y se re fr ig e ra  e l  motor de combustión 1. E l agen 

te  refrigerador penetra a través de l a  entrada 2 en l a  cami­

sa  de refrigeración  1' ,  en su zona in fe r io r , y l a  abandona a 

través de l a  s a lid a  3 . Una conducción de s a l id a  3 ' conec­

tada a la  s a lid a  3, conduce el agente refrigerador a una ra­

m ificación de conducción 4, de l a  que parte una rama 5 hacia 

e l  radiador 6 , y o tra  rama de conducción en cortocircu ito  7 , 

que no pasa por e l radiador 6, directamente hacia l a  conduc­

ción de entrada 2 ' y, con e llo , a  l a  entrada 2. La rama de 

conducción 5 se reúne con larama de conducción 7 detrás del 

radiador 6, en un termostato 8, que hace que alternativamente
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llegue a la  entrada 2 e l agente de refrigeración  procedente 

de la  conducción de cortocircuito 7 o de l a  rama de conduc­

ción 5. E l termostato 8 contiene un elemento de precepción 

de temperatura y de d ilatación  9 , que gobierna alternativar- 
mente dos válvulas de plato 10 y 11.

Conforme a la  f i g .  2, e l termostato 108 contiene 

dos válvulas de plato 110 y m .  que gobiernan a ltern ativa­

mente el paso de l a  conduoción de cortocircuito 107 y de la  

rama de conducción 105. E l elemento de percepción de tem­

peratura y de d ilatación  109 e stá  dispuesto en l a  válvula de 

plato 111, en e l lado vuelto hacia la  válvula de plato 110, 

y penetra en el espacio p arc ia l 108' del termostato 108, en 

e l que desembocan la  entrada de l a  conducción de cortocircui­

to 107 y l a  conducción de sa lid a  2 ',  102', que conduce a la  

camisa de refrigeración  1 '.  El elemento de precepción de 

temperatura y de d ilatación  109' se apoya, a  atravás de un 

perno 109' y de r io s tra s  112' ,  contra l a  pared transversal 

112, cerrada por l a  válvula de plato 111. E sta  pared trans­

versal 112 separa e l espacio in terior 108', de una segunda 

parte de espacio in terio r  108" del termostato 108, en la  que 

desemboca el ramal de conducción 105 procedente del radiador 

6. En l a  válvula de plato 110 que, junto con la  válvula 

de plato 111, es movida por e l  elemento de precepción de tem 

peratura y de d ilatación  109, e stá  f i ja d a  una corredera anu­

la r  113, que con e llo  es movida con la s  dos válvulas de pla­

to 110 y 111, que gobierna una abertura 114 para una conduc­

ción 115 derivada de l a  conducción de cortocircuito 107 ha­

c ia  la  conducción de entrada 2 ' ,  102', Parte del agente re­

frigerador que fluye desde la  conducción de cortocircuito 

107 a l a  conducción de entrada 2' ,  102', es mantenido de este
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modo alejado de l a  in íluenciación del elemento de percepción 

de temperatura y de d ilatación  109. Este último es cargar- 

do con e llo  por una temperatura de mezcla, que e s tá  más in­

fluenciada por l a  temperatura del agente refrigerador proce­

dente del radiador 6, que lo  que corresponde a l a  proporción 

de l a  mezcla del agente refrigerador alimentada a  l a  camisa 

de re frigeración  1' a través de l a  conducción de entrada 

2 ',  102'. Siendo elevadas la s  temperaturas ambiente y, 

con e llo , correspondientemente a l t a  l a  temperatura del agen­

te de refrigeración  que fluye al termostato 108 a través de 

l a  rama de conducción 105, es influenciado de este modo el 

elemento de percepción de temperatura y de d ila tac ió n  109 

por una temperatura de mezcla más elevada, que cuando l a  tem­

peratura ambiente es b a ja  y, por consiguiente, b a ja  l a  tem­

peratura del agente de re frigeración  procedente de l a  rama 

de conducción 105. E l termostato, por lo  tanto, abre más 

l a  válvula de plato 111 a l  ser elevada l a  temperatura ambien­

te ,  por ejemplo, en e l calor del verano, que cuando l a  tempe­

ratu ra ambiente es b a ja , como en e l f r ió  del invierno. Al 

mismo tiempo c ie rra  l a  corredera anular 113 l a  abertura 114 

más cuando la  temperatura es a lta , que cuando es b a ja . Con 

e llo  se establece en la  conducción de entrada 2 ' ,  102' ,  cuan­

do l a  temperatura ambiente es ba ja , o sea, en invierno, una 

temperatura de mezcla más a l t a  que siendo elevada la  tem pera 

tu ra  del exterior, taL como en el versno. E l motor de com­

bustión 1 es mantenido, por consiguiente, en e l invierno a 

una temperatura de serv ic io  más a l ta  que en e l verano. De 

e llo  resu ltan  diversas ven tajas, haciéndose posible en espe­

c ia l  una efectividad reforzada de l a  calefacción  de un automó 

v i l  de turismo en el invierno, mientras que en e l  verano se 

consigue una refrigeración  reforzada y, especialmente por
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e llo , también un mejor enfriamiento del aceite lubrifican ­

te . La radiación térmica del mobr, más elevada en el in­

vierno como consecuencia del mayor gradiente de temperatura, 

queda parcialmente compensada.

Conforme a l a  f i g .  3, se consigue de manera más 

se n c illa  e l efecto anteriormente descrito , por medio de otra 

forma de realización  del termostato 8 de acuerdo con l a  f i g .  

1, por e l hecho de que e l elemento de percepción de tempera­

tura y de d ilatación  se extiende a través de l a  válvula de 

p lato  11, dispuesta en la  pared tran sversal 12, para llegar  

a l  espacio p arc ia l 8", en e l que desemboca la  rama de conduc­

ción 5 procedente del radiador 6. E l perno de presión 9' 

del elemento de percepción de temperatura y de d ilatación  9, 

sa le  a este  particu lar de dicho elemento en un lugar alejado 

de l a  válvula de plato 11, apoyándose nuevamente a través de 

r io s t ra s  12' contra l a  pared tran sversal 12 y, con e llo , con­

tr a  l a  ca ja  del termostato 8. E l elemento de percepción 

de temperatura y de d ilatación  9 es cargado en su seoción 9" 

dispuesta en e l espacio parcial 8", directamente por el agen­

te de refrigeración  procedente del radiador 6 y conducido a 

través de l a  rama de conducción 5. Una temperatura ambien 

te  más b a ja  y, con e llo , una temperatura más baja  del agente 

de refrigeración  procedente de l a  rama de conducción 5 t ie ­

nen como consecuencia que una apertura determinada de la  vál­

vula de plato 11 únicamente pueda ser alcanzada por una tem­

peratura de mezcla relativamente a l ta  en e l  espacio parc ia l 

8 ' del termostato, que carga a la  parte del elemento de per­

cepción de temperatura y de d ilatación  9 situada en e l  espa­

cio p a rc ia l 8' .  E sta temperatura de mezcla relativamente 

a lta , es a l mismo tiempo l a  temperatura que, a través de la
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conducción 2 ' ,  es proporcionada a l a  camisa de re frigeración  

1 '.  Siendo elevada la  temperatura ambiente, por e l contra­

r io , posee e l agente de re frigeración  en e l espacio p arc ia l 

8" asimismo una temperatura elevada, con lo  que l a  parte 9 " 

del elemento de percepción de temperatura y de d ilatac ión  9 

es cargada por una temperatura relaitvamente a l ta .  La parte 

del elemento de percepción de temperatura y de d ilatación  9 , 

que e s ta  dispuesta en e l espacio p a rc ia l 8 ' ,  p rec isa  por lo  

tanto, a l ser a lta s  la s  temperaturas del ex te rio r , ya única­

mente una carga por una temperatura de mezola más b a ja  en e l 

espacio p arc ia l 8 ' ,  para que se alcance la  misma apertura de 

l a  válvula de plato 11, que l a  supuesta más arrib a  para una 

temperatura ambiente b a ja . A l a  camisa de re frigeración  1' 

afluye por lo tanto, a l  ser elevada l a  temperatura ambiente, 

una temperatura de mezcla más b a ja  procedente del espacio 8 ' ,  

a través de l a  conducción de afluencia 2 ' ,  que cuando l a  tem­

peratura ambiente es más b a ja . Ajustando la s  partes del e le­

mento de percepción de temperatura y de d ilatac ión  que están 

dispuestas a ambos lados de la  válvu la de plato 11, se  puede 

determinar la  d iferencia deseada entre l a  temperatura del agen 

te  de refrigeración  en e l espacio p a rc ia l 8' y, con e llo , la  

temperatura que posee e l agente de re frigeración  alimentado 

a l a  camisa de refrigeración  1' .  Este a ju ste  hace posible 

también una temperatura ampliamente constante del agente re­

frigerad or, incluso siendo d is t in ta  l a  temperatura di exte­

r io r .  E l mismo efecto y a ju ste  podrían conseguirse también 

por medio de su p erfic ie s d irec tr ice s dentro del espacio 8 ' 

del termostato que, o bien conducen en forma reforzada a l  ele­

mento de percepción de temperatura y de d ilatación  9 e l agen­

te  de re frigeración  f r ió  procedente del radiador y que pasa
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por l a  válvula 11, o bien mantienen más fuertemente alejado el 

agente de refrigeración  templado o caliente procedente de la  

conducción de cortocircuito  7, de una influenciación por el 

elemento de percepción de temperatura y de d ilatación  9.

En la  f i g .  4 han sido representadas curvas de re­

gulación 16 y 17 de formas de realización  usuales de termos­

ta to s , correspondiendo l a  curva de regulación 16 a un termos­

tato  para régimen de verano, y l a  curva de regulación 17 a 

otro para régimen de invierno. E stas dos curvas de regu­

lación  únicamente pueden re su lta r  e fectivas para un sólo mo­

tor de combustión, mediante recambio o rea ju ste  del termos­

ta to . Tal como muestra e l diagrama, ex iste  a este  respeo- 

to e l peligro de que a l ser utilizado un termostato con la  

curva de regulación 16, el motor de combustión sea hecho fun­

cionar a temperaturas ambiente bajas U con temperaturas K 

del agente de refrigeración , que sean in feriores a la  gama de 

temperaturas 18 deseada, lo que es equivalente a un subenfria 

miento del motor de combustión, teniendo como consecuencia 

un desgaste elevado. E l punto 16' representa, por ejemplo, 

un punto de funcionamiento con la  temperatura K del agente 

de refrigeración , temperatura que se presenta en una tempe­

ratu ra  ambiente U ,̂ que viene a corresponder a tempera­

tura media de invierno. E l punto 16" representa l a  tempe­

ratu ra  del agente de refrigeración  en una temperatura 

ambiente media de verano Ug. S i  se emplea un denominado 

termostato de invierno, con una curva de regulación más a lta  

17 en temperaturas ambiente elevadas, entonces asciende la  

temperatura del agente de refrigeración  y, con e llo , l a  tan- 

peratura de funcionamiento del motor de combustión, hasta por 

encima de l a  gama 18 pretendida, lo que origina sobrecalenta-
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mientos del agente de re frigeración  y del motor de combus­

tión , con los conaguientes fenómenos p e r ju d ic ia le s . E l pun­

to 17" de l a  curva de regulación 17 muestra, por ejemplo, 

un t a l  estado de funcionamiento con la  temperatura del 

agente de refrigeración  en l a  temperatura ambiente e st iv a l 

Ug. El punto de funcionamiento 17' en la  temperatura ambien­

te  invernal U^, por e l contrarío, corresponde aquí a la  tem­

peratura del agente de re frigerac ión , conforme a la  mi­

sión de un termostato de invierno en la  gama de temperaturas 

18.
Las vurvas de regulación 19, 20, 21 corresponden a 

formas de realizac ión  de termostatos conforme a l invento, an 

das que e l elemento de percepción de temperatura y de d i la ta ­

ción e s tá  cargado por una temperatura de mezcla de agente de 

refrigeración , que e sta  influenciada más fuertemente por l a  

parte de agente de refrigeración  procedente del radiador, 6 , 

que lo  que corresponde a l a  proporción de mezcla de cada ca­

so de l a  mezcla de agente de re frigeración  que afluye a tras­

vés de l a  conducción de afluencia 2' para lle g a r  a l a  camisa 

de refrigeración . La curva de regulación 19, que es plana 

y presenta una temperatura sensiblemente constante del agen­

te de refrigeración , por encima de l a  temperatura ambiente, 

posee a l  mismo tiempo todavía una influenciación adicional 

relativamente pequeña por l a  parte de agente de re fr ig e ra ­

ción procedente del radiador 6. Las curvas de regulación 

20 y 21 resu ltan  de una forma de realizac ión  del termostato 

con una influenciación correspondientemente más fuerte por la  

parte del agente de re frigeración  procedente del radiador. 

Ajustando arbre s í  la s  formas de rea lizac ió n  de termostatos 

conforme a la s  f i g .  2 y 3 , se pueden f i j a r  toda c la se  de
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curvas de regulación situadas entre y por encima de la s  cur­

vas 16, 19) 20 y 21, Para la s  temperaturas ambiente U1
y Ug supuestas a manera de ejemplo, resu ltan  en la  curva de 

regulación 19 los puntos de funcionamiento 19' con la  tem­

peratura K.¡g,, del agente refrigerador, y 19" con l a  tempe­

ratu ra  del agente de refrigeración . Ambos puntos de 

funcionamiento se encuentran dentro de l a  gama de tempera­

turas 18 pretendida, con temperatura del agente de re fr ig e ­

ración aproximadamente constante. En la  curva de regula­

ción 20 resu ltan  lo s puntos de funcionamiento 20' y 20" que, 

en l a  temperatura ambiente más b a ja  U ,̂ presentan una tempe­

ratu ra  Kgo' más a lta  del agente de refrigeración , que en la  

temperatura ambiente más a l ta  Ug con KgO" La curva de re­

gulación 21 muestra una mayor in ten sificación  de e sta  pro­

piedad, encontrándose el punto de funcionamiento 21' ,  para 

la  temperatura ambiente baja  , con su temperatura Kg-j del 

agente de refrigeración  incluso considerablemente por enci­

ma de la  gama de temperaturas 18 pretendida normalmente.

El punto de funcionamiento 21" para l a  temperatura ambiente 

a l t a  Ug, se encuentra también aquí con su temperatura 

del agente de refrigeración  dentro de l a  gama de temperatu­

ras 18. La curva de regulación 21, por consiguiente, re­

presenta una c a ra c te r ís t ic a  de regulación, que sa t is fa c e  de 

manera especialmente buena la  misión en que se basa el in­

vento, de regular en e l invierno una temperatura de funcio­

namiento más a l ta  que en el verano.

La rama fuertemente ascendente, situada a l  extre­

mo derecho de cada caso de la s  curvas de regulación, está  

determinada exclusivamente por la s  dimensiones del radiador 

6, desplazándose en el caso de dimensiones mayores del radia-
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dor hacia la  derecha, en dirección de una temperatura ambien­

te  más elevada. Esto no e stá  en ninguna re lación  causal 

con l a  forma de realizac ión  conforme al invento y l a  f i ja c ió n  

del termostato y de sus curvas de regulación, de modo que es­

t a  rama ascendente en forma pronunciada, se encuentra fu era  de 

la  gama de funcionamiento del motor de combustión, siempre 

que la s  dimensiones del radiador sean generosas.

E l invento no se lim ita  a  la  ap licación  en re fr ig e ­

raciones por circulación , sino que puede h a lla r  también ap li­

cación en d ispositivos de mezcla de temperaturas con c ircu i­
to ab ierto .

E sta  so lic itu d  que corresponde a l a  presentada en 

l a  República Federal Alemana e l 27 de Marzo de 1.965, bajo 

e l numero B 81.197 Ia/46c^, se acoge a lo s  beneficios del Ar­

tícu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In d u str ia l.

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se  pre­

sentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de Patente de 

Invención en España por VEINTE años, son lo s sigu ien tes:

20 1 .-  Un d ispositivo  regulador de temperatura para

una mezcla constitu ida por varios medios de temperatura d is­

t in ta , en especial un termostato para e l sistem a de re fr ig e ­

ración de motores de combustión, con un perceptor de tempera-

14 -



tu ra  cuya superficie  e stá  cargada por dichos medios, carac­

terizado porque la  re lación  entre la s  su perfic ies del percep­

tor de temperatura cargadas por lo s d istin to s medios, d ifie re  

la  proporción cu an titativa de lo s medios que forman l a  mez­

c la .

2 . -  Un d ispositivo  regulador de temperatura de 

acuerdo con l a  reivindicación 1, cuyo perceptor de tempera­

tura e stá  dispuesto en un espacio dotado de aberturas de en­

trada para los medios a mezclar, siendo una de estas abertu­

ras de entrada gobernada por una válvula accionada por el 

perceptor de temperatura, a la  que e stá  f i ja d a  el perceptor 

de temperatura, caracterizado porque e l  perceptor de tempe­

ratu ra  se extiende hasta más a l lá  de dicha válvula, llegan­

do hasta un espacio que contiene uno de los medios a mez­

c lar.

3 . -  Un d ispositivo  regulador de temperatura de 

acuerdo con l a  reivindicación 2, aplicado en calidad de te r ­

mostato para refrigeraciones por circulación de motores de 

combustión, estando hecho el termostato en forma de regula­

dor de mezcla con dos válvulas, que gobiernan alternativa- 

mente l a  afluencia del agente de refrigeración  a l  motor, a 

p a rt ir  de una conducción que contiene e l  radiador y de una 

conducción de cortocircuito  que no pasa por é l , caracterizar- 

do porque el perceptor de temperatura se extiende a través 

de la  válvu la que gobierna l a  conducción que contiene e l rar- 

diador.

4 . -Un d ispositivo  regulador de temperatura de acuer 

do con la  reivindicación 3) caracterizado porque e l perceptor 

de temperatura e stá  dispuesto con una parte de superficie  ac ti 

va de 10 a 40%,dentro del espacio en e l que desemboca l a  conduc

15
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2n  Í'í

ción que contiene e l radiador.

5 . -  Un d ispositivo  regulador de temperatura de 

acuerdo con l a  reivindicación  1, cuyo perceptor de tempera­

tura e stá  dispuesto en un espacio a l que afluyen a través

de dos conducciones de afluencia) gobernadas alternativamen­

te  por el perceptor de temperatura mediante válvulas, los 

medios correspondientes, que se  mezclan en este  espacio y sar- 

len  de é l  a través de una abertura no gobernada, caracteri­

zado porque una de la s  dos conducciones de afluencia e stá  

comunicada, a través de una conducción de desviación que par­

te  de delante de su abertura de entrada en e l espacio que 

contiene e l perceptor de temperatura, directamente con la  

conducción de sa lid a  de dicho espacio, y porque e sta  conduc­

ción de derivación e stá  gobernada por o tra  válvu la accionada 

por el perceptor de temperatura en e l mismo sentido que la  

válvula existente en l a  abertura de entrada de e s ta  conduc­
ción de afluencia.

6.  -  Un d isp ositivo  regulador de temperatura de 

acuerdo con la  reivindicación  5, aplicado en calidad de te r­

mostato para refrigeraciones por circu lación  de motores de 

combustión, estando realizado e l termostato en forma de regu­

lador de mezcla con dos válvu las, que gobierna alternativamen­

te  l a  afluencia del agente de refrigeración  a l  motor, desde 

una conducción que contiene e l radiador, y desde una conduc­

ción de cortocircuito que no pasa por é l , caracterizado por­

que l a  conducción de derivación comunica l a  conducción de 

cortocircuito  con l a  conducción de afluencia a l  motor.

7*— Un dispositivo regulador de temperatura.

Tal y como se ha descrito  en l a  Memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompasan y para lo s
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fin es que se han especificado.

E sta  Memoria consta de d iec isie te  hojas e sc r ita s  

a máquina por una so la  cara.

Madrid, ^

P. ¿ .

ACV, 17
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