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a favor de Fa. CZCRG FRIVZIINR ¥G., enticad alemana, do-
nmicilieda en Grosshelfendorf {iber Kiinchen (Alemanis), por

LIECANISIO DR SUSPENSION PARA ASIsiTos of venfourose.

ILLCRTA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere a un mecanismo de sus-
pensidn para esientos de vehiculos.
ELl objeto del invento es crear una suspensién
para asiento que ofrezca, de una parte la comoldidad de
9. un desplazamiento elastico rectilineo del agiento, y de
otre parte actie con ura libertad del fonde respecto al
vehiculo que sea muy poco uayor que la maxima flexidn
eldstica que cabe esperar del asiento.
Para logror egte objeto se ha digouesto para
10. el asiento de vehliculo s gdn este invento un carril de
apoyo estacionario, situado transversalmente y en horizon-

tal con libertad del fondo, y un bastidor doblado aproxi-
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madamente en forme de L, con un sector de respaldo y wn

sector de asiento, del que ¢l sector de respaldo forma
le guia sntegonista de une gula dispuesta en el carril
de apoyo, al proplo tieumpo que en el sector de asiento

5. 0 en el carril de apoyo se ha dispuesto una barra de tor-
sion que se tuerce en el cesplazamiento reciproco por uedio
de una palenca cncauzada en la otra parte.

Este asiento para vehiculos no sdélo se flexio-
na de modo completamente rectilineo y permite un minimo

10, de libertad del fondo, sino que inagura la posibilidad de
una construccion exbraordinariamente compacta, en la que
todaes las piezas de la suspension, con $0oCOo gasto de ma~
terial, se alojan de tal modo en un vevesbtimiento del

. bastidor del asiento que quedan, por ejemplo, excluldas

15, de las influencias atmosféricas.

Para logrer la mayor estabilided posible estan
dispuestos convenientemente en cada extremo del carril de
apoyo un brazo vertical, con rodillos de guia dispuestos
& distancia unosz sobre otros, y frente a éstos, delante

20, de cada extremo del carril Ge apoyo, un carril de beati-
dor con perfil en U que zcoge en si los rodillos.

El carril de apoyo es con venteja un tubo en el
que, dentro de um tubo interior esta dispuesta la berre
de torsion firmemente unida a un extremo del tubo inte=

25, rior y giretoria en el otro extremo respecto 2 aguél, ¥y
la iniciscion del momento de torsidn en la barra de torsidn
se efectia por medio de una palance Tirmemente unida al
tubo y guisde por rodilles en la parte de zsiento, for-
meda igualmenie por perfiles en U. La conformecidn del

30. car:il Ge apoyo en forma de tubo permite cresr, por medio
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de una simple sujecifn de brida, una posibilidad de bas-
culscion para el asiento en torno al eje del tubo.

De conveniencla, el tubo de apoyo se halls sobre
un sdlo zdealo central, que preferentemente, ests cons-
truido a modo de tubo telescopico pers desplazamiento en
altura y giro en todos los sentidos, a fin de cue sea po-
sible tanto una inclinacion transversal del asiento como
vna inclinacidén longitudinal de éste.

s particularuente ventajoso que el revestimien-
$0 que recubre el bastidor presente un hueco para dojar
el carril de apoyo con brazos.

A continvacion se explica el invento a base de
dibujos esquematicos gue muesvran con detalle un ejemplo
de realizacidn.

En estos divujos: Las figuras 1, 2 y 3 presen-
tan un asiento para vehiculos configurado segﬁh el inven-
to, en vista anterior, vistel lateral y vista por encimaj
la figura 4 muestra, en representacion diagramética par-—
clal, la suspensién de asiento en el asiento para veh{cu-
los de las figura 1 a 3, y la figura 5 muestra una sececion
parcial a lo largo de la linea V-V de la figura 3, pero
con las portes giradas en 90°.

Bl asiento para vehiculos agui representado cons-
ta en esencia de un tubo de apoyo estacionaric -l-, situado
transversalmente en posicion horizontal ¥ que estd sujeto
al vehiculo por medio del zdcalo telescopico =2-, y de un
bastidor rigido -3~ de perfil en U, doblado en forma de I,
que tiene un sector de respaldo =—4=- y un sector de asiento
B

Los dos perfiles en U -10-, gue limitan lateral-
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mente el sector de respaldo —4- estan vuelitos uno hacia
otro por sus lados ablertos y encauzedos verticalmente
por medio de dos rodillos -1l- por cadas uno, los cuales
encajan en dichos pérfiles y asientan giratoriaménte en
brazos ~l2- que forﬁan parte'del tubo de apoyo -1~ monta-
do firmemente en el bastidor del vehiculo.

Los déé perfiles en U, ~l4~, que limitan lateral-
mente el sector de asiento -5- estan igualmente vueltos
uno hacia otro por sus lados abiertos y sujetos rigida-

mente a los perfiles en U -10- del sector de respaldo.

_ Los perfiles en U horizontales ~l4- formen respectivamente

la gufa de un rodille -15- que asienta en el extremo de
vna palanca -16-, la cual estd unida firmemente al tubo
~-17~ montado giratoriamente en el tubo de apoyo -l-. En
el tubo ~17- se halla una barra de torsidn -18-, que en
la figura -5- estd unida por el extremo izquierdo firme-
mente a ls palanca ~16-, plegade por 90° en el plano de
seccion. EL otro extremo de la barra de torsidn -18-, que
en la figura -5 se representa igualmente plegada .en 90'O
en el plano de seccion, se apoys por medio de un brazo
-19- en un tornillo regulabie ~20-, que se puede ajustar
respecto al tubo de apoyo -l-, de modo que al deprimirse
el badtidor -3~ se produce un retorcimiento de la barras de
torsion y por tanto una suspensicn de la carga del aslento.
Bl tornillo =20~ puede harcerse girar por medio de una
llave insertable -22=, @ fin de veriar lé tension previa
de la barra de torsidn mediante giro del trazo en torno al
eje del tubo.

‘E1l tubo de apoyo -l- esta circundado en este

caso por una brida de sujecidn -23-, la cual permite el’
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giro del tubo de apoyo ¥y por tanto el desplazamiento en

inclinacidén longitudinal del asiento. Le propias brida de
sujecion -23~ esta suspendida articuladamente en-25- de
una cabeza de horguilla -24-, para el desplagamiento en
' 5e inclinacion transversal del asiento duresnte la mercha en-
declive., La cabeza de horquilla es giratoria respecto al
pedestal o zécélo de apoyo, o junto con éste, de modo que
resulta posible la basculacidn del asiento, Para lograr
la posibilidad de desplazamiento en altura del asiento,
10. el zdcalo de apoyo estd configurado a modo de zbealo te-
lescopico, tal como se indica en la figura 5.

El baestidor de perfiles en U puede alojerse sin
mas, - junto con la suspensidn, en un revestimiento -21- que
reciba el tapizado, tal como se representa con lineas de

15. trazos en las figuras 1 y 2.

En lugar de la configuracion repraseﬁtada, puede
elegirse también su invension cinética. En este caso, en
cada carril de perfiles -l4- del secior de asiento ~5- se
hallarie una barra de torsion, mientras la palanca -16-

20. unida a esta estaria guiada por rodillos en el tubo de

apoyo —~l-.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten—
te de invencidn:
1. Mecanismo de suspensidn para asientos de vehicu—

' 25, Jeg caracterizado por un carril de apoyo estaclonario y
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situado transversalmente en posicién horizontal, con li-
bertad del fondo, y un bastidor doblado aproximadamente

en forma de L que tiene un sector de respaldo y un sector
de asiento, de los que ¢l sector de respaldo constituye

la gula antagonista de una gula dispuesta en el carril

de apoyo, mientras en el sector de asiento, o en el carril
de apoyo, esta dispuesta una barra de torsidn que en la
traslacidn reciproca se tuerce por medio de wna palanca
encauzada en la otra parte,

2. Mecanisuo de suspension para asientos de ve-
hiculos, como se define en la reivindicacion 1, caracteri-
zado por hallarse en cada extremo del carril de apoyo un
brazo situado verticalmente con rodillos de guia, dispues—
tos a distancla unos sobre otros y frente a los cuales,
delante de cada exbtremo del carril de apoyo, se encuentra
un carril de bastidor con perfil en U que acoge en si los
rodillos.
| 3. Mecanismo de suspension para asientos de ve-

hiculos, como se define em la reivindicacidén 2, caracteri-

zado en gque el carril de apoyo es un tubo ¥ en este esta

dispuesta, dentro de un tubo interior la barra de torsidn
que esta unida firmemente con un extremo del tubo inberior
v es giratoria respecto al otro, con 1o gue el inicio del
momento de torsion en la barra se efectla por medio de una
palanca respectica, firmemente unida con el tubo interior
¥ encauzada por medio de rodillos en la parte de asiento
formads por perfiles en U.

4. Mecenismo de suspensidn pera asientos de ve-
hiculos, como se define en la reivindicaecidn 3, caracteri-

zado en que el tubo de apoyo esta sostenido giratoriamente




en torno a su eje por una sujecion de brida.
5. Mecanismo de suspensidn para assientos de vehi-
culos, segun las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado en
que el tubo de apoyo se halla sobre un solo pedestal o zdealo
. B de apoyo central.
6. Mecanismo de suspensién'para agientos de ve~
hiculos, segﬁn la reivindicacidn 5, ceracterizado en que
el zocalo de apoyo estd constitufdo por un tubo telesclpi-
co para desplazamiento en altura y giro en todos los sentidos. -
10, 7. Kecanlsmo de suspension para asientos de ve~ .
niculos, segin las reivindicaciones 5 o 6, caracterizado
en que el zocalo del asiento v el tubo de apoyo estan uni-
dos por un soporte basculante.
8, Mecenismo de suspension para asientos de ve-
15, nfculos, segun las reivindicsciones 1 a 7, caracterizado
en que el revestimiento que cubre el bastidor éresenta un
hueco para alojar el carril de apoyo con brazos.

9. Mecanismo de suspension para asientos de ve-

LY

niculos.

20, La presente memoria conste de siete hojas folia-
das escritas a maguina por una sols cara.

Barcelona, 1l de marzo de 1.966
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