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PATENTE DE INTRODUCCTION

a favor de la razén social
INDUSTRIAS MADERO METALURGICAS RGOS-ROCA, S.A.,bsocie-
5 dad espaiiola, doﬁiciliada en Agramunt (Lérida), Plaza del Pozo
ne 26 al 30,
por:

» CARROCERIA PARA CAMION DE RECGGIDA DE BASURAS »

~ao000-~

10 MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente paﬁente de introducciédn tiene por ob-

jeto, como su enunciado indica, una carricerf{a para camién de re-
. cogida de basuras, cual cumple fidedigﬁamente los fines esenciales
para los que especificamente ha sido concebido con l;‘méxima segu;

15 ridad y eficacia.

. - En la actualidad existen gran variedad dg carroce«

. ' . : L
ris destinadas a la recogida de basuras, pero no obstante su gran

profusidn no se ha llegado a&eonéeguir una que por su construccidn,
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fi formas, dlmen810nes y fun01onam1ento, se asemeje a la carro-

‘»“-"\-‘ Sy T “M‘\.ﬂ.".ﬁ/

20 cerfa objeto de la presente patente de introduccién; las ca-
| racteristicas esenciales de dicha carroceria son muy diversas, .
.asi ‘como sus notabilfsimas ventajas, de las cuales cabe desta-
car un doble conjunto de prensado con el que se lléga a desme-

nuzar y comprimir toda la gama de desperdicios que existen,

25 .tales como muebles, bidones metdlicos, etc., aunque los mismos

Q-

tengan grandes dimensiones, ya que ello no entraiia dificuitad
alguna para la admisién en el interior de la carrocerfa de los
mismos, pof tener la pléca eyectoria una gran fuerza de com-
‘presidn que reducé convenientemente el tamafio de cualquier
30. objeto. Otra de las ventajas a resaltar es la de descaréa de,
Alos desperdicios la»cualvse reélizé mediante la prensa 6 pla-
ca eyectoria sin necesidad de volquete, eliminando de esta
forma las dificultades.que comportan los mismos. A estas ven-
tajas hemos de afiadirle otras particularmente decisivas para
35‘ la buena marcha y funcionamiento de la carrocerfa y de sus
'mecanismés, como son, la de poseer una perfecta estanquegidad
en la carroceria,:asegurada la misma por el fuerte armazén
de que se compone dicha carrocerfa, édemés la unién entre la

carfocéria Yy la compuerta trasera, estd protegida por la jun-

e

40 ta de goma'sintética especial para basuras comprimida a pre-
sién entre ambos cuerpos. Dicha compuerta trasera, receptora
de la basura y de los jugos 6 partes semi-liquidas de la mis-
ma y los procedentes de la fuerte compresidén, a que las basu-
ras se ven sometldas, es de un solo cuerpo totalmente soldado,‘.

45 1o cual evita cualquier derrame; la carga de desperdlclos.se
logra con una seguridad muy grande.y la misma se consigue sin
.gran esfuerzo por parte de los operarios, ya ﬁue la alﬁura de .

carga estd situada de modo que cualquier operario sea capaz de
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levantar toda clase de pesos; la capacidad de recepcidn de

ia carroceria{ estd aprovechada al miximo gracias a la fuer-

te presién efectuada por la prensa 6Aglaca eyectoria, que re-
duce considerablemente y casi hasta el limite de las posibi-

lidades humanas el tamafio de ios desperdicios.,

A todo lo ¢xpuesto anteriormente hemos de agre-
gar que la manipulacién de los mandos hidrdulicos es harta-
mente seﬁcilla, ya que para accionar 6.parar a voluntad el
circuito hidriulico de compresién, al operariole basta con
mover ligeramente el mando situado en la misma parte trasera

que es de ficil acceso, con la excepcional ventaja de que

dicho mando acelera automitica y convenientemente el motor,

.por medio de una vdlvula solenoide que va incorporada al cir-

cuito de encendido del camién.

Las generalidades oﬁjeto de esta patente ofre-
cen unas caracterfsticas que le particularizan y proporcio-
nan mayores ventajas dé tipo préctico y econdmico sobre las
carrocerias:empléadas en‘la acfuali&ad.

Dichas generalidades quedan caracterizadas por
constituirse en el interior de la carrocerfa un panel eyector
6 de prensado accionado por cilindro hidréulico telescépico
de triple e&panSién y de doble efeéto, cuyo panel sieve como
coraza de compresién y al mismo tiempo efecfua la descarga
sin necesidad de volquete, éste pahel eyector se compone de
dos paredes laterales inclinadas unidas 6 enlazadas en su par-
te media superior, por dos placas metilicas colocadas ambas
posterior y anteriormen£e a las dos paredes citadas de cuyas
placas se disﬁone vefticdlmente y la segunda con identica in-
clinacién al de las paredes laterales mencionadas anteriormen-

te; aproximidamente a un tercio de su parte media inferior
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que la de las paredes laterales, la cual conforma en su parte
central una protéccién para el cilindro hidrdulico descrito en
pirrafos anteriores, con el fin de que éste no gquede afectado
pér lqs desperdicios comprimidos por la superficie de presién
del panel eyector, El desplazamiento reqtilineo se consigue
mediante los susodichos cilindros telescépicos, y‘e; desliza-
miento sobre lg superficie de la carrocerfa, queda deﬁerhina-
do por unas placas de metal anti-friccién instalddas en 16s
extremos laterales dg‘la prensa 6 paneleyector, de modo qué
unicamente entren en contacto con la superficie de ia carro-
ceria dichas placas, a modo de patines de deslizamiento; con-
siguiendo de esta forma un coeficiente de rozamiento muy ba-
jo, y por lo tanto una gran suavidad en el funcionamiento del

panel eyeétor.

En 1la parte posterior de la carrocerfa se dis-

pone de una compuerta - -trasera en la que en su interior va ins-

talada una prensa, pala articuladé, que tiene por finalidad
comprimir fuertémente, contra la placa eyectoria, las basuras
gque se caﬁgan en‘dicha,cdmpuefta trasera; la prensa pala ob-
jeto dé la compuerta traéera esté intggrada por dos piezas
fundamentales unidas por medio de un eje a modo de bisagra,
el cual pgrmite la articulacidén de la pieza inferior sobre '
€l mismo, “ésta pieza inferior, estd estructurada en forma de
pala y'en su parte 6 superficie superior, equidistantes la
una deﬂla otré,‘se dispo;en dos paredes;paralelas, gue com-
portan un pequefio eje que unird articuladamente uno de los

extremos de los cilindros de compresién de la prensa trasera,

el otro extremo de los mismos se unird entre otras dos pare-

.des paralelas de similar parecido con las anteriores que com-
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porta la pieza superior, ésta pieza tiene otro eje dispues-

to en un cajeado en 1a!parte superior de la miéma y deter-
mina la fijacién de la prensa trasera al propio tiempo que
faculta su movimientowde traslaqién durante el freﬁsado de
basﬁfas y similares.: |

La compuefta trasera es un receptdculo de forma
circular que abarca aproximadamenteAun 4dngulo de ciento vein-
te grados, dispuesto uno de sus ladoé horizontalmente en pro-
longacidén con el éuelo de la‘carroceria, & el otro de sus la-
dos,<o sea, el inclinado, superpuesto‘sobre la parte gxterior

y posterior de la citada'carroceria;‘en sus dos extremos la-’
terales ésta compuerta trasera éontiene sendos cilindros de -
barrido de la prensa'qug l1leva en su interior y son de doble
efecto; en la parte interior-supefior de la compuerta trasefa
se disponen dos cilindros, uno a cada lado, que tienen por

funcién el levantamiento de la misma para la operacién de des-

carga; el mando de accionamiento de los descritos cilindros,

'queda'situado en la parté exterior derecha de la compuerta

trasera; el cuai puede ser manipulado a voluntad por 1o§’ope-
rarios eﬁéargados de tales menesferes, dicho maﬁdo lleva in-
corporado un intefruptor que pone en funcionamiento a una vil-
vula éolenoide, la cual estd intercalada en el circuito de

encendido del camidén, y acelera automdticamente el motor sin

4que ténga que intervenir para ello el conductor del camidén.

Exteriormente a la compuerta trasera, en sus partes izquierda
y ﬁerecha respectivamente y situados,en las proximidades de

las ruedas dei canidn se dispénen‘seﬁdos mecanismos de reten-
cién é fijacién de la compuerta trasera, cuando ésta no tiene

que usarse para la descarga de basuras, en caso contrario se

procede a su manipulacién y automiticamente quedari dispuesta
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para su levantamiento, y seguidamente se deferminard la exz>

pulsién de los desperdicios;

Facultativamente, en determinédos‘casos} la
compuerta trasera~estaré compleﬁéhtada por un‘cilindro situa-~
do - en la parte superior de'la carroceria del camién el cual
facilitard la operacidn de ascenso y descenso de.la placa de
la compuerta traséna cugndo en su extremo inferior comporte
un eje, qgue en éus‘éxtremos lievaré colgado un cable de gran
résistencia, al final del mismoftendré.un gancho para ayudarA
a la introduccidn de objetos de gran voliunen & peso gnvel in-

terior de la compuerta trasera.

Estas son a grandes rasgos lTas generalidades

" objeto de la presente patente, las cuales se pqndrén de mani-~

fiesto, mas particularmente, a lo largo de la deséripcién que
a continuacién se d&, en la que, para facilitar su comprensién,
se hace referencia a los dibujos adjuntos en los gue de mane-
ra un tanto esquemdtica y tan solo por via de ejemplo se mues-
tran los detalles principales del conjunto interesado. Estos
detalles se ddn a titulo ilustrétivo, por lo tanto esta memo-
ria debe ser considerada sin caracter restrictivo alguno en’
cuanto a forpas, dimensiones, proporciones y materias se re-
fiere, - :

En-la 14dmina de dibujos adjunta.

La figura I muestra una vista lateral de la
carrocerfa del camién con su compuerta trasera,‘la cual se ha
representado en sus dos posiciones extremas.

La figura 2 muestra unaAseccidn longitudinal
de la citada compuerta trasera, en la que se'pqede apreciar
con todo detalle la disposicién de la prensa interior y el

esquema en lineas de trazos de su funcionamiento.,



170

175

‘180

185

190

195

-7~ :s‘zz éé 55 22 liAA .

La figura 3 muestra una vista en perspectiva de
1§ prensa interior que coﬁporta la compuerf& trasera, en la cual,
para su mejor comnprensidén se han suprimido los cilindros que la
accionan~& piezas de-ﬁenor interés.

| La figura 4 muestra una vista en perspectiva de
la susodicha compuerta trasera en posicidén de carga.

La figura 5 muestra una vista en perspectiva del

conjunto del panel eyector de la carroceria con sus partes fun-

damentales.

La figura 6 muestra un esquema del circuito hi-
drdulico. .
. Como se puede apreciar en las figuras enumeradas
la éérroceria objeto de la pregeﬁte patente de infroduccién se
compone de, una‘prénsa interior integrada por un panel (ver fi-
gura 5) que comprende dos arméduras -1- laﬁerales de forma trian-
gulgr rgctangular con lado hipotenusa hacia el frente, entre cu-
yas hipotehusas se dispone una placa -2- de idéntica inclinacidén
que éstas, Y una segunda placa ~3- de plano mas inclinado en la
mitad inferior de la anterior placa, para barrido y arrastre de
las basuras, emergiendo por 1la parte.centrél anterior de ésta

dltima placa -3- una caja -4~ protectora del extremo anterior del

cilindro -5~ hidréulico de accionamiento de ésta premnsa, siendo

‘dicho cilindro telescépico'de triple expansidn y doble efecto, y

comunicando el extremo posterior del mismos con los conductos
-6~ de alimentacién del fluido hidriulico; el desplazamiento §
deslizamieﬁto de ésta prensa interior, se determina médiante las
barras -7- laterales inferiqres las cuales estén prbvistos.de
elementos ~8- de metal anti-friccidén en sus extremos, los cuales
actuan de patines de deslizamiento.

En la parte posterior de la carroceria estd mon-
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tada una compuérta -0~ érqueada,y qu'ponforma 1anboca46 gargan-
ta -10~ de admisidn de basuras e‘infermormente la tolva -11- de
carga de las mismas, estando organizado en la parte interna de
ésta compuerta un conjuntd de pala-Prensa que consta de dos par-
tes principales, la pala -124 propiamente dicha que forma &4ngulo,
unida y articulada mediante el eje -13-, a su parte superior -14—;
siendb ééta la segunda parte principal del conjunto pala-prensaj;
ésta ﬁlfima parte esté profista en los extremos de su lado supe-
riorde unas horquillas -15- para fijaéién de uno de los éxtremos
de sendos cilindros -16- montados en los iaterales de la compuer-
ta, y.que determinan el desplazamienpo rectilineo de descenso y-
ascens§ de la pala ¥i2-'comportando ééta eXteriormenté las arti-
culéciones -17- en las que se fijan los extremos de sendos.cilin-
dros -18- hidréulicos, estindo los extremos opuestos a estos fi-
jados en las articuldciones -19- que poﬁportan superiorménte la

pieza con la que articula la pala, de tal manera que los citados -

cilindros determinan la articulacién y desplazamiento de la pala

~por unos ciclos que van desde el limite de la tolva de carga has-

ta el limite posterior de la carroceria a que‘llega la prensa in-
terior. |
Los extremos laterales de la compuerta tienen un
m¢canismo ~20- de fiajcién de la misma cpando se quiere proceder
a su carga, el extremo- lateral derecho de la cpmpuerta comporta’
un mando -21- que determina el funcionamiento de las prensas; en
la parte interior superiqr de los laterales de dicha.compuéfta
posterior estin montados sendos cilindros -22- telescdpicos que
tienen pbr finalidad elevar la compuerta sobre el techo de la
carréceria para:descarga de basuras. En la parte superior de la
i

compuerta posterior lleva instalado exteriormente a-la misma un

cilindro -23-hidrdulico, uno de cuyos extremos (ver figura 4) es-
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td fijado a la articulacién -24- dispuesta sobre una placa trans-

‘versal a la compuerta, y el otro de los extremos queda fijado a la

articulacidén -25- unida solidariamente a la barra cilindrica hueca '
-26- que articula adecuadamenteAmediante los brazos de palanca -27-~
queé lleva montados ensus extremos, de cuyos extremos penden sendos
cables =28~ que remataq‘inferior§ente eﬁ iés?ganchoé -20- en@ranéo
en funcidn esﬁe mecanismo cuando se quiere introducir en 1la tolva
de carga objetos de gran peso y volumen, estos cables van guiados
convenientmente por las poleas —309 que se fijan interiormente en
las paredes laterales de la'compuerta posterior.

La instalacién del circqito hidré4ulico comprende
un depdsito -3i- para. aceite con su corfespdndienﬁe filtro -32- -
incorporando a la vilvula de paso que permite cerfar el aceite de _
todo el circuito si ello es necesario. Una bomba de engfanajes ;33-
la cual proporciona un. caudal suficiente para que los diversos ci-
lindros del conjunto gfectuen sus r?corridOS'en un espacioc de tiem-
po muy bequeﬁo, y la presidén suficiente para la perfecta compac-—
tacidn de la nasﬁra. Unas véilvulas =34~ de control (distribuidor)
para el conjunto de la compuerta poSterior y para el cilindro -5-
de la placa eyectofia é prensa. Unos cilindros -22- para levantar
el conjunto de 1la compuerta'posterior. Los cilindros =16~ de pren-
sado para el paﬁel de empacamiento, en total siete cilindros, pu-‘
diendo aumentarse el nﬁmerq de cilindros a ocho si se incluye en
el conjunto un cilindro.elevador para grandes pesoss

Entre los cilindros indicados se disponen.la v4lvu-
la de secuencia -35- y la automitica -36- de. inversiédn, asi como
ia de seguridad -37- y las vélvulas.-38- de control (distribuidor)
para barrido y prensado, asi como el regulador de presién -39-. Co-
mo anteriormente se ha dicho el mando para accionamiento del con-

junto lleva incorporado un interruptor que pone en funcionamiento
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a un solenoide intercalado en el circuito de encendido del motor

del vehiculo, el cual acelera automiticamente al mofor, de modo
que para e;te menester se puede prescindir del coﬁductqr que pue-
de ayudar en las operaciones de carga.

Todo cuanto queda expuesto pone de manifiesto que .
las caracterfsticas de ésta carroceria, prOporcionén un nuevo ti-
po de las mismas, de mayor seguridad y solidez que las conocidas

hasta el presente, al propio tiempo tienen una gran capacidad de

. recepcidén de desperdicios por doble efecto de prensado de los mis-

mos.
Se hace constar a los efectos oportunos que en el
objeto de la presente patente se podrédn introducir todas aquellas

variaciones de detalle que las circunstancias y la prdctica pu-

dieran aconsejar, siempre y cuando que, con las mismas, no se mo~

difiquen las caracteristicas esendiales de la carrocerfa para ca-

mién de recogidas de basuras descrita.

N 0 T A

Se declara de novedad en Espafia el contenido de

las siguientes

REIVINDICACTIONES.

1.~ Carrocerfa para camién de recogida de basuras,'que‘
se caracteriza por comprender un doble conjunto de pfensado para
compactacién de las basﬁras? uno en la parte interior anterior de
la carroceria que se desplaza en sentido longitudinél, y otro en
la parté trasera que'barre y desplaza a las basuras hacia el in-
terior de la carrocéria;iestando,integrado el conjunto de la prené
sa interior anterior por un panel que comprende dos armaduras la-
tefales, de forma triangular rectangular con un lado hipotenusa

hacia el frente, entre cuyas hipotenusas se extiende una placa que

guarda la misma inclinacidén que éstas, ybuna segunda placa en la
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mitad inferior de ésta en plano mds inclinado, para barrido y arras-

tre de las basuras, emergiendo de la parte central anterior de es

ta segunda placa una caja protectora para extremo anterior del ci-~

"lindro hidrdulico de accionamiento de esta premnsa, cuyo cilindro

es telescdpico de triple expansién y doble efecto; el desplazamien-
to de este paifiel de prensado, se determina sobre unas barras la-
terales inferiores que éstédn provistas de porciones antifriccidén

extremas que actuan de patines.de deslizamiento sobre el piso de

"la carroceria,

2.~ Carroceria para camidn de recogida de basuras,

gque se caracteriza porque el conjunto de barrido y prensado posterior

a que se hace referencia en la reivindicacién anterior se organiza

‘en la parte interna de una compuerta de forma arqueada articulable,

en la parte poster%or de 1a'parroceria, cuya c6mpuefta conformala

j .
tolva dé carga de las basuras, estando integrado el conjunto de
bafrido y prensado propiamente dicho, en dos partes que articulan
entre si, actuando la pérte inferior de pala de arrastre y compren-
sién de las basuras sobre el banel’ interior de la carrocerfa; 1la
parte superior estd provista en los extremos de su lado superior
de madios para fijacidén de uno de los extremos de sendos cilindros
montados en los laterales de la compuerta, cuyos ¢ilindros determi-
nan el deSpIazamiento tectilineo.de descenso y ascenso.de la péla,
y ésta comporta exteriormente unas articulaciones en las que se
fijan los extremos de sendos cilindros hidréhlicos, cuyo otro ex-
tremo queda fijado al lado superior de la parte complementaria con
la que articula la pala, de modo que dichos éilindros determinah

la articulacidén y desplazamiento de la pala desde el limite de 1la

‘tolva de carga de la compuerta posterior hasta el limite posterior

de la carroceria a que llega la prensa interior.

3.~ Carroceria para camién de recogida de basuras,
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gque se caracteriza porque en la parte interior superior de los

laterales de la compuerta posterior, a que se hace referencia

en la'reivihdicacién anterior, estdn montados sendos cilindros
telescépicos que tienen'por funcidén elevar a dicha compuerta
sobre el techo de la carroceria para descarga de las basuras,
las cuales sbn.empujadas por la prensa interna hasta hacerlas
caer fuera de la carroceria,

4.- Cgrroceria para camién de recogida de basuras,
que se carécteriza porque la compuerta posterior, a que se hace
referencia en la reiuindicaciénes anteriores, comporta superior-
ment¢ un cilindro hidrdulico unido érticuladaménte, por sus extre-
mos, a una pletina trans&ersal de la compuerta y, su otro extre-
mo, estd unido a una bérra cilindrica igualmente transversal que,
por sus extrémos, articula soBre unas varillas que actuan de bra-
zos de palanca, de ﬁodo qué, al desplazarse el émbolo del cilindro
de la barra se@éleva-OLdesciénde describiendo un arco que tiene

por radio la lpngitud de las varillas palanca; de la indicada ba-

‘rra penden unos cables con gancho en su extremo inferior, para

elevacidn o introduccién, en la tolva de la.compuerta posterior,
]

de cuerpos de gran peso o volﬁmen,'s?endo guiados estos cables en
su desplazamiento por unas poleas prévistas en los lateraies inter
nos de- la compuerta posteridn. R

5.- Carrocerfa para camién de recogida de basuras,
que se caracteriza porque el circuito hidrdulico de los cilindros
a que se hace referencia en las réivindicaciones anteriores, con-
pfende un depésito para el fﬁido, con su cbrrespondiente filtro
incorporado a la vadlvula de paso que permite cerrar el circuito
si ello es necesario; una:bomba de engranajes proﬁorciona al

fluido la presién conveniente y el caudal para los cilindros;

y unas valvulas de disfribucién y control, para elconjunto de
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la compuerta posterior de la carroceria y para la prensa interna,

~asf{ como vilvulas de secuencia y una de inversidn automitica. inter-

caladas entre los circuitos dé los cilindros.

6.- Carroceria'para camidén de recogida de basuras,
que se caracteriza poque el mando dé accionamiento de la prensa
interna y de la pala prensa de la cohpuerta posterior, tiene incor-

porado un interruptor que pone en funcién a un silenoide intercala-

do en el circuito de encendido del motor del vehiculo, el cual,

automiticamente, acelera a éste sin la intervencién del conductor

~del vehiculo.

7:— CARROCERIA PARA CAMION DE RECOGIDA DE BASURAS. -

Todo ello tal y.como se describe y rei?indica en la
presente memoria. que coﬁsfa de trece hojas mecanografiadas poer una
soia de sus caras y sé ilustra con las ldminas de dibujos adjuntas.

Barcelona, 9 de Marzo de 1966,

" P. PUJOL
P Pe
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